Céamara de Empresas de Control y
ninistracion de Infracciones de Transito




19 INFORME - 2020
OBSERVATORIO DE
SEGURIDAD VIAL

INDICE / PAG

PRESENTACION 3
MONITOR DE SEGURIDAD VIAL 5
SEGURIDAD VIAL EN LOS MEDIOS 20

LEGISLACION 59




OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio de Sequridad Vial tiene como
propdsito analizar la informacion recabada con relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
seqguridad vial. El conocimiento de las normas de trdnsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automdviles, como peatones o como
ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hadbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacion de los accidentes viales
y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una

C E C A I T R A frase que nos interpela a todos los que formamos parte del
trdnsito en general.

Durante el mes de enero de 2020 se realizdo una encuesta
presencial en el territorio del Area Metropolitana de Buenos Aires
(AMBA), Republica Argentina, en la que se indagd respecto de las
prdcticas de seguridad respecto al descanso de los conductores en
las rutas, la conciencia en la importancia de la Verificacion Técnica
Vehicular y otras cuestiones generales de seguridad vial en la
Argentina.



Descanso en las rutas: conocimiento y aplicacion

Una de las preocupaciones maximas a la hora de conducir en las
rutas tiene que ver con el nivel de cansancio de los que manejan.
Las principales causas de siniestros estdn motivadas por la
desatencion al volante producto de la falta de horas de suefio o
de la necesidad de descansar brazos y piernas. Por eso se salid a la
calle a consultar exclusivamente a conductoras y conductores
sobre si tenian conocimiento de que se recomienda parar a
descansar luego de manejar dos horas y media de manera
interrumpida en la ruta, que es recomendable para prevenir
siniestros absolutamente evitables y salvar consecuentemente
vidas. En ese sentido los consultados contestaron que no
contaban con esa informacién en gran numero: sélo el 21 dijo
saberlo y el 79 dijo que no. Ahora bien el nimero cambié cuando
se preguntd sobre qué hacian ellas y ellos cuando manejaban.
Calculando un viaje a la costa, que dura alrededor de 5 horas,
deberia incluir una parada intermedia para descansar. Una
practica bastante extendida entre los turistas, con sus postas
tradicionales y sus lugares favoritos. En ese sentido, consultados si
cuando realizan un viaje a la costa descansan al menos una vez, el
61 por ciento dijo que si y el 39 por ciento que no. Es decir, adn
sin contar con la informaciéon muchos lo hacen de hecho.
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Seguridad en las rutas: importancia de la VTV

La Verificacidon Técnica Vehicular (VTV) es una practica que afio a
ano se naturaliza mds y cuya importancia cobra relevancia
especialmente a la hora de salir a una ruta o a una autopista,
donde todas las variables de seguridad tienen que estar de
manera Optima para prevenir siniestros.

Sin embargo no es una practica que la gente tenga muy
internalizada aun, por ser relativamente reciente su
implementacién, aunque como dijimos cada vez se hace mas
comun y se toma conciencia de su valor. En ese sentido se quiso
saber si las distintas conductoras y conductores tienen en su
cabeza el mes en el cual realizar la VTV. Los resultados llamaron
un poco la atencidn: 4 de cada diez dijeron que si y el restante 58
por ciento contestd que no.
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DATOS DE LA MUESTRA




Perfil de los entrevistados
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CREENCIAS Y OPINIONES




DESCANSO EN LAS RUTAS

¢ CUANDO REALIZA UN VIAJE EN AUTO A LA COSTA
SUELE DESCANSAR AL MENOS UNA VEZ?

“ No




DESCANSO EN LAS RUTAS

. SABIA QUE TRAS CONDUCIR UN VEHICULO DOS HORAS Y MEDIA
DE MANERA CONSTANTE SE RECOMIENDA PARAR A DESCANSAR?

No



¢USTED TIENE PRESENTE EN QUI'E’ MES
DEBE EFECTUAR LA VTV DE SU VEHICULO?

BSi ONo




Conductas de transito

SEGUN SU OPINION, ¢COMO EVALUARIA EL RESPETO
DE LOS ARGENTINOS A LAS NORMAS DE TRANSITO?

® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo

g
>



Conductas de transito

¢CUANTO RESPETO CONSIDERA QUE TIENE USTED
PARA CON LAS NORMAS DE TRANSITO?

" ® Muy alto = Alto = Bajo = Muy bajo

-



Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Enero de 2020 en el Area Metropolitana de Buenos
Aires.:

> La recoleccion de datos se realizd de forma presencial ante transeuntes que colaboraron
completando la encuesta en su caracter de conductores.

> La cantidad de casos fue de 550 en AMBA.

El area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, Almirante Brown,
Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, ltuzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno,
Morén, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.



ANEXO ESTADISTICO




DESCANSO EN LAS RUTAS

0 0 .

35

¢CUANDO REALIZA UN
VIAJE EN AUTO A LA
COSTA SUELE

O

Total
Varones
DESCANSAR AL MENOS
UNA VEZ?

60
40

Mujeres

38

41
59

33

29



DESCANSO EN LAS RUTAS

¢SABIA QUE TRAS
CONDUCIR UN
VEHICULO DOS HORAS
Y MEDIA DE MANERA
CONSTANTE SE
RECOMIENDA PARAR A
DESCANSAR?

Varones Mujeres

16 21 23 24

84 79 77 76



¢USTED TIENE

PRESENTE EN QUE MES o
DEBE EFECTUAR LA VTV

DE SU VEHICULO?

Varones

44
56




Conductas de transito

Segun su opinién, ¢co6mo
evaluaria el respeto de
los argentinos a las
normas de transito?

Total
Varones Mujeres

e [

éCusnto respeto | s |
nsider ien

considera que tiene Total

usted por las normas de Varones Mujeres

transito?

R

N

6 24 27 26 25 26
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Los pasajeros quieren que se instalen cinturones de seguridad en micros de larga
distancia
SEGURIDADVIAL.COM.AR 30 DICIEMBRE 2019

SeguridadVial.com.ar

Desde octubre pasado todas las empresas operadoras de los Servicios de Transporte por
Automotor de Pasajeros de Caracter Interurbano de Jurisdiccion Nacional deben verificar que
todos sus pasajeros dispongan de cinturones de seguridad debidamente abrochados, lo cual es
condicion indispensable para dar inicio al servicio.

Pero los incumplimientos comenzaran a ser sancionados recién a partir del mes de abril del
proximo ano, segun lo dispuesto por la Comision Nacional de Requlacion del Transporte en su
resolucion 149/2019 del “Protocolo de seguridad para los servicios de transporte por automotor
de pasajeros de caracter interurbano”.

El plazo de gracia dejo fuera de control el periodo estival donde se cuadriplican los viajes a
destinos turisticos como la Costa Atlantica y las serranias.

Para conocer la opinion de los pasajeros sobre esta disposicion, CECAITRA (la camara que nuclea
a las empresas de software vial), consulté a unas 600 personas del area Metropolitana.

Alli se les pregunto si aceptaba la medida y 8 de cada 10 (83%) dijo que si, que estaba de
acuerdo. El 8% contesto que no, el resto dijo no saber.

“Con los lamentables hechos viales fatales que ocurrieron, como el de Lezama con los egresados
que viajaban a Mundo Marino o el de con los jugadores de futbol de Sportivo Barracas en Santa
Fe, todos hablamos del tema en nuestro trabajo, con la familia y formamos una opinion al
respecto”, destaco Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la CECAITRA.

En la misma encuesta, también se les prequnto si “;aprobaria que todos los asientos del
colectivo tengan cinturon de sequridad?” y la mitad (51%) dijo que si; el 20% dijo que no y el
resto dijo no saber qué contestar

En la misma encuesta, también se les prequnto si “;aprobaria que todos los asientos del
colectivo tengan cinturon de sequridad?” y la mitad (51%) dijo que si; el 20% dijo que no y el
resto dijo no saber qué contestar

Y, ;qué pasaria si la medida alcanzara también al transporte urbano de pasajeros? En la misma
encuesta, también se les pregunto si “;aprobaria que todos los asientos del colectivo tengan
cinturon de seguridad?” y la mitad (51%) dijo que si; el 20% dijo que no y el resto dijo no saber
qué contestar.

Se encontraron diferencias notorias teniendo en cuenta el sexo de los encuestados: mientras
que 3 de cada 10 hombres dijo que no aprobaria que los asientos de los colectivos tengan
cinturon de sequridad; el porcentaje disminuyo a 1 de cada 10 cuando contestaron las mujeres.
Con respecto a las edades no hubo respuestas tan dispares.

“Que la mitad de los encuestados no considere al cinturon de sequridad como un elemento
primordial y necesario de seguridad, es un dato que debe alertarnos e incentivarnos a seguir
trabajando en la concientizacion vial”, destaco Jaime.

La resolucion de la CNRT obliga a las empresas cuyas unidades cuentan con sistema de television
aincluir un video institucional, que sera emitido al inicio de cada viaje, en el que se mencionaran
las condiciones de seguridad de la unidad, destacando el correcto uso de los cinturones de
seguridad, entre otras.

Aquellas empresas que no cuenten en sus unidades con sistema de television tienen la
obligacion de entregar a cada pasajero un folleto impreso informativo, Ademas, ante la falta de
estas herramientas educativas, determina que el chofer y/o acompanante del vehiculo debera
informar a los pasajeros acerca de los dispositivos de sequridad y del uso obligatorio del cinturon
de seqguridad, indicacion que deberan recordar a los pasajeros ante situaciones climaticas
adversas o frente a la presencia de caminos sinuosos, durante todo el viaje.
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Presentaron un proyecto de ley para que los Q REVISTACOLECTIBONDI
colectivos tengan cinturones de seguridad en todos
los asientos

El senador Julio Cobos ha presentado un proyecto de
ley para que los vehiculos del servicio de transporte
de pasajeros de media y larga distancia tengan la
obligacién de contar con cinturones de seguridad en
todos los asientos. El exvicepresidente de la nacién
explicé que la actual ley de transito determina los
dispositivos minimos de seguridad que deben tener
los automotores, pero que para el caso de vehiculos del servicio de transporte
de pasajeros de media y larga distancia, solo estan obligados a tener cinturones
de seguridad en los asientos de la primera fila. “Necesitamos actualizar la
normativa con el ... Sigue leyendo

, . . . , ﬁ Revista Colectibondi Po <

En 2020 sera obligatorio usar cinturén en

7 .

O m n | b u S En la misma encuesta también se buscé conocer qué opinién se tiene de los siniestros viales que se producen en
el pais. Para ello se le consulté a los encuestados si consideraban que en la Argentina ocurren mas siniestros de
trénsito

i= Seguridad © 29 diciembre, 2019 O Like © 0 que en otros paises: el 31% dijo que si; el 19% sostuvo que la cantidad era igual; el 5% dijo que en nuestro pais no

sucedian més siniestros que en otros paises. El resto no se sinti6 identificado con ninguna respuesta.

Aunque por ahora optativo, el uso de cinturén de seguridad en micros de larga distancia sera obligatorio a partir

de abril préximo en nuestro pas. Asf lo establece una disposicién del Ministerio de Transporte de la Nacién que Larga distancia: solo el 40% de los pasajeros usa
obligara a las empresas de transporte a controlar que todos los pasajeros lo tengan abrochado antes de partir. cinturon

Si bien hay quienes plantean dudas sobre el grado de aceptacion que tendra la medida, una encuesta realizada i 3 Gustavo Gaona, vocero de la Celadi, indicé: «Un
por CECAITRA (la cdmara que nuclea a las empresas de software vial) entre 600 personas del Gran Buenos Aires y conductor puede pedir o sugerir el uso del cinturén,
la pero no tiene poder de policia». Gustavo Gaona,

representante de la Cadmara Empresaria del
transporte de pasajeros de Larga Distancia (Celadi),
indicé que tan sélo el 40% de los viajeros utiliza

el cinturén de seguridad. La resolucién del Ministerio
de Transporte, publicada este lunes en el Boletin Oficial, sefiala que las

capital federal revel6 que el 80 por ciento esta de acuerdo con la disposicion.

En la misma encuesta, también se les pregunto a los consultados si “zaprobaria que todos los asientos del colectivo
tengan cinturén de seguridad?” y la mitad (51%) dijo que si; el 20% dijo que no y el resto dijo no saber qué

contestar. empresas operadoras verificaran que todos los pasajeros dispongan de sus
cinturones de seguridad debidamente abrochados. Los buses de larga distancia

“Que la mitad de los encuestados no considere al cinturén de seguridad como un elemento primordial y necesario deberan tener cinturones de seguridad de tres puntos en todos los asientos

de seguridad, es un dato que debe alertarnos e incentivarnos a seguir trabajando en la concientizacion vial”, «Todas ... Sigue leyendo

destacé Facundo Jaime, vocero el Observatorio Vial de la CECAITRA.
Q Revista Colectibondi Po <
El sondeo evidenci6 diferencias notorias en funcion del género de los encuestados: mientras que 3 de cada 10
hombres dijeron que no aprobaria que los asientos de los colectivos tuvieron cinturén de seguridad; el porcentaje
disminuyd a 1 de cada 10 cuando contestaron las mujeres.

“Sélo una minoria considera que en nuestro pais los siniestros viales son mas de los que ocurren en los demés

“Con los lamentables hechos viales fatales que ocurrieron, como el de Lezama con los egresados que viajaban a paises. Por afio mueren mas de 7 mil personas por esta causa, siendo el primer motivo de muerte para los
Mundo Marino o el de con los jugadores de futbol de Sportivo Barracas en Santa Fe, todos hablamos del tema en menores de 25 afios”,

nuestro trabajo, con la familia y formamos una opinion al respecto”, dijo el vocero del Observatorio Vial. sefialaron desde la cdmara que nuclea a las empresas de software vial.
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En 2020 sera obligatorio usar

cinturon en omnibus

28 de Diciembre de 20191 01:59
Edicién impresa

unque por ahora optativo, el uso de cinturén de seguridad en micros de
larga distancia sera obligatorio a partir de abril préximo en nuestro
pais. Asi lo establece una disposicion del Ministerio de Transporte de la
Nacién que obligara a las empresas de transporte a controlar que todos
los pasajeros lo tengan abrochado antes de partir.

Si bien hay quienes plantean dudas sobre el grado de aceptacion que tendra la
medida, una encuesta realizada por CECAITRA (la cimara que nuclea a las
empresas de software vial) entre 600 personas del Gran Buenos Aires y la capital
federal reveld que el 80 por ciento esta de acuerdo con la disposicion.

En la misma encuesta, también se les pregunt6 a los consultados si “éaprobaria
que todos los asientos del colectivo tengan cinturén de seguridad?” y la mitad
(51%) dijo que si; el 20% dijo que no y el resto dijo no saber qué contestar.

“Que la mitad de los encuestados no considere al cinturén de seguridad como un
elemento primordial y necesario de seguridad, es un dato que debe alertarnos e
incentivarnos a seguir trabajando en la concientizacién vial”, destac6 Facundo
Jaime, vocero el Observatorio Vial de la CECAITRA.

El sondeo evidenci6 diferencias notorias en funcion del género de los
encuestados: mientras que 3 de cada 10 hombres dijeron que no aprobaria que los
asientos de los colectivos tuvieron cinturén de seguridad; el porcentaje disminuy6
a 1de cada 10 cuando contestaron las mujeres.

“Con los lamentables hechos viales fatales que ocurrieron, como el de Lezama con
los egresados que viajaban a Mundo Marino o el de con los jugadores de fatbol de
Sportivo Barracas en Santa Fe, todos hablamos del tema en nuestro trabajo, con
la familia y formamos una opinién al respecto”, dijo el vocero del Observatorio
Vial.

En la misma encuesta también se buscd conocer qué opinién se tiene de los
siniestros viales que se producen en el pais. Para ello se le consulté a los
encuestados si consideraban que en la Argentina ocurren més siniestros de
transito que en otros paises: el 31% dijo que si; el 19% sostuvo que la cantidad era
igual; el 5% dijo que en nuestro pais no sucedian mas siniestros que en otros
paises. El resto no se sinti6 identificado con ninguna respuesta.

“Sé6lo una minoria considera que en nuestro pais los siniestros viales son mas de
los que ocurren en los demas paises. Por afio mueren mas de 7 mil personas por
esta causa, siendo el primer motivo de muerte para los menores de 25 afios”,
senalaron desde la cAmara que nuclea a las empresas de software vial.

ELDIA
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N infobae
0 . Alli se les pregunt6 si aceptaba la medida que regira el préximo afio y 8 de cada 10

EI 83 /0 de Ios argentlnos aceptan el uso (83%) dijo que si, que estaba de acuerdo. El 8% contesté que no, el resto dijo no

obligatorio de cinturones de seguridad saber.

en micros de larga distancia

Segun una encuesta realizada por CECAITRA, la mayoria de los consultados estan de

“Con los lamentables hechos viales fatales que ocurrieron, como el de Lezama con los
egresados que viajaban a Mundo Marino o el de con los jugadores de fitbol de

acuerdo con esta disposicion del Ministerio de Transporte de la Nacién, a cumplirse
desde abril de 2020

Sportivo Barracas en Santa Fe, todos hablamos del tema en nuestro trabajo, con la
familia y formamos una opinién al respecto”, destacé Facundo Jaime, vocero del
Observatorio Vial de la CECAITRA.

Y, ¢qué pasaria si la medida alcanzara también al transporte urbano de pasajeros? En la
misma encuesta, también se les pregunté si “;aprobaria que todos los asientos del
colectivo tengan cinturén de seguridad?” y la mitad (51%) dijo que si; el 20% dijo que no
y el resto dijo no saber qué contestar.

Se encontraron diferencias notorias teniendo en cuenta el sexo de los encuestados:
mientras que 3 de cada 10 hombres dijo que no aprobaria que los asientos de los
colectivos tengan cinturén de seguridad; el porcentaje disminuyé a 1 de cada 10 cuando
contestaron las mujeres. Con respecto a las edades no hubo respuestas tan dispares.

“Que la mitad de los encuestados no considere al cinturén de seguridad como un
elemento primordial y necesario de seguridad, es un dato que debe alertarnos e

| incentivarnos a seguir trabajando en la concientizacion vial”, destacé Jaime.
Segun un relevamiento hecho por CECAITRA, 8 de cada 10 de los encuestados esta de acuerdo con que sea

obligatorio el uso de cinturén de seguridad en los micros de larga distancia . .. . . L X .
En el mismo sondeo, también se quiso conocer qué opinién se tiene de los siniestros

i i viales que se producen en el pais. Se le consulté si consideraban que en la Argentina
Hasta el momento su uso era optativo para los pasajeros, pero ahora las empresas

) . . . ocurren mas siniestros de transito que en otros paises: el 31% dijo que si; el 19% sostuvo
deberan controlar que todos viajen con su cinturén colocado correctamente: desde abril
de 2020 y por disposicion del Ministerio de Transporte de la Nacion, sera

obligatorio el uso de cinturén de seguridad en los micros de larga distancia. Pero,

que la cantidad era igual; el 5% dijo que en nuestro pais no sucedian mas siniestros que
en otros paises. El resto no se sinti6 identificado con ninguna respuesta.

¢la medida es aceptada? M L . . - . .
Solo una minoria considera que en nuestro pais los siniestros viales son mas de los que

. ocurren en los demas paises. Por afio mueren mas de 7 mil personas por esta causa,
Para conocer la opinién de los peatones y conductores, CECAITRA -camara que nuclea a

siendo el primer motivo de muerte para los menores de 25 afios. Debemos ser
las empresas de software vial-, realizé una encuesta presencial a 600 personas de la

conscientes de que estamos frente a una problematica grave, pero que con el aporte y la

Capital Federal y el Gran Buenos Aires. responsabilidad de peatones y conductores puede resolverse”, finalizé Jaime. 24
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Siete muertos en un choque frontal en la ruta 22

INSEGURIDAD VIAL. Perdieron la vida los ocupantes de los dos vehiculos, un Renault Sandero y una Chevrolet S10

Siete personas, entreellas, tresme-
nores, murieron tras un choque
frontal entre dos vehiculosen el ki-
l6émetro 788 de la ruta nacional 22,
entre laslocalidades de Algarrobo,
enel partido bonaerense de Villari-
no,yLaAdela, en La Pampa.

Elincidente ocurri ayeralas2,a
unos 5 kilometros al este del Meri-
dianoV,enjurisdiccién de Algarro-
bo. Alli,un RenaultSanderocontres
ocupantesimpactéde frente contra
una camioneta Chevrolet S10 en la
queviajaban cuatro personas. Fuen-
tespolicialesindicaronque “enelhe-
cho habria participado una camio-
neta Peugeot Partner conducidapor
una persona que resultd ilesa”.

“Segtinlas primerasinvestigacio-
nes, el episodio ocurrié en momen-
tosenquelacamionetaPeugeotim-
pactéalaChevroletSl0enel sentido
enelqueviajaban, de Rio Colorado
a Bahia Blanca”, informaron fuen-
tes policiales consultadas por la
agenciade noticias Télam.

“Fue entonces que la S10 se desvio
hacia el carril contrario, por lo que
impact6 contra el Renault Sendero
queibaensentidocontrario,de Bahia
Blanca-Rio Colorado”, se informé.

Bomberos voluntarios de Alga-
rrobo, junto con personal de Poli-
ciadeSeguridad Vialy delaseccion
local yambulancias, acudieron al
lugar. Los voceros consultados
sefialaron que “a raiz del impacto
fallecieron las personas que viaja-
banenlaSanderoyenlaChevrolet.
Lasvictimasde la Renault Sandero
fueron identificadas como Victor
Susi, de 43 afios; Claudia Rosales,

de 44, y una menor de 9, oriundos
de Lincoln, Buenos Aires. Las de la
Chevrolet, que eran de Algarrobo,
fueronidentificadas como Cristian
Lujan, de 35 afos; Patricia Acosta,
de 36,y sushijos,de14 y6 aios”.
Debido al accidente, la ruta na-
cional 22 que comunica desde Ba-

-

- -

El Renault Sandero y la Chevrolet S10, convertidos en hierros retorcidos sobre la ruta nacional 22

hiaBlancahacialaprovinciade Rio
Negroy Neuquén debié permane-
cer cerrada durante varias horas.
Todavia no se conocen mas cir-
cunstancias acerca de los motivos
por los cuales se produjeron las
maniobras que desencadenaron la
tragedia. El siniestro ocurrié en el

iniciodelatemporadaestival,cuan-
do se produce un aumento signifi-
cativo del transito en rutas.

En las ultimas horas se conocio
un relevamiento realizado por la
Camara de Empresas de Control
y Administracién de Infracciones
de Transito (Cecaitra) segtin el cual

seis de cada diez entrevistados se
manifestaronde acuerdo conel es-
tablecimientodeun “corredorseco”
apartirdelaprohibiciéndelaventa
de alcohol en las rutas. E1 71% tam-
bién considerd que deberia haber
mas controles de alcoholemia en
lascalles.e

25
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El 70% plantea la falta de
controles de alcoholemia

Un 70% de encuestados coincide en la necesidad de mayores controles.

Un relevamiento entre conductores arrojé que estd reconocido "el peligro
que representa el alcohol al conducir" y mds de la mitad de los encuestados
coincide en que se prohiba la venta de alcohol en rutas.

S iete de cada diez conductores consideran que deberia haber mas controles de alcoholemia en
rutas y ciudades, seglin un relevamiento difundido por el Observatorio Vial de la Cecaitra,
cdmara que nuclea a las empresas de productores de software vial.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

POPULAR

El relevamiento, efectuado en Capital Federal y el Conurbano bonaerense, consulté a la gente
sobre si deberia haber mas controles de alcoholemia en las calles y el 71% dijo que si, el 1%
dijo que no y el 18% no se volcé por ninguna de las dos respuestas.

Teniendo en cuenta el sexo de los encuestados, las mujeres eligieron en un 75% el aumento de
los controles, mientras que el porcentaje disminuyd a 67% en los hombres.

"Que 7 de cada 10 personas estén de acuerdo con el aumento de los controles de
alcoholemia da cuenta de que el peligro que representa el alcohol al conducir es conocido por la
gran mayoria", alerté Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra.

El especialista aseveré: ""Debemos continuar trabajando en la generacién de conciencia vial,
va que el respeto y la responsabilidad en las calles es fundamental para disminuir los siniestros
viales".

En la misma encuesta, mds de la mitad (57%) dijo que "estaria de acuerdo con que se prohiba
la venta de alcohol en rutas, estableciendo un corredor seco", con un 22% dijo que no y un 21%
que no sabfa.

La Asociacién Civil "Luchemos por la Vida" difundié los efectos del alcohol en la conduccién y
plantea que con 0,0 g/l de alcohol en sangre no hay dificultad para actuar en el transito, ya que
hay pleno dominio de las facultades. Pero el riesgo sube a medio y la dificultad asciende a
moderada con 0,3 g/I de alcohol en sangre, ya que se disminuye la capacidad de atender a
situaciones de peligro y las respuestas comienzan a ser mas lentas.

Con 0,5 (lo maximo permitido para conducir en nuestro pais), el riesgo ya es alto, la dificultad
es de moderada a severa y entre los sintomas aparece la reduccién de la visién con
dificultades de enfoque, lo que ocasiona desatencidn a las sefiales de transito, ya que no
pueden ser percibidas adecuadamente.

La dificultad pasa a severa con 0,8 de alcohol en sangre, ya que la motricidad se ve afectada, se
retardan los movimientos y, ademas, aparece una sensacién de euforia y confianza. El riesgo es
alto y el manejo se transforma agresivo y temerario, obedeciendo a impulsos sin razonar.

Con 1,5 de alcohol en sangre la dificultad es critica y no se puede conducir. El estado de ebriedad
es importante, los reflejos alterados y la reaccién es lenta e imprecisa. La concentracién visual
se deteriora y mantener la atencién se dificulta en extremo. El riesgo es muy alto, segin lo
publicado por la asociacién que trabaja en la temdtica vial.
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LO APROBO EL CONCEJO A PROPUESTA DEL EJECUTIVO

Desde enero, Capital sube las tasas, con un monto
menor a la inflacion de 2019

Elaumento sera del 50% para los vecinos y del 30% para los comercios. Habra ahorro en
gasto corriente.

En el presupuesto para el ano que viene, la municipalidad de la Capital, que conduce Emilio
Basitrocchi, plante6 un escenario de esfuerzos compartidos entre los contribuyentes y el Ejecutivo
comunal A través de una ordenanza, que fue aprobada ayer y que comenzara a regir desde enero,
la Ciudad de San Juan aumento las tasas municipales vecinales en un 50 por ciento y en un 30 por
ciento las que corresponden a los comercios. Ambas subas estan por debajo de la inflacion final
de este 2019, estimada en un 54,6 por ciento. El incremento también tendra un impacto en la
boleta de la luz en el monto fijo que se paga por Tasa de Alumbrado Publico. Antes, ese valor era
de 67 pesos y crecera a 100 pesos. Los demas rubros de la boleta seguiran igual. A su vez, el jefe
departamental dispuso un reordenamiento del gasto corriente, en el que habra un ahorro cercano
a los 158 millones de pesos al afo. EL cambio se dio gracias a la reduccion en sueldos, contratos
de alquiler e insumos, entre otros, "todo lo que consideramos que son gastos superfluos’, dijo el
flamante intendente. En ese marco, manifesto que "asi como le pedimos un esfuerzo al vecino,

nosotros también lo hacemos”.

Las modificaciones en las tasas comunales fueron plasmadas en la ordenanza tributaria municipal
que fue aprobada ayer por el Concejo Deliberante. Junto a esa norma, los ediles le dieron el OK al
presupuesto 2020, que también fue aprobado y tuvo un incremento del 50 por ciento respecto al
de este ano, llegando a los 1.974 millones de pesos. Ademas, tras un mensaje del Ejecutivo, le
dieron de baja al convenio que el exintendente Franco Aranda habia firmado con una empresa

para poder instalar fotomultas en la Capital (Ver recuadro).

Al ser consultado sobre el aumento en las tasas vecinales y comerciales, el jefe comunal indico
que "en el caso de los vecinos, la suba es menor a la inflacion, mientras que para el rubro
comercial ha sido menos, del 30 por ciento, porque creemos que el comercio esta pasando por un
momento muy duro”. Ademas, justificé incremento al explicar que con los nuevos valores, las tasas
vecinales "iran desde los 180 pesos hasta los 480 pesos mensuales, lo que tampoco es un numero

exagerado’.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

DIARIOLQE CUYO

Asi lo reflejé también el secretario de Hacienda del municipio, Sebastian Pacheco, quien explicod
que 'la tasa de inmueble antes estaba en 3.900 pesos al afo, esto es, a 325 pesos por mes. Ahora,
con elincremento, el valor anual sera de 5.856 pesos, lo que representa unos 488 pesos por mes”.
Ademas, el funcionario aclaro que siguen vigentes los beneficios para aquellos contribuyentes
que pagan en término, por lo que "el valor puede tener un descuento de hasta el 25 por ciento si
se esta al dia y si se opta por el pago anual. Asi, de los 5.856 pesos se puede llegar a los 4559

pesos, lo que hace un total de 380 pesos por mes’, dijo Pacheco.

Sobre la baja en el gasto corriente, Baistrocchi destaco el ahorro que planted su gestion, ya que
ejecuto una disminucion de los salarios y la cantidad de cargos de la planta politica. Asi, recordo
que, tanto para el Ejecutivo como para el Concejo, *hemos generado una reduccion del gasto en
unos 36 millones de pesos”. Por otro lado, indico que promovié cambios en la estructura del
presupuesto, "el 97 por ciento del presupuesto antes estaba destinado a gasto corriente. Esa cifra
ahora se ha bajado al 89 por ciento”. Segun Pacheco, ese cambio va a producir un ahorro de casi

158 millones de pesos, lo que su mayoria ira destinado a obras.
Rechazo a fotomultas

Tras un mensaje enviado por el Ejecutivo, el Concejo Deliberante decidié darle de baja al convenio
que la administracion de Franco Aranda habia firmado con la Asociacion Civil CECAITRA para
aplicar las fotomultas en la Capital. Segun fuentes calificadas, el flamante intendente comunicé
que su antecesor le habia enviado a la empresa una carta documento en la que se le indicaba la
decision del Legislativo municipal de postergar por 60 dias la puesta en marcha del servicio de
fotomultas. EL mensaje de Baistrocchi llamo la atencion entre los concejales porque remarcaba
que Aranda envié la misiva a una direccion inexistente, por lo que el documento nunca pudo llegar

a destino. Sin la notificacion correspondiente, Baistrocchi pidio la baja del acuerdo.
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Piden mas verificaciones sobre
alcoholemia
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ARCHIVO LA GACETA

Siete de cada 10 conductores considera que deberia haber mas controles de
alcoholemia en rutas y ciudades, segun un relevamiento hecho por el Observatorio
Vial de la Cecaitra, cdmara que nuclea las empresas de productores de software
vial.

El relevamiento, efectuado en Capital Federal y Gran Buenos Aires, consulté
respecto de si deberia haber mas controles de alcoholemia en las calles y el 71%
dijo que si, el 11% dijo que no y el 18% no se volcé por ninguna de las dos
respuestas.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LA GACETA

Teniendo en cuenta el sexo de los encuestados, las mujeres eligieron en un 75% el
aumento de los controles, mientras que el porcentaje disminuy6 a 67% en los
hombres. En cuanto a las edades no hubo diferencias significativas.

También se pregunté se estaria de acuerdo con que se prohiba la venta de alcohol
en rutas, estableciendo un corredor seco. Mds de la mitad (57%) estuvo de acuerdo
con la idea; un 22% dijo que no y un 21% no sabia.

Efectos peligrosos

La ONG Luchemos por la Vida difundié en su sitio web los efectos del alcohol en la
conduccidn. Asi plantea que con nada de alcohol en sangre no hay dificultad y hay
pleno dominio de la facultades para manejar sin riesgos.

Con 0,3 g de alcohol por litro de sangre las respuestas comienzan a ser mas lentas
Yy ya se corren riesgos.

Con 0,5 g de alcohol en sangre (lo méximo permitido para conducir en nuestro
pais), el riesgo es alto, la dificultad es de moderada a severa y entre los sintomas
aparece la reduccidn de la vision con dificultades de enfoque, lo que ocasiona
desatencion a las sefiales de transito.

La dificultad pasa a severa con 0,8 g de alcohol en sangre, ya que la motricidad se
ve afectada, se retardan los movimientos y aparece una sensacion de euforia 'y
confianza. El riesgo es alto y el manejo se transforma en agresivo y temerario.

Con 1,5 de alcohol en sangre la dificultad es critica y no se puede conducir. El
estado de ebriedad es importante, los reflejos alterados y la reaccién es lenta e
imprecisa. La concentracion visual se deteriora y mantener la atencion se dificulta
en extremo. El riesgo es muy alto.
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Piden que los gobiernos regulen la movilidad del futuro
SEGURIDADVIAL.COM.AR 20 DICIEMBRE 2019

Los gobiernos deben involucrarse en la elaboracién de politicas que permitan regular el impacto que sobre la vida cotidiana
conlleva la incorporacién de vehiculos autdnomos y la movilidad del futuro.

La sentencia es el resultado de un informe elaborado por Deloitte que analiza beneficios y desafios de tecnologias que
llegaron a nuestras vidas con la propuesta de mejorar la seguridad vial y nuestras actividades diarias.

Compartir la bicicleta. Vehiculos eléctricos. Vehiculos auténomos. Lanzaderas de micro-transito. E-scooters. Entrega de
drones. Estos desarrollos estan alimentando algunos de los cambios mas disruptivos en el transporte desde la invencién del
automovil.

El resultado podria ser un nuevo ecosistema de movilidad que permita a las personas moverse mas rapido, mas barato, mas
limpio y mas seguro que hoy en dia, beneficiando a viajeros individuales, gobiernos, empresasy la sociedad en general.

Durante una encuesta realizada por el Observatorio vial de CECAITRA se consultd si se consideraba que "los monopatines
eléctricos de alquiler son una opcion moderna y limpia para el transporte publico”. Un 54% de los consultados dijo que si, un
29% opt6 por elno y un 17% dijo no saber la respuesta.

"Este nuevo dispositivo de movilidad llegé para facilitar el transporte en las grandes ciudades, donde el gran caudal de
trénsito, en muchas ocasiones, dificulta la circulacién. Se deben conocer sus alcances, sus prohibiciones y siempre deben
respetarse las normas de transito. Es un vehiculo que debe usarse con extrema responsabilidad”, expres Facundo Jaime,
vocero del Observatorio.

En mayo de este afio la Legislatura portefia aprob la incorporacion de este nuevo dispositivo de movilidad personal en el
Codigo de Transito y Transporte de la Ciudad. De esta manera, se reconocié a los monopatines como nuevos actores del
trénsito de la Ciudad y se estableci6 un marco regulatorio para los mismos, habilitando su circulacion en la via piblica. La
prueba piloto se reglamentd y comenz6 a funcionar el viernes en forma oficial.

Sin embargo, también debe ser evaluado que ese nuevo escenario de la movilidad sustentable, auténomayy eléctrica podria
ser un mundo en el que las tecnologias no probadas empeoren, en lugar de mejorar, la seguridad.

En el que la congestion se vea

amedida que las person elsubte o el colectivo para usar.

La responsabilidad de prevenir estos resultados negativos recae en muchos participantes en el smbito de la movilidad,
incluidas las empresas que desarrollan nuevas tecnologias y servicios.

Pero el Estado, los reguladores y los formuladores de politicas tienen un papel critico y Gnico que desempefiar. Mientras que
otros pueden tener intenciones loables y luchar por los beneficios sociales, el gobierno es el que, en Gltima instancia, tiene la
capacidad y la responsabilidad de salvaguardar y promover el bien pablico.

Regular el futuro de la movilidad es un desafio complejo, que involucra tiempos inciertos, autoridades en mltiples niveles
de gobierno y una gran cantidad de problemas que se extienden mucho més alls de la capacidad de un vehiculo para navegar
de manera segura por las calles de la ciudad. El rapido ritmo de crecimiento y la idiosincrasia del mandato, autoridad,
restricciones politicas y recursos de cualquier regulador solo aumentan la incertidumbre y la complejidad.

En este escenario, Deloitte desarroll6 un documento que presenta cinco pautas para regular las tecnologias emergentes.
En el material aplica esos principios rectores a algunos de los desafios regulatorios centrales que plantea el futuro de la
movilidad, que incluyen garantizar la seguridad y funcionalidad de los vehiculos auténomos y otros nuevos modos;

establecer protocolos para la gestion eficiente y segura de datos; y abordar a congestién y garantizar el acceso. Estos
principios, ademas, son a menudo complementarios.

Las condiciones locales, por supuesto, conformaran las regulaciones especificas de cualquier jurisdiccion. Al igual que con
muchas de las cuestiones planteadas por el futuro de la movilidad, la misma talla jo es vlida para todas.

“Nuestra intencién no es abogar por més (o menos) regulacién. De hecho, en algunos casos, la aplicacion de nuestros
principios puede resultar en una aplicacion regulatoria mas ligera. Nuestro objetivo e ofrecer herramientas para ayudar a
los reguladores a abordar los complejos problemas asociados con la movilidad de una manera que puede ayudar a fomentar
la innovacién, generar prosperidad econdmica, mejorar la seguridad y aumentar el acceso al transporte”, dicen.

El panorama regulatorio global para la movilidad

Una serie de autoridades reguladoras han comenzado a lidiar con los desafios planteados por el futuro de la movilidad. En
general, sus esfuerzos se han centrado en un pufiado de temas de alto perfil a corto plazo: la regulacion de los servicios de
transporte de pasajeros en rapido crecimientoy la creacién de directrices para la pruebay el pilotaje de los vehiculos
auténomos (AV).

Movilidad compartida

Muchas agencias de transporte se vieron sorprendidas por el rapido surgimiento de la gran cantidad de personas que se
desplazaban bajo demanda, lo que afect6 a los mercados relativamente estables de taxis y automéviles contratados,
aparentemente de la noche a la mafiana.

En Londres, el viaje compartido ha desplazado a los pasajeros de los autobuses, lo que lleva a una reduccion de los ingresos
de las tarifas y genera dudas sobre los niveles de subsidio para algunas rutas. Los reguladores nacionales y locales se han
apresurado a tomar medidas que van desde los nuevos requisitos de licencia y las tarifas por viaje, hasta los limites en el
namero de vehiculos e incluso prohibiciones absolutas de algunos tipos de servicio.

Los reguladores han tenido que equilibrar las delos el bienestar de los t ylos
intereses e innovaciones del sector privado. Incluso las nuevas opciones como los e-scooters y las motos compartidas han
crecido draméticamente, cambiando el panorama de la movilidad una vez mas. Con demasiada frecuencia, las autoridades
reguladoras estan reaccionando, en lugar de definir de manera proactiva qué objetivos de movilidad son una prioridad y
evaluar como las nuevas tecnologias pueden ayudar (u obstaculizar) su consecucion.

Vehiculos auténomos

Hasta la fecha, los desarrolladores de tecnologia AV han disfrutado de un entorno regulatorio global en gran medida
permisivo. Con algunas excepciones, la mayoria de las economias importantes han colocado relativamente pocas
restricciones en el desarrollo o las pruebas de AV. Los gobiernos mas activos han creado nuevas regulaciones o han
modificado las existentes para acomodar las pruebas en carreteras publicas, aclarando las funciones y responsabilidades de
los desarrolladores. Singapur, por ejemplo, en febrero de 2018 modificé su Ley de Transito Vial, otorgando al Ministerio de
Transporte una autoridad importante para regular dénde y cudndo se pueden realizar las pruebas de AV, asi como los
esténdares de los vehiculos y los requisitos de informes de datos. En el Reino Unido, el Automated y la Ley de Vehiculos
Eléctricos proporciond una aclaracién importante sobre los requisitos de seguro y la responsabilidad de los vehiculos que
operan en modo auténomo, una de las primeras leyes que aborda el problema de manera directa.

Numerosos reguladores han tratado de permitir el rpido desarrollo de la tecnologia de auto conduccién al evitar reglas
extensas o vinculantes. De hecho, ante la ausencia de legislacion, los reguladores federales del Departamento de Transporte
de los EE. UU. han optado por emitir orientacién no vinculante para los desarrolladores de AV (aunque muchos estados han
adoptado sus propias regulaciones). Dados los incidentes y accidentes que involucran vehiculos que conducen por si mismos,
queda por verse cudnto tiempo los reguladores continuaran con estas medidas tan permisivas. El publico, por su parte,
parece abierto a un papel més asertivo del gobierno: el 58% de los cerca de 1.800 consumidores de Deloitte encuestados
dijo que el gobierno deberia ejercer una "supervision significativa” del desarrollo y uso de AV.

Avanzar en tres retos clave de movilidad

Con algunas excepciones, los organismos reguladores a nivel nacional, regional y local no han abordado el futuro de la
movilidad de una manera que considere su gama completa de oportunidades e impactos potenciales. Al centrarse en los
desafios de hoy, como enfrentar los servicios de transporte en rpido crecimiento o preparar el escenario para pruebas AV
limitadas, los gobiernos corren el riesgo de perder la oportunidad de configurar de manera proactiva el entorno de
movilidad del futuro. Un enfoque mas avanzado y comprensivo de las nuevas tecnologias y servicios de movilidad basados
en datos y fundamentados en un conjunto de principios subyacentes puede ayudar a los reguladores a crear una guia que
garantice un sistema de movilidad mas eficiente, efectivo e inclusivo.

Sector publico

El futuro de la movilidad desafiara a los

amedida que buscan equilibrar maltiples prioridades
potencialmente competidoras: fomentar la innovacién y el crecimiento econémico al mismo tiempo que garantizan el bien
pblico; sopesar la seguridad a corto plazo frente a los beneficios sociales a largo plazo; desempefiando el papel de un
catalizador, convocante y operador de transito ademas el creador de reglas. Los reguladores deben tener en cuenta lo
siguiente:

La movilidad es un sistema interconectado. Los deben adoptar una de todo el sistema, mientras
operan dentro de los limites de su autoridad legal y realidades politicas. Las personas y los bienes se mueven a través de las
jurisdicciones locales y regionales y las fronteras nacionales, y las tecnologias se desarrollan cada vez més para servir a una

base de clientes global. En la mayoria de las ciudades, los residentes utilizan una gran cantidad de modos diferentes (coches

privados, autobuses, trenes, bicicletas, peatones, etc) que comparten una infraestructura critica, creando una compleja red
de ias. La elaboracion de r para un solo tipo de transporte o una Gnica geografia sin un enfoque
de sistemas mas amplio es probable que produzca reglas que no agraden a todos los usuarios por igual. El indice de

Movilidad de la Ciudad de Deloitte, que analiza el panorama del transporte en docenas de ciudades, encuentra que este
enfoque integrado por parte de los reguladores y operadores de trnsito es uno de los distintivos de los municipios con
redes de movilidad lideres.

SeguridadVial.com.ar
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Dieron de baja a la ordenanza de las fotomultas en
la Ciudad de San Juan

Asi lo decidio el Concejo Deliberante esta mafana.

~.. Durante la manana de hoy, el Concejo Deliberante de la Capital decidio la baja de la ordenanza

"EI’
'

de las fotomultas en el departamento. EL convenio habia sido firmado por Franco Aranday el

titular de Cecaitra, Bernardino Garcia, el pasado 30 de julio.

El lunes 12 de agosto Aranda rubricé el Decreto 1341, en el que se aprobaba el convenio y también

se lo subordinaba al pronunciamiento del Concejo Deliberante.

EL 18 de septiembre envié al Legislativo la nota para que considere su respaldo al convenio,

decision que se fue dilatando. Y finalmente hoy fue rechazado.
En su momento, Emilio Baistrocchi se habia opuesto al convenio en si, porque consideraba que

entraba en conflicto con la provincia, porque cruzar un semaforo en rojo es una infraccion para

la competencia de los Juzgados de Faltas de la Provincia.
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Rutas sin venta de alcohol:
cinco de cada diez personas
estd de acuerdo con que se
creen “corredores secos”

Ademas, siete de cada diez cree que deberia haber méas
controles de alcoholemia.

Control de alcoholemia en una ruta. Foto de archivo

19/12/2019 - 10:12
Clarin.com | Ciudades

Rutas con alcohol cero o "corredores secos". La idea se retoma cada
tanto, pero nunca prospera. En su momento, a lo méaximo que se llegd
fue ala prohibicién de la venta de bebidas alcohélicas en las
estaciones de servicio. Por eso, sorprende saber que cinco de cada
diez personas estaria de acuerdo con que rija una suerte de ley seca
en los paradores del camino. Ademas, siete de cada diez considera
que deberia haber mas controles de alcoholemia. Estas son las
principales conclusiones de un estudio realizado por el Observatorio
Vial de Cecaitra, la cdmara que nuclea a las empresas productoras de
software vial.

€, CIUDADES

Elrelevamiento fue realizado en la Ciudad y el Gran Buenos Aires. El
71% de los entrevistados pidié mas controles de alcoholemia, el 11%
considerd que no habia que aumentarlos y un 18% no estuvo de
acuerdo con ninguna de esas respuestas.

Entre las mujeres, el 75% abog6 por la ampliacién de la fiscalizacién
en materia de alcohol, mientras que el porcentaje disminuyé a un
67% entre los hombres encuestados.

E157% de los entrevistados considerd una buena iniciativa prohibir
la venta de alcohol en las rutas. Un 22% no estuvo de acuerdo y un
21%, dijo que no sabia.

En 2008, el Senado aprobé un proyecto de seguridad vial que prohibia
vender bebidas alcohdlicas a la vera de las rutas nacionales. Pero en
Diputados se dio marcha atras con ese punto.

En la encuesta de Cecaitra, la gente opiné también sobre otras
cuestiones centrales en materia de seguridad vial. E1 83% se mostré
conforme con una ley que empezara a regir en abril, cuando sera
obligatorio el uso de cinturén de seguridad en los micros de larga
distancia. Para entonces habran concluido los seis meses de plazo
que establecié la ley para que se incorporen cinturones en todos los
asientos de los 6mnibus.

En linea con otro informe difundido por Clarin esta semana, el 73%

de los encuestados afirmé que el nivel de respeto de los argentinos

por las normas de transito es bajo o muy bajo. Pero al mismo

tiempo, el 66% asegurd tener un respeto alto o muy alto de las

normas. El1 34%, en cambio, reconocid que las respetaba poco. Y el

80% afirmd que las faltas de transito se evitarian silas penas fueran

mas altas o si hubiese més control. 31
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Siete de cada diez conductores considera que deberia haber mas controles de alcoholemia en rutas y ciudades, segin un
relevamiento difundido por el Observatorio Vial de la Cecaitra, cdmara que nuclea a las empresas de productores de
software vial.

Alli se les pregunto si "estaria de acuerdo con que se prohiba la venta de alcohol en rutas, estableciendo un corredor seco”.
Mas de la mitad (57%) estuvo de acuerdo con la idea; un 22% dijo que no y un 21% no sabia.

"Que 7 de cada 10 personas estén de acuerdo con el aumento de los controles de alcoholemia da cuenta de que el peligro
que representa el alcohol al conducir es conocido por la gran mayoria. Debemos continuar trabajando en la generacién de
conciencia vial ya que el respeto y la responsabilidad en las calles es fundamental para disminuir los siniestros viales",
expreso Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la CECAITRA

Los datos de la encuesta realizada en Capital Federal y el Gran Buenos Aires, dieron cuenta que el 71% esta en un todo de
acuerdo con mayores controles de alcoholemia, solo el 11% dijo que no y el 18% no se volcé por ninguna de las dos
respuestas.

Teniendo en cuenta el sexo de los encuestados, las mujeres eligieron en un 75% el aumento de los controles, mientras que el
porcentaje disminuyé a 67% en los hombres. En cuanto a las edades no hubo diferencias significativas.

La organizacion "Luchemos por la Vida" difundi6 en su sitio web los efectos del alcohol en la conduccion. Asi plantea que

con 0,0 g/l de alcohol en sangre no hay dificultad para actuar en el transito, ya que hay pleno dominio de las facultades para
circular responsablemente, por lo que es nivel de riesgo es nulo.

Un corredor seco (sin venta de alcohol) es visto como una solucién para la
siniestralidad en las rutas Pero el riesgo sube a medio y la dificultad asciende a moderada con 0,3 de alcohol por litro de sangre, ya que se disminuye la

SEGURIDADVIAL.COM.AR 19 DICIEMBRE 2019 capacidad de atender a situaciones de peligro. Ademads, las respuestas comienzan a ser mas lentas.

Con 0,5 de alcohol en sangre (lo méximo permitido para conducir en nuestro pais), el riesgo es alto, la dificultad es de
moderada a severa y entre los sintomas aparece la reduccion de la vision con dificultades de enfoque, lo que ocasiona
desatencion a las senales de transito, ya que no pueden ser percibidas adecuadamente.

La dificultad pasa a severa con 0,8 de alcohol en sangre, ya que la motricidad se ve afectada, se retardan los movimientos y,
ademas, aparece una sensacion de euforia y confianza. El riesgo es alto y el manejo se transforma agresivo y temerario,
obedeciendo a impulsos sin razonar.

Con 1,5 de alcohol en sangre la dificultad es critica y no se puede conducir. El estado de ebriedad es importante, los reflejos
alterados y la reaccion es lenta e imprecisa. La concentracion visual se deteriora y mantener la atencion se dificulta en
extremo. El riesgo es muy alto, segln lo publicado por la asociacién que trabaja en la tematica vial.
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Siete de cada diez conductores
considera que deberia haber mds
controles de alcoholemia en rutas
y ciudades, segtin un relevamien-
to difundido por el Observatorio
Vial de la Cecaitra, cAmara que
nuclea a las empresas de produc-
tores de software vial.

El relevamiento, efectuado en
Capital Federal y el Gran Buenos
Aires, consulté respecto de si de-
berfa haber mas controles de al-
coholemia en las calles y el 71%
dijo que s, el 11% dijo que noy el
18% no se volcé por ninguna de
las dos respuestas.

Teniendo en cuenta el sexo
de los encuestados, las mujeres
eligieron en un 75% el aumento
de los controles, mientras que
el porcentaje disminuy6 a 67%
en los hombres. En cuanto a las
edades no hubo diferencias sig-
nificativas.

MAS DE LA MITAD APOYA LA PROHIBICION DE VENTA EN RUTAS

Siete de cada diez conductores
reclaman mas controles de alcoholemia

“Que 7 de cada 10 personas
estén de acuerdo con el aumen-
to de los controles de alcohole-
mia da cuenta de que el peligro
que representa el alcohol al con-

Con 0,5 de alcohol en
sangre los riesgos son
altos y la dificultad

de conducir moderada

ducir es conocido por la gran
mayorfa. Debemos continuar
trabajando en la generacion de
conciencia vial”, expres6 [Ia-
cundo Jaime, vocero del Obser-

Piden concientizar sobre los peligros del alcohol al volante

BAE
19/12/19

vatorio Vial de la CECAITRA.

En la misma encuesta se pre-
gunté si “estarfa de acuerdo con
que se prohibala venta de alcohol
en rutas, estableciendo un corre-
dor seco”. Mas de la mitad (57%)
estuvo de acuerdo con la idea.

La ONG “Luchemos por la
Vida” difundié en su sitio web
los efectos del alcohol en la con-
duccién. Asi plantea que con 0,0
g/l de alcohol en sangre hay ple-
no dominio de la facultades para
circular responsablemente. Pero
el riesgo sube a medio con 0,3
de alcohol por litro de sangre, ya
que se disminuye la capacidad de
atender a situaciones de peligro.
Con 0,5 de alcohol en sangre (lo
maximo permitido para conducir
en nuestro pafs), el riesgo es alto,
la dificultad es de moderada a se-
veray entre los sintomas aparece
la reduccién de la visién.
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Siete de cada diez conductores
reclaman mas controles de
alcoholemia

Mas de la mitad apoya la prohibicién de venta en rutas

Piden concientizar sobre los peligros del alcohol al volante

Siete de cada diez conductores considera que deberia haber mas
controles de alcoholemia en rutas y ciudades, segiin un
relevamiento difundido por el Observatorio Vial de la Cecaitra,
camara que nuclea a las empresas de productores de software

vial.

El relevamiento, efectuado en Capital Federal y el Gran
Buenos Aires, consulté respecto de si deberia haber mas
controles de alcoholemia en las calles y el 71% dijo que si, el 11%
dijo que no y el 18% no se volco por ninguna de las dos
respuestas.

Teniendo en cuenta el sexo de los encuestados, las mujeres
eligieron en un 75% el aumento de los controles, mientras que el
porcentaje disminuy6 a 67% en los hombres. En cuanto a las
edades no hubo diferencias significativas.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

BAERECOCIOS

"Que 7 de cada 10 personas estén de acuerdo con el aumento de
los controles de alcoholemia da cuenta de que el peligro que
representa el alcohol al conducir es conocido por la gran
mayoria. Debemos continuar trabajando en la generaciéon de
conciencia vial", expres6 Facundo Jaime, vocero del
Observatorio Vial de la CECAITRA.

En la misma encuesta se pregunto si "estaria de acuerdo con que
se prohiba la venta de alcohol en rutas, estableciendo un
corredor seco". Mas de la mitad (57%) estuvo de acuerdo con la
idea.

La ONG "Luchemos por la Vida" difundio en su sitio web los
efectos del alcohol en la conduccion. Asi plantea que con 0,0 g/1
de alcohol en sangre hay pleno dominio de la facultades para
circular responsablemente. Pero el riesgo sube a medio con 0,3
de alcohol por litro de sangre, ya que se disminuye la capacidad
de atender a situaciones de peligro. Con 0,5 de alcohol en sangre
(lo méximo permitido para conducir en nuestro pais), el riesgo es
alto, la dificultad es de moderada a severa y entre los sintomas

aparece la reduccion de la vision. 34
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PRESENTACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL VERANO 2019/20

Lopez Desimoni subrayo que el objetivo es
“cuidar la vida de los correntinos y de
quienes nos visiten”

Como estaba previsto, en la sala de situacion del Ministerio de Seguridad, se realizo esta
manana la presentacion del Plan Integral de Seguridad Vial Verano 2019/2020. El mismo se
implementara en todo el terri...

Como estaba previsto, en la sala de situacion del Ministerio de Seguridad, se realiz esta manana la

presentacion del Plan Integral de Seguridad Vial Verano 2019/2020.

El mismo se implementara en todo el territorio provincial desde el mes de diciembre en curso y se
extenderd hasta marzo de 2020, con la finalidad de prevenir a través del control y el cumplimiento de las
normativas vigentes en la materia, con la utilizacion de recursos humanos, elementos y tecnologias de
constatacion aprobados y homologados por la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

El lanzamiento fue presidido por el ministro de Seguridad, Juan José Lopez Desimoni, junto al
subsecretario de dicha cartera, Osvaldo de los Santos Garcia, el Jefe y Subjefe dela Policia de Corrientes,
Félix Barboza y Eduardo Acevedo, respectivamente, el director general de Seguridad Vial, Hernan Dario
Garcia y demas autoridades policiales.

Al tomar la palabra, el titular del ministerio de Seguridad, Juan José Lopez Desimoni, subray6 en el marco
del programa presentado, que el objetivo central del mismo es el de “proteger y cuidar la vida de los
correntinos y de quienes nos visiten en este periodo de vacaciones, por lo que tenemos que poner en

f

funci iento todos los 1

s que habit se despli control de DNTy de condiciones

técnicas de todos los vehiculos que circulen en las rutas correntinas”.

En este contexto, el ministro de Seguridad brind6 datos sobre la siniestralidad al volante en el territorio
provincial en los ltimos afos. “En 2017, se registraron 191 victimas fatales en accidentes de transito; en
2018, 190 personas, y en lo que va de 2019, 158”. “Estos ntimeros si son cotejados con las cifras de
homicidios que tenemos en Corrientes, se triplican”, detall6 el mismo.

En otro orden de temas, el titular de Seguridad aport6 que para llevar adelante el Plan presentado “vamos
a apoyarnos en la tecnologia y en la incorporacion de dispositivos electronicos que nos ayuden en el
cumplimiento de la tarea”.

“Creemos que no solo se trata de cifras, sino de vidas, no hay nada mas valioso que la vida, y nuestra
mision fundamental es tratar de preservarlas por todos los medios”, cerrd el Ministro.

7PD sietepuntas

digital

En detalle

Precisamente, el comisario general Hernén Dario Garcia, mediante un power point, fue el encargado de
dar a conocer los alcances del Plan, con las distintas tematicas previstas e inherentes con los operativos de
seguridad a concretarse en el mismo.

En este sentido, la Policia de Corrientes maximizara su presencia permanente en todas las rutas
nacionales y provinciales, en las que realizara, con finalidad preventiva, inspecciones (externas) a
vehiculos en la via piblica y, con el objeto de acreditar la propiedad, requerir la exhibicion de las
documentaciones pertinentes y de este modo brindar en todo momento la seguridad.

Estas medidas, estaran orientadas a disminuir la ocurrencia de siniestros, mediante una adecuada y
oportuna intervencion, alertando e informando todo lo referente a las leyes y normativa vigente en materia
vial.

Todos los controles se acentuaran durante el desarrollo de los eventos de gran magnitud que se llevaran a
cabo durante todo el verano, como ser las festividades del “Gauchito Gil” en Mercedes, La Fiesta Nacional
del Chamamé y los Carnavales Correntinos en Capital, y otras que convocan un sinnimero de turistas que
ial el nivel de

aumentan expc y el riesgo vial.

El objetivo es controlar inicialmente las infracciones que tienen mayor injerencia en materia de pérdida de
vidas humanas, lesiones graves y dafios patrimoniales. Ellas son: exceso de velocidad, conduccién con
algtin grado de intoxicacion alcoholica, circular sin las luces bajas encendidas, no utilizacion de cinturén
de seguridad, ubicacion de menores en los asientos delanteros, no utilizacion de sillas adecuadas para los
menores, no uso del casco en caso de motocicletas y bicicletas. Adicionalmente, se controlara la circulacion
con vehiculos con captura recomendada.

El proyecto incluye el control en todas las rutas nacionales y provinciales que atraviesan la Provincia y
especialmente los accesos a los grandes centros urbanos. Para detectar estas infracciones, el convenio con
la Camara de Empresas de Control y Administracion de Infracciones de Transito de la Republica
Argentina (CECAITRA), prevé inicialmente la utilizacion de 10 cinemémetros (control de velocidad) fijos,
10 cinemometros moviles, 10 equipos de deteccion de luces no encendidas, 20 tabletas para confeccion de
actas manuales y 10 equipos de lectura automatica de patentes.

En un segundo paso, se incorporara el control de pesaje, con seleccion previa de vehiculos excedidos en
movimiento, de manera de reducir el deterioro de las vias de circulacion a la vez que se minimizan las
demoras para los transportes.

El nuevo sistema de seguridad vial incluye el disefio de gigantografias que informen a quienes ingresen a
Corrientes por los principales accesos, que se acceder a una Provincia que esta trabajando para mejorar la
seguridad vial; y relevamiento para determinar el emplazamiento de los cinemémetros fijos, y zonas de
cobertura de los moviles, de acuerdo a datos suministrados por el Observatorio Vial Provincial y la Policia
de Seguridad Vial de la Provincia, con la participacion de Vialidad Provincial.

Vale remarcar que todos los equipos de verificacion de velocidad -cir ros- son homologados por la

Secretaria de Comercio y verificados por el Instituto Nacional de Tecnologia Industrial (INTT).

Campanas de concientizacion en materia de seguridad vial dirigida a conductores y usuarios de la via
publica en general.

La Policia de la Provincia actuaré coordinando acciones con distintos organismos como ser el Ministerio
de Seguridad, Consejo Provincial de Seguridad Vial, Ministerio de Salud Publica para la presencia de
ambulancias, Defensa Civil y Bomberos Voluntarios, entre otros.
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Estaran afectados 27 controles camineros fijos, 5 de ellos en Capital y 22 en el interior.
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18/12/2019 ENCUESTA

Alcoholemia: siete de cada diez conductores
reclaman mas controles

El relevamiento, efectuado en Capital Federal y el Gran Buenos Aires, consulté respecto de si deberia

haber mas controles de alcoholemia en las calles y el 71% dijo que si.

Siete de cada diez conductores considera que deberia haber mas controles de alcoholemia
en rutas y ciudades, segtin un relevamiento difundido hoy por el Observatorio Vial de la
Cecaitra, cdmara que nuclea a las empresas de productores de software vial.

El relevamiento, efectuado en Capital
Federal y el Gran Buenos Aires, consulté
respecto de si deberia haber mas controles
de alcoholemia en las calles y el 71% dijo
que si, el 11% dijo que no y el 18% no se
volcé por ninguna de las dos respuestas.

Teniendo en cuenta el sexo de los
encuestados, las mujeres eligieron en un
75% el aumento de los controles, mientras
que el porcentaje disminuyd a 67% en los hombres. En cuanto a las edades no hubo
diferencias significativas.

“Que 7 de cada 10 personas estén de acuerdo con el aumento de los controles de
alcoholemia da cuenta de que el peligro que representa el alcohol al conducir es conocido
por la gran mayoria. Debemos continuar trabajando en la generacién de conciencia vial ya
que el respeto y la responsabilidad en las calles es fundamental para disminuir los siniestros
viales”, expresé Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la CECAITRA.

En la misma encuesta se pregunt si “estaria de acuerdo con que se prohiba la venta de
alcohol en rutas, estableciendo un corredor seco”. Més de la mitad (57%) estuvo de acuerdo
con la idea; un 22% dijo que no y un 21% no sabia.

La ONG “Luchemos por la Vida” difundié en su sitio web los efectos del alcohol en la
conduccién. Asi plantea que con 0,0 g/l de alcohol en sangre no hay dificultad para actuar en
el transito, ya que hay pleno dominio de la facultades para circular responsablemente, por lo
que es nivel de riesgo es nulo.

Pero el riesgo sube a medio y la dificultad asciende a moderada con 0,3 de alcohol por litro
de sangre, ya que se disminuye la capacidad de atender a situaciones de peligro. Ademas,
las respuestas comienzan a ser mas lentas.

Con 0,5 de alcohol en sangre (lo maximo permitido para conducir en nuestro pais), el riesgo

es alto, la dificultad es de moderada a severay entre los sintomas aparece la reduccion de la
visién con dificultades de enfoque, lo que ocasiona desatencién a las sefiales de transito, ya

que no pueden ser percibidas adecuadamente.

La dificultad pasa a severa con 0,8 de alcohol en sangre, ya que la motricidad se ve afectada,
se retardan los movimientos y, ademas, aparece una sensacion de euforia y confianza. El
riesgo es alto y el manejo se transforma agresivo y temerario, obedeciendo a impulsos sin
razonar.

Con 1,5 de alcohol en sangre la dificultad es critica y no se puede conducir. El estado de
ebriedad es importante, los reflejos alterados y la reaccién es lenta e imprecisa. La
concentracion visual se deteriora y mantener la atencion se dificulta en extremo. El riesgo es
muy alto, segln lo publicado por la asociacién que trabaja en la tematica vial.
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Multas graves a conductores ebrios: "Hay un incipiente cambio en la actitud" SeguridadVial.com.ar
SEGURIDADVIAL.COM.AR 10 DICIEMBRE 2019

Desde el Gobierno de Mendoza se plantearon bajar la cantidad de cifras de accidentes fatales con conductores ebrios y una
de las medidas adoptadas este ano fue el endurecimiento de las multas a través de una modificacion en la Ley de Transito.
A pocos meses de su implementacién, comenz6 a regir en septiembre, los nimeros en relacién al alcohol al volante han
disminuido, mayormente dado por el alto valor de las sanciones viales.

De este tema dialogaron en FM Vos (94.5) con Néstor Majul, director de Relaciones Institucionales del Ministerio de
Seguridad, quien asegur6 que el balance es positivo. “Estamos convencidos de que ha sido una buena medida y que hay un
incipiente cambio en la actitud de los conductores, hay una baja importante en los controles positivos de alcoholemia;
hemos trabajado con Preventores y la Agencia de Seguridad Vial por lo que el balance es bastante positivo”, reconocio el
funcionario.

Si bien no todo es color de rosas, estos cambios llevaran su tiempo y eso tiene mucho que ver con el cumplimiento de las
obligaciones como ciudadanos. “Hay que dar un cambio cultural mas profundo ademas de la ingesta de alcohol, hay que
respetar mas las normas de transito, yo diria que somos un pais que nos gusta pelear por nuestros derechos, que esta
fantastico, pero nos cuenta cumplir con las obligaciones”, sostuvo Majul.

Un estudio del Observatorio Vial de Cecaitra habia detectado tiempo atras que 9 de cada 10 conductores se mostraron a
favor de una posible medida que prohiba las bebidas alcohélicas al manejar.

La Camara que nuclea a las empresas productoras de software vial realizé esa encuesta para conocer la opinion de los
conductores del area Metropolitana..

Segun el sondeo telefénico para el 36% de los encuestados el principal motivo de los accidentes viales en nuestro pais es la
transgresion a las normas de los conductores, sequido por la existencia de conductores alcoholizados, elegida por el 23% y
en tercer lugar la falta de atencioén.

Y ante la pregunta: ";En qué medida estaria de acuerdo con una ley que no permita tomar nada de alcohol antes de
manejar?"”, el 87% de los consultados se mostré a favor.

Las personas mayores de 65 fueron los que se mostraron mas a favor de una posible medida de tolerancia cero, ya que 9 de
cada 10, optaron por la medida: el 76% dijo estar muy de acuerdo y el 12% de acuerdo.

"Los conductores se mostraron, por amplia mayoria, de acuerdo con una posible medida que prohiba el alcohol al conducir.
Es decir que es reconocido el peligro que ocasiona mezclar las bebidas alcohdlicas con el volante", finalizaron desde
CECAITRA.
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Compromiso
En el marco del 21° labor en la tematica vial.
de CECAITRA, el Participé Ernesto Arriaga
presidente de la Camara, y también se hizo una
Bernardino Garcia, mencion especial a la

entrego una distincion a periodista especializada
Vivian Perrone de la ONG en seguridad vial Romina

Madres del Dolor, por su Winner.

REVISTA NOTICIAS

07/12/19
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“Regalale una familia”, la campaia de adopcion que
conmueve a la Argentina en Navidad

DICIEMBRE 5, 2019 7:28 PM

Esta admirable iniciativa es de Unicenter y Proyecto 4
Patas. jTe contamos como puedes participar!

00000

En la Argentina existen varios refugios de animales que se
encargan de combatir el maltrato y el abandono animal.
Aunque son labores titanicas, la funcién de estos espacios es
que los peludos y felinos puedan recibir atencion veterinaria,
vacunas, alimento, cuidado e higiene y sobre todo el carifio de
una familia que se comprometa a velar por su bienestar.

EL INTRANSIGENTE

Es por ello que Unicenter y Proyecto 4 Patas unieron fuerzas
para crear una de las campafias publicitarias mas
conmovedoras en el pais. Sin embargo, tiene como propésito
tocar el corazén de las familias y concientizarlas sobre la
adopcion de animales en la época de fiestas. De hecho, la
iniciativa se llama “Regalale una familia” y pretende que las
mascotas rescatadas tengan un lindo y merecido hogar.

Cabe mencionar también que La Camara de Empresas de
Control y Administracion de Infracciones de Transito de la
Republica Argentina (CECAITRA), realizé un sondeo en mas de
1.800 hogares de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y el
Gran Buenos Aires sobre el abandono de animales en la
época de verano.

En este sentido, uno de los indicadores que mas llamé la
atencién fue el siguiente: “La dificultad para viajar con una
mascota al salir de vacaciones aumenta el abandono de
animales en verano”. Ante eso, el 54% de los encuestados
asegurdé estar muy de acuerdo con el concepto mientras que
el 22% esta algo de acuerdo. Es decir, 8 de cada 10 personas
coincidieron con estas cifras. Amplia los detalles en esta
nota anterior.
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REVISTA PRONTO
04/12/19

—[:: L]\ i kel DONDE—

INTERCAMBIO

Viviana Canosa condujo la gala de
21° Aniversario de CECAITRA y saludé
al presidente, Bernardino Garcia. Ha-
blaron sobre la problematica vial.
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Santiago del Estero cultiva la pasién por
las motos

Santiago del Estero es una provincia que esté ubicada al norte del pais su
capital es la homénima Santiago del Estero pertenece a la Regién del Norte
Grande Argentino. La cultura que se desarrolla en esta provincia tiene una
imbricacion entre los més profundos mitos de las tradiciones aborigenes
originarias y la civilizacién medieval europea.

Santiago del Estero es una de las provincias ’ ’
mas comprometidas al desarrollo econdémico,

turistico, social y de crecimiento de toda la

region. Disfrutar de forma segura el andar en un
motovehiculo es un detalle que debemos

cuidar.

En Santiago del Estero, una parte de la poblacién habla el quichua surefio
que fue la mayor influencia cultural que se ha tenido en la provincia. Otro
aspecto cultural relevante es que ha sido cuna de grandes escritores y
musicos, entre los escritores mas importantes estan Bernardo Canal Feij6o,
Orestes Di Lullo, Ricardo Rojas, Julio Carreras (h), Alberto Alba, Jorge
Washington, Alberto Tasso o Carlos Virgilio Zurita, entre otros. También
musicos como Peteco Carabajal, Roberto Cantos, Julio Paz, Humberto Carfi,
los hermanos Abalos, Jacinto Piedra, Armando Carrizo entre muchos otros.

Se destaca por cultivar desde los més pequefos hasta el adulto mayor la
pasion por las motos, es que pasear o transitar por esta hermosa provincia es
un deleite para todos aquellos que prefieren los motovehiculos.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

SeguridadVial.com.ar

Pequenas acciones

las normas es parte de la Camara de Empresas de Control y Administracion
de Infracciones de Transito de la Republica Argentina (CECAITRA). Los
grandes cambios requieren de pequefas acciones, no importa la experiencia
que se tenga o la cilindrada de la moto, es fundamental seguir los siguientes
consejos.

=> Usar de forma adecuada el casco, el mismo debe estar homologado y ser ajustado al
momento de portarlo.

=> Si has ingerido alcohol por favor no conduzcas de igual forma si te sientes cansado.

=> Respetar siempre las sefiales de transito sobre todo los seméforos y los pasos para
los peatones.

=> Llevar consigo todos los documentos reglamentarios en digital o en fisico.

=> Realizar periédicamente un chequeo a la moto y asi evitar siniestros por falta de
mantenimiento.

Sigamos estos pequefios consejos con la finalidad de disminuir las
estadisticas que indican que Santiago del Estero tiene el mayor nimero de
victimas fatales cada 100 mil habitantes siendo el rango de edades mas
afectadas las que van de 15 a 24 afios.

Conducir una moto no es una actividad riesgosa siempre y cuando se
cumplan las normas de esta manera se disfruta la experiencia de andar en
moto.
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Estrenan un sistema que detectasi una persona usa su celular al conducir
ELINTRANSIGENTE.COM 03 DICIEMBRE 2019

SeguridadVial.com.ar

Desde el primer domingo de diciembre entré en vigencia un innovador sistema que comprende la presencia de camaras fijas y moviles
instaladas en las rutas de Nueva Gales del Sur.

Antes del debut oficial se realizaron las pruebas pertinentes, y el resultado fue impactante: imdgenes muy precisas de reconocimiento y
deteccion de esta conducta.

@ Maobile Phone Road Rules - Know the Rules Y ~»

Ver mas tarde  Compartir
un g

Segun el gobierno australiano, desde ahora y durante las 24 horas en cualquier lugar podran ser detectadas estas conductas imprudentes a

bordo de un auto. Durante las pruebas, quienes cometian dicha infraccién recibieron una carta de advertencia, pero desde ahora ya no
habra mas aviso previo y se aplicaran multas de hasta 457 délares mas penalizaciones que afectaran la licencia de conducir.

Los datos segun Cecaitra

Lejos de encontrar una solucion similar, en Argentina la cantidad de muertos en las calles, autopistas y rutas es alarmante. De acuerdo a un
revelamiento del Observatorio Vial de CECAITRA, el organismo que nuclea a las empresas productoras de software vial, el 15% de los
conductores de la ciudad de Buenos Aires reconocié haber manejado alcoholizado. Entre ellos, un nimero significativo confesé hacerlo
“habitualmente”. Ademas, al ser consultados, un 8% aseguré no tener claro si superd los limites permitidos de alcohol en sangre.

Es un dato altamente preocupante debido a la vinculacion explicita que tiene el consumo de bebidas alcohdlicas con los accidentes de

transito. Segun la encuesta llevada a cabo, el 77% de los conductores aseguré no haber tomado alcohol “nunca” antes de conducir, el 8%

“no lo tiene claro”, mientras que el 13% confes6 haber consumido “pocas veces” antes de manejar y el 2% restante manifesté hacerlo

“habitualmente”. 42
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Perros de refugio: 7 ventajas de adoptar
uno y alegrar su vida

DICIEMBRE 3, 2019 3:41 AM

En la Argentina, 8 de cada 10 personas, abandona a su mascota en verano, y posiblemente
termine en un refugio.

000006

La Cdmara de Empresas de Control y Administracién de Infracciones de Transito
de la Republica Argentina (CECAITRA), se especializa en nuclear a las empresas
creadoras de software viales, y por esta razén realizé un sondeo en méas de 1.800
hogares de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y el Gran Buenos Aires sobre el
abandono de animales en la época de verano.

En este sentido, uno de los indicadores que mas llam¢ la atencién fue el
siguiente: “La dificultad para viajar con una mascota al salir de vacaciones
aumenta el abandono de animales en verano”. Ante eso, el 54% de los
encuestados aseguré estar muy de acuerdo con el concepto mientras que el 22%
algo de acuerdo. Es decir, 8 de cada 10 personas coincidieron.

Ahora bien, en la Argentina también hay varios refugios de animales que se
encargan de combatir el maltrato animal, aunque son labores titanicas. La
funcién de estos espacios es que los animales para darles puedan recibir
atencién veterinaria, vacunas, alimento, cuidado de higiene y sobre todo el
carifio de una familia que se comprometa a cuidarlo como debe ser.

EL INTRANSIGENTE

Entre las razones que existen para adoptar un perro de un refugio estan las
siguientes:

1. En estos centros de proteccién animal se pueden conseguir peludos de
cualquier raza, edad y tamafio.

2. Son perritos que demandan mucha atencién y carifio, pues se criaron en
ambientes hostiles en la mayoria de los casos. Pero al final del dia también son
amorosos y agradecidos.

3. Adoptar un perro de refugio es como salvarle la vida a un can, pues hay
algunos que por su edad a veces no son llevados a un hogar y merecen ser
felices.

4. Mundialmente se estima que 4 millones de perros son adoptados desde los
refugios, en su mayoria necesitados de afecto que buscan un hogar.

5. Los criaderos de perros siempre estan vigilantes de su salud para que se
desarrollen como debe ser.

6. Algunos perros de refugios ya estan entrenados para hacer sus necesidades
afuera de la casa.

7. Los perros adultos también merecen otra oportunidad y por lo general ocupan
estos refugios.

Sobre este particular de los perros adultos, vale citar esta nota anterior de El
Intransigente, que se resefié que si como los seres humanos enfrentan un
proceso de envejecimiento cuando cumplen una determinada edad, también lo
enfrentan los perros. Si, es un tema del que pocos hablan, quizas por su carga
emocional. Sin embargo, cada vez son mas las investigaciones cientificas que se
abocan a estudiar esta etapa en los animales.
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Estrenan el primer sistema para

detectar si una persona conduce y usa
el teléfono

DICIEMBRE 2, 2019 12:30 PM
El innovador programa lograr captar todo tipo de infracciones

00006

Los accidentes de transito son una de las principales causas de muertes en
todo el mundo. Con la aparicién y el desarrollo de la tecnologia, el smartphone
se convirtié en una extremidad mas de nuestras manos y eso, trasladado al
manejo, devino en una de las peores consecuencias: mas accidentes y mas
muertes a bordo, muchas de ellas evitables.

Ahora en Australia, se estrend por primera vez un sistema mundial capaz de
detectar si un conductor maneja y usa el teléfono a la vez. Desde el primer
domingo de diciembre entré en vigencia un innovador sistema que comprende
la presencia de camaras fijas y méviles instaladas en las rutas de Nueva Gales del
Sur. Antes del debut oficial se realizaron las pruebas pertinentes, y el resultado

fue impactante: imagenes muy precisas de reconocimiento y deteccién de esta
conducta.

Segun el gobierno australiano, desde ahora y durante las 24 horas en cualquier
lugar podran ser detectadas estas conductas imprudentes a bordo de un auto.
Durante las pruebas, quienes cometian dicha infraccién recibieron una carta de
advertencia, pero desde ahora ya no habrd mas aviso previo y se aplicaran
multas de hasta 457 délares mas penalizaciones que afectaran la licencia de
conducir.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

EL INTRANSIGENTE

En Argentina

Lejos de encontrar una solucién similar, en Argentina la cantidad de muertos en
las calles, autopistas y rutas es alarmante. De acuerdo a un revelamiento

del Observatorio Vial de CECAITRA, el organismo que nuclea a las empresas
productoras de software vial, el 15% de los conductores de la ciudad de
Buenos Aires reconocié haber manejado alcoholizado. Entre ellos, un nimero
significativo confesé hacerlo “habitualmente”. Ademas, al ser consultados, un 8%
asegurdé no tener claro si superd los limites permitidos de alcohol en sangre.

Es un dato altamente preocupante debido a la vinculacién explicita que tiene el
consumo de bebidas alcohélicas con los accidentes de transito. Segin la
encuesta llevada a cabo, el 77% de los conductores aseguré no haber tomado
alcohol “nunca” antes de conducir, el 8% “no lo tiene claro”, mientras que el 13%
confesé haber consumido “pocas veces” antes de manejar y el 2% restante
manifesté hacerlo “habitualmente”.
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SeguridadVial.com.ar

Solo el 15 por ciento de los pasajeros usa el cinturén de seguridad en
un taxi
SEGURIDADVIAL.COM.AR 02 DICIEMBRE 2019

En momentos en que se conmemora el Dia Mundial de Uso del Cinturén de Seqguridad, promulgado
por la Organizaciéon Mundial de la Salud, el Observatorio de Cecaitra obtuvo resultados alarmantes
sobre su uso en los taxis de Buenos Aires.

De acuerdo al relevamiento el 41% de los pasajeros dijo nunca usarlo mientras que otro 23% dijo
que lo usa o no s6lo de acuerdo de la actitud y temeridad del chofer al volante; de esta manera tan
solo el 15% confesé usarlo siempre que se sube a un taxi. La encuesta fue realizada entre mas de
600 transelntes y conductores de la Ciudad y el GBA.

“Asi como hace 15 anos era muy dificil que los conductores tengan presente el uso de cinturones de
seguridad hoy se invirtié totalmente esa concepcién, [a anomalia es encontrar un conductor o un
acompanante que conscientemente no use el cinturén porque entiende que su vida esta en riesgo.
De la misma manera hay que trabajar para concientizar a todos los pasajeros, usen el medio que usen
y ocupen el rol que ocupen, de la necesidad del uso de cinturén siempre y en todas las
circunstancias”, destacé Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra.

Seqgun la velocidad del vehiculo, el uso del cinturén de seguridad, reduce en hasta un 50% el riesgo
de lesiones mortales en los pasajeros delanteros y hasta un 75% en los posteriores. 45
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Los radares vuelven a las rutas rionegrinas: cudnto costarany dénde se ubicaran
WWW.RIONEGRO.COM.AR 02 DICIEMBRE 2019

SeguridadVial.com.ar
El control vial con radares vuelve a Rio Negro, después de 16 anos. El gobierno provincial prevé su parcial puesta en marcha en enero, por
lo menos en las rutas de la costa. Para eso, debera apurar los tramites.

Se conocieron dos ofertas en la licitacion para la contratacion privada del “servicio de captura, digitalizacién, procesamiento e impresion de
notificaciones de infracciones de transito”. El plazo del contrato serd de cinco afios, con una opcién de prérroga por otro afno.

En Seguridad Vial afirman que el concesionario sélo proporcionara y maniobrara el sistema de radares, asegurando que la infraccion
recaera en las autoridades provinciales. El equipamiento -segln los pliegos- quedara en el Estado provincial con [a finalizacion del
contrato.

Los radares de Valle Medio, polémica, suspension e incertidumbre. Se prevé controlar excesos de velocidades y el uso obligatorio de las
luces bajas, cubriendo rutas nacionales y provinciales en el marco del Plan Nacional de Seguridad Vial. Los radares requieren habilitaciones
nacionales (INTI- Comercio interior) y sus verificaciones anuales, pero su aceptacion permite su uso por provincia y, también, por los
municipios. Aun asi, en todos los casos, es la jurisdiccion provincial quien autoriza su implementacion.

Dos oferentes se presentaron: la Cmara de Empresas de Control y Administracién de Infracciones de Transito de la RepuUblica Argentina
(CECAITRA) y la empresa Detectra S.A. que ofertaron quedarse con el 48 y el 50%, respectivamente, de los importes recaudados en
concepto de infracciones.

El drea de Suministros estd evaluando las propuestas y la documentacion presentada por los oferentes y en los préximos dias se realizara la
preadjudicacion, una vez que se cumplan todos los plazos legales.

Aval para el uso de radares en las rutas rionegrinas. El subsecretario de Seguridad Vial Marcelino Di Gregorio no arriesgé fecha de inicio
aunque indicé que su aspiracion es “llegar a enero con uno o dos méviles para poder trabajar”.

El funcionario senalé que “se esta preparando un plan de concientizacion vial, para reforzar lo que esta en marcha, sobre todo lo que
significa respetar las velocidades méaximas permitidas” y, también, “explicaremos cémo sera el trabajo operativo en las distintas unidades
policiales porque son ellos los que van a trabajar con los equipos”, en referencia al personal del area de Transito. La capacitacion al
personal policial para el uso de los nuevos aparatos también sera responsabilidad de la empresa adjudicataria.

La licitacion demandara una inversion privada superior a los 70 millones de pesos, que se distribuye en la compra de 8 cinemémetros
(radares) fijos, 8 moviles -sin detencion del infractor-, 3 méviles con detencion, 6 equipos lectores de patentes, 8 controles de luces
encendidas, 1 equipamiento y software para el tribunal de faltas y 11 vehiculos utilitarios compatibles con el servicio a prestar y el
equipamiento a instalar, exigidos en el pliego.

Entre las condiciones previstas en el llamado a licitacién es necesario “implementar medidas de control de alta efectividad enfocadas
basicamente a uno de los componentes mas criticos de |a accidentologia vial que es el exceso de velocidad que, junto al manejo bajo los
efectos del alcohol o estupefacientes, son los causantes de mas del 80% de las muertes en hechos viales”.

Para el funcionamiento de este programa, ademas de la resolucion del ganador de la licitacion, esta pendiente la puesta en marcha de la
Justicia Administrativa de Faltas de Transito Provincial, dependiente del Ministerio de Seguridad y Justicia, que tendrd a su cargo todo lo
referido al juzgamiento y al cobro de las infracciones.

Cantidades y multas

- Se colocaran 11 radares, entre fijos y moviles, en diferentes puntos de |a provincia para controlar velocidades y uso de luces bajas.

- Las multas por exceso de velocidad tiene un valor de 300 unidades, tomando como referencia el precio del litro de nafta Premium de YPF
en Viedma.

- El futuro Tribunal de Faltas podra establecerlas entre un valor minimo y un maximo, siempre con la nafta como unidad de medida.

- El pago voluntario reduciria la sancién econémica a (a mitad.

- EL Tribunal tendra 25 dias para notificar el infractor, de lo contrario la multa serd nula.

- Una vez recibida la notificacion, elinfractor tiene cinco dias para presentar el descargo que crea correspondiente.

El personal es policial y los méviles estaran identificados, todos ploteados con el logo de Seguridad Vial y de la Agencia. 46
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PERFIL
01/12/19

PUNTO DE ENCUENTRO (1I)

PRENSAAF

CEDCC FERFL

1. Pierpaolo Barbieri, el
argentino fundador de
Uala, se reunié con Alberto
Fernandez. 2. Bernardino
Garcia, titular de Cecaitra,
con Viviana Canosa, en

el 21° aniversario de esta
asoclacion civil sin fines
de lucro que atiende temas
de seguridad vial. 3. El
empresario Manuel Antelo
le celebré los 50 afios a su
mujer Inés Peralta Ramos.
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Los radares vuelven a las rutas
rionegrinas: cuanto costaran'y donde se
ubicaran

El control vial con radares vuelve a Rio Negro, después de 16 arios. El
gobierno provincial prevé su parcial puesta en marcha en enero, por lo
menos en las rutas de la costa. Para eso, deberd apurar los tramites.

Se conocieron dos ofertas en la licitacién para la contratacion privada del
“servicio de captura, digitalizacién, procesamiento e impresién de
notificaciones de infracciones de transito”. El plazo del contrato serd de

cinco anos, con una opcién de prérroga por otro ano.

En Seguridad Vial afirman que el concesionario sélo proporcionara y
maniobrard el sistema de radares, asegurando que la infraccién recaera
en las autoridades provinciales. El equipamiento -segtin los pliegos-
quedara en el Estado provincial con la finalizacién del contrato.

Tocidad, 11

Se prevé controlar de v io de las

y el uso
luces bajas, cubriendo rutas nacionales y provinciales en el marco del Plan
Nacional de Seguridad Vial. Los radares requieren habilitaciones
nacionales (INTI - Comercio interior) y sus verificaciones anuales, pero su
aceptacion permite su uso por provincia y, también, por los municipios.
Aun asf, en todos los casos, es la jurisdiccion provincial quien autoriza su
implementacion.

Dos oferentes se presentaron: la Cimara de Empresas de Control y
Administracién de Infracciones de Transito de la Republica Argentina
(CECAITRA) y la empresa Detectra S.A. que ofertaron quedarse con el 48 y
el 50%, respectivamente, de los importes recaudados en concepto de
infracciones.

El drea de Suministros estd evaluando las propuestas y la documentacién
presentada por los oferentes y en los proximos dias se realizara la
preadjudicacion, una vez que se cumplan todos los plazos legales.

El subsecretario de Seguridad Vial Marcelino Di Gregorio no arriesgé fecha
de inicio aunque indicé que su aspiracién es “llegar a enero con uno o
dos méviles para poder trabajar”.

El funcionario senal6 que “se estd preparando un plan de concientizacién
vial, para reforzar lo que esta en marcha, sobre todo lo que significa
respetar las velocidades maximas permitidas” y, también, “explicaremos
como sera el trabajo operativo en las distintas unidades policiales porque
son ellos los que van a trabajar con los equipos”, en referencia al personal
del area de Transito. La capacitacion al personal policial para el uso de los
nuevos aparatos también sera responsabilidad de la empresa adjudicataria.

La licitacién demandara una inversién privada superior a los 70
millones de pesos, que se distribuye en la compra de 8 cinemémetros
(radares) fijos, 8 moviles -sin detencion del infractor-, 3 méviles con
detencion, 6 equipos lectores de patentes, 8 controles de luces encendidas,
1 equipamiento y software para el tribunal de faltas y 11 vehiculos
utilitarios compatibles con el servicio a prestar y el equipamiento a
instalar, exigidos en el pliego.

Entre las condiciones previstas en el llamado a licitacion es necesario
“implementar medidas de control de alta efectividad enfocadas
basicamente a uno de los componentes mas criticos de la accidentologia
vial que es el exceso de velocidad que, junto al manejo bajo los efectos del
alcohol o estupefacientes, son los causantes de mas del 80% de las muertes
en hechos viales”.

Para el funcionamiento de este programa, ademas de la resolucién del
ganador de la licitacion, estd pendiente la puesta en marcha de la Justicia
Administrativa de Faltas de Transito Provincial, dependiente del Ministerio
de Seguridad y Justicia, que tendrd a su cargo todo lo referido al
juzgamiento y al cobro de las infracciones.

Cantidades y multas

- Se colocardn 11 radares, entre fijos y méviles, en diferentes puntos de la
provincia para controlar velocidades y uso de luces bajas.

- Las multas por exceso de velocidad tiene un valor de 300 unidades,
tomando como referencia el precio del litro de nafta Premium de YPF
en Viedma.

- El futuro Tribunal de Faltas podra establecerlas entre un valor minimo y
un maximo, siempre con la nafta como unidad de medida.

- El pago io reduciria la ala mitad.

- El Tribunal tendra 25 dias para notificar el infractor, de lo contrario
la multa serd nula.

- Una vez recibida la notificacién, el infractor tiene cinco dias para
presentar el descargo que crea correspondiente.

Un comienzo polémico en 1996

La utilizacién de radares en las rutas rionegrinas debuté en 1996 cuando la
Jefatura de Policia realiz6 una contratacién directa con la empresa Control
Sur, justificando que era la tnica proveedora a nivel nacional, algo que
después se confirmé que no era tal. Las multas le permitieron a la Policia
un importante ingreso, aunque la firma se quedaba con el 60% de la
recaudacion.

En 1998 comenzaron las criticas. Se detectd que los aparatos utilizados no
estaban autorizados y Comercio Interior de la provincia recién los habilité
17 meses después. Mas tarde, el Tribunal de Cuentas de la provincia multé
al exjefe de Policia, Rubén Elosegui, y a otros integrantes de la comision
evaluadora porque interpret6 que el acuerdo era desfavorable para la
provincia.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

En aquellos dias, Di Gregorio era el Jefe de Transito. En marzo de 2001 se
present6 un proyecto de ley para prohibir el uso de los radares porque “s6lo
se trata de un negocio privado y que nada tiene que ver con la seguridad
vial”, que fue aprobado en 2003.

La provincia sera la responsable de informar las
infracciones

Marcelino Di Gregorio, el responsable del area de Seguridad Vial de Rio

Negro, asegura que la facultad de la concesionaria se vinculara

exclusi 1te a “todo el pr 1to digital” y que las infracciones
seran firmadas y despachadas por la provincia. En didlogo con “Rio Negro”,
el funcionario sefial que “los méviles los recibird la Agencia y se

entregaran a cada jefe policial de Zona”.

P:-;La que salga adjudicada sélo va a proveer el
equipamiento?.

R:-Si, s6lo los equipos y los méviles. Se agregan detectores de luces y los
lectores de patentes para identificar los vehiculos que se mueven dentro de
la provincia.

P- ;Hasta dénde llega la bilidad de la 2.

R- Tiene que hacer todo el procesamiento digital, viene a la Agenciay
nosotros firmamos las eventuales actas de infracciones y las despachamos.

P- Todavia no esta formado el Tribunal de Falta, ;qué falta?

R- Se esta creando en el ambito de la Secretaria de Seguridad el Tribunal de
Falta Administrativo que todavia no esté formado porque por ahora el
juzgamiento recae en el Departamento de Transito de la Policia. Pero estd a
la firma del Ministro. Va a tener su sede en Viedma, con cuatro secretarias
para que cada una atienda una region de la provincia. Queremos que en
marzo, a mas tardar, el Tribunal Administrativo esté en funcionamiento.

P-;Esta definido dénde se colocaran los radares fijos?

R:-Tenemos que estudiar los lugares donde se van a colocar los cuatro
puestos fijos, seguramente donde tenemos registrados la mayor cantidad
de accidentes. Seran fijos y se moveran una vez al ano.

P:-Hay radares municipales. ;Qué ocurrira con ellos?

R:-Es la provincia quien tiene la facultad de autorizarlos, tanto en rutas
nacionales y en las provinciales. Existe un protocolo de uso, que estd a la
firma, y que la provincia también va a tener que cumplir. Hoy ningtin radar
esta habilitado, excepto el de Dina Huapi.
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Exceso de velocidad, la infraccion mas
cometida durante este ano en la ciudad

TRANSITO. Las multas labradas por esta falta, detectada mayormente en las autopistas
portenas, volvieron al tope del ranking y desplazaron al estacionamiento indebido

Mauricio Giambartolomei
LA NACION

Lascallesestan cadavez mas contro-
ladas por camaras que monitorean
los movimientos de peatonesy con-
ductores.EnlaGeneral Paz,desdeel
1° de diciembre, funcionan los ulti-
mosequiposinstalados enlaciudad
paracontrolarlos excesos de veloci-
dad en los 24 kilometros de la traza
entreel Riachueloy elRiodelaPlata.
Lamedidanofueantojadizasinoque
responde al comportamiento de la
circulacion urbana de acuerdo con
las tltimas estadisticas oficiales.

Segln esos registros, sobrepasar
loslimitesdevelocidad permitidaes-
té presente en el 60% delos acciden-
tes de transito registrados en la ciu-
dad deBuenosAiresy seconvirtioen
lainfraccién mascomundeesteafio
entreeneroynoviembre. De esta for-
mavolviéalacimadelrankinganual:
estacionar enlugares prohibidos co-
mo ochavas, veredas o rampas para
personas condiscapacidad,ocupdel
segundo lugar, después de terminar
como ntimero uno en 2018.

A pesar de que la variable de la
velocidad tiene nuevamente una
importante participacion en la es-
tadisticavial, elafiocerrard conuna
buena noticia. Segun la proyeccion
de este afio, 2019 terminard con un
total de infracciones inferior al del
ano pasado. El promedio mensual
de 2018 fue cercano a las 354.000
infracciones (el total de ese afo fue-
ron4.239.457 multas) mientrasque
elde 2019 esde 279.000 actas (hasta
noviembre se labraron 3.072.702).
Para saber lasrazones detras de los

Las camaras de la avenida General Paz, las tltimas en instalarse

nimeroshabraqueesperaraquese
analicen los datos de diciembre.
Lasinfraccionessedetectandetres
formas:electrénica (fotomultasy cas-
cosinteligentes),app (lasrealizanlos
agentesdetransitopor mediodetelé-
fonos celularesespeciales)y manual
(contravenciones por alcoholemiay
control de estupefacientes). Mas del
40%detodas esasmultas correspon-
dieron a exceso de velocidad.
Lamayor parte de esa porcion se
lallevanlasinfracciones detectadas
en autopistas, como la 25 de Mayo,
la Perito MorenoylaDellepiane, que
entre enero y noviembre acumula-
ronuntotalde770.950infracciones;
mientras que en avenidas y vias ra-
pidasfueron461.417. Aesosdosgru-
posselessuman las 3226 multas la-
bradas mediante el cinemémetro
Parvus (pistola para autenticacion
fotografica y registro de velocidad
de uso simple). Asi suman un total

de1.235.593 faltas por exceso de ve-
locidad.

Con casi un millén de infraccio-
nes, el estacionamientoindebido se
encuentra en el segundo lugar del
listado, con el 32,4% del total. De
esas infracciones 338.646 fueron
manuales y 655.831 electrénicas,
con cascos inteligentes y el sistema
Vice/Sciv,deacuerdoconlainforma-
ciéndelaSecretariade Transportey
Obras Publicas de la ciudad.

Cordones amarillos

La reduccién de las multas por
dejar un vehiculo en lugares pro-
hibidos, después de dos afos segui-
dosconunatendenciaenalza,quiza
tengarelacion con las acciones que
se realizaron este afo para generar
masespacios.Eneneroempezé una
reconfiguracion de las esquinas
portenas paraachicar los cordones
amarillos y ganar espacios. De esta

forma se sumaron 22.000 lugares a
los 335.000 ya disponibles, es decir,
un7%mas.

Ademads, en una experiencia pi-
loto que podria replicarse en otros
barrios,sobrelacalle General César
Diaz se habilité la primera ciclovia
con estacionamiento paralelo en
una traza de 1900 metros que atra-
viesa Floresta, VillaSanta Ritay Villa
General Mitre. El desafio de la mo-
vilidad es constante en una ciudad
con un volumen de vehiculos que
llega a1.650.000 unidades entre los
automovilesradicadosenlaciudad,
losque ingresan desde la provincia,
los taxisy los colectivos.

Enforma contraria, lasinfraccio-
nes por exceso de velocidad volvie-
ron a crecer este aino después del
abrupto descenso que habian teni-
do en 2018 respecto de las cifras de
2017 cuando se labraron 1.964.311
multas. El afio pasado se acumula-
ron 1.170.114 actas en doce meses y
en 2019, atin sin tener los datos de
diciembre procesados, la cifraya se
encuentraen 1.235.593.

El ultimo informe anual del Ob-
servatorio Vial de la ciudad de Bue-
nos Aires concluy6 que la tasa de
mortalidad cada100.000 habitantes
en Buenos Aires esde 5,2, mas baja
que en otras ciudades de la region
como San Pablo (6,6) o Bogota (7,3).
Estocolmotiene unadelastasasmas
bajasa nivel mundial (0,9)y Guada-
lajara, México, de lasmasaltas (24).
EntodalaArgentinael promedioes
de 12,3 fallecimientos cada 100.000
habitantes y Buenos Aires cuenta
con el nimero mads bajo de todas
las jurisdicciones.e

Las faltas mas comunes

Entre eneroy noviembre se labraron 3.072.702 multas

@

Exceso de velocidad

40,2%

HASTA

1.235.593 $85.600

3
2)

Estacionamiento indebido

32,4%

HASTA

994.477 $6420

3)
=2/
Ingreso indebido a centro peatonal

416.395 13,5% $2140

@

Uso del celular al manejar

4,4%

HASTA

135.780 $4280

()
5

Pasar un semaforo enrojo

2,3%

HASTA

72214 $32.100

®

Evasion de peaje

41535 1.3% $3210
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‘LA SOCIEDAD ESTA CAMBIANDC', DICEN LOS MEDICOS

Bajaron los positivos de alcoholemia
y hubo pocos heridos por pirotecnia

No pasé el limite de
0,5 gramos de alcohol
en sangre la mitad de
conductores que en la
Navidad de 2018.

En las calles de la Crodad se vivid coer-
a tranguibidad durarne la noche ded
24yl madrogada de Navidad, Poe-
quea nivel de La seguridad vial se re-
gistré un incsdeme -sobee la autopls
1225 de Mayo, en donde no hubo hard-
dos-y 48 positivos de los cast LB0O
controkes de alooholemia que se rea-
Mzaron. Sin mayeces conflictos, nd st
quiera cireularon los ¢lisloos videos
endonde kos conductons buscan ex-

rusas Inverosimiles para explicar lo
o e evidentey comtradeci al Aleo-
holimetzo, ¢l aparato con o que se ha-
ceel comtrol.

Ao similar ocurridoon la plrotee-
nia Los hospitales portefios atendie-
ron a menos de 0 vecinos, todos con
heridas leves Alpunes & elios inclo-
su we provocaron beridas concor-
chos, nocom b mantpulaciéa de foe-
#0s artifclakes. Bubo sdlo un caso
AW, 21 0 una nena gue Nie moedi-
da por un permo (o reacciond por los
ruldos de la pirotecnia.

"La socledad estd camiblando. En
Ao areriones abendinms a 100 per-
50085 o1 una noche, stlo en este esty-
blecimiento’, reconocieson desde el
Hospizal ded Quesnada Laghoyme y el
Santa Lucia foeron Las olras dos ins-

——

It -

Examen alvolante. Agentes de la Cludad en pleno control de akohclermia, ayer por la mafiana, en Bullrich y Cervifio. Lucamo Tieomcm

titucsones gue recibleron alectados

B relachées a b canticlad de posits-
vos en bos controles de alcohobemia,
este ano representd un Z7%ded total
& los realizados, Dos datos [ngere-
santes: fuecon |a mitad gue durante
Joscontroles ded afo pasado peso, por
OOra parme, este 27% dupliod la cant.
dad de positivos que s registran en
promedioa lo largo del abo (1A% s
14 claro que las Flestas contimian
SN0 LN de R IMayones preocupa-
ciorres arivvel de la segaridad vial,

En cuamio al control de estupela
chemies: se reallzaeon X0y 5deronpo.
sivos, Demnoran s Dempoy se gl
Iz un hosopo

Uno de los controles estuvo whica
do on Palermo, sobire la awvenida -
gueroa Akcorta “Cref que me habia

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Cudado hastante, LOME Pero no pery

b que pedia darme positivo, Los
agentes me explcarcn ocomo signe o
temay foeron amabiles. [gual me eno

18 porgue no sabla que s o sl lenés
quedefarel autoyte Jo lleva una gria
auna playa de infractores. Estaba
convencido de que podia ceder o vo-
lare y que manege olro, Creoque de-
berian dar mayor infermacén sotee
s tema’ contd Joge, enoladoconla
siraacion. Vecino a2 Basracas, regre-
wabu che Nufhez, con s esposa e higos

Desconfiado, se quedd en o lugar
donde se hacla of control, hasta que
Ulespd ba griiay se Dewt su auto, boque
demord cast una hora

Para teneren cuentax o limite ma

ximo tederado de alcohol en sangee
e de 0.5 grasmos para et culos parts-

CHUNA HABIA 3 MIL PLRSONAS

Clausuraron en
LaPlata28 fiestas
clandestinas

Enk madrugada de Navidad, la
Muricipalidad de La Plataclan
sarh I8 Hestas chandestings or-
ganizadas en peedios privados
¥ promovidas 3 travis de redes
sociakes. Lamayoeia estaban en
desarrolio en zonas periféricas
de b capital boaerense Mu-
chas en secvoces suburbanos
de casaquirgasy de fin de se-
mana

Enunade las Bestas habla
3.000 personas, segin infoemd
elsecretariode Segundad e 1a
Plata, DarfoGandughia. Courid
enpleno alleen 138y 44, en
Gorina, alnorte 8 la chadad.

Los duerios de Las propmecs-
dess podrian ser sanclonados
con hasta 200 mil pesos de
awala por nfraccidn al oédigo
de cormivenciaurbana

cubares (0 en conductones peofesio-
nalesy principlantes)y 0.2 gramos en
motos (05 para los acompaiantes)
A los posiitives s¢ bes labea una con

Iraveenién y oo les olorga una liven-
2 provisoria por 3 s, Dentrode
los 5 dias hibides o condactor thens
QU pressetanse on L Plscalla posa re-
gularizar lasituacion. ¥ pagar mul-
tas que van desde los$ 31202 los §
21400,

“Es importante guoe se realicen Jos
controles ¥ goe la pente conoaca su
ecsendda. La mformad On se pasa de
boca en boca, “mish gue hay contro-
les” Creoquue afin asé Calta una vuelta
de tuerca Sibtendo que diciemibre e
un s compheio, se podrian inchule
otrotipo de sanciones ademis de una
multa; por efemplo, un curso sobee
soguridad vial o una actividad comu-
nitarsd’, optnd Viviam Perroose, de la
ONG Madres ded Dolor

Loscontroles se retomaron duran
wlatarde del 25 “Los resutados clie
nidos en o Nochwduers demupestran
que los vecinos forman parte del
camdblo cultural QUe PIopPOneImos, el
@ que el alcohol y & volante nurca
son compatibies”, le dijo 2 Qarin Juan
Jost Mendez, seceetaniode Transpor
te y Obras Piblicas de la Cludad de
Buence Alres.®

CLARIN
26/12/19
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ARRANCO EL OPERATIVO “DISFRUTA EL VERANO" EN RUTAS Y AUTOPISTAS

Refuerzan los controles de
alcoholemia y el uso del cinturén
de seguridad en microsy autos

Comenzaron ayer en
Retiro. Verifican,
ademds, el tiempo de
descanso de los
choferes de émnibus.

Veinticuatro horas antes del arran-
que del verano, el Ministerio de
Transportede la Nacion presento el
Operativo Verano 2020. La clave: re-
fuerzan los controles de alcohole-
miay el uso del cinturén de seguri-
dad en rutasy puntos estratégicos
detodo el pafs para esta temporada.
Asf serd tanto para autos particula-
res como para micros de larga dis-
tancia.

El operativo,llamado “Disfrutd el
verano’, marca como puntos dealto
control las rutas nacionales 2,9,34y
38;12,14y16;3,7,8,11,12,205,40 y
143; 22,40y 152, autopista Buenos Ai-
res-LaPlatayaccesosalaCiudadde
Buenos Aires, por la Panamericana
yel Acceso Oeste.

Enla presentacién, que tuvo lu-
garayer en la Estacién de Omnibus
de Retiro, el ministro de Transporte
dela Naci6n, Mario Meoni, constaté
que cada asiento de los micros que
salfande la terminal tuviese el cin-
turénde seguridad en condiciones.

A fines de octubre, una disposi-
cién volvié obligatorio el uso de cin-
turonesde seguridad para todos los
pasajeros delos micros de larga dis-
tancia. Pero un mes después, un
nuevo incidente de transito se co-
bré victimas por no usarlo. Y por-
que no se control6. Dos chicas que
iban de viaje de estudios a San Cle-
mente del Tuyi murieron luego de
que el micro en el que viajahan vol-
cd alaalturadel kilometro 141 dela
Ruta2,cercade Lezama.

En esa disposicién se detalla que
los fiscalizadores de la Comision Na-
cional de Regulaci6n del Transporte
(CNRT) deben controlar las unida-
des antes de que se inicien los via-
jes. Luego,una vez en el camino, pe-
se alos operativos, los encargados
deverificar el uso del cinturén se-
ran los choferes y el personal dea
bordo delas unidades.

Fuentes de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial anunciaron ayer que
durante la temporada de verano se
desplegardn 659 agentes fiscaliza-
doresy 339 moviles.

“Me gustd que el anuncionosean
sélofolletos o controlarla cantidad
deautos que pasan por un peaje. Se
comenzo, justamente, controlan-
do. Es un buen mensaje que haya
venido el nuevo ministro de Trans-
porte, perole dije que ahora debe pa-
gar ‘derecho de piso'y demostrarnos
atodossile interesarealmente ter-
minar conlasmuertes viales”, ledi-
joa Clarin Viviam Perrone, referen-
te en temas viales y de la ONG Ma-

Antes de salir. Un agente, ayer en Retiro, en el control a un micro.

dres del Dolor. “Hoy (por ayer) co-
mienza el fin de semana en el que
salen mds micros de esta estacion,
por los que viajan a pasar las Fies-
tas ensus provincias o de paseo.
Ademas de chequear los cinturones,
también controlaron las horas de
descanso. Eso es clave”, agregd.

Encuanto a los controles a vehi-
culos particulares se exigira que
cuenten con licencia nacional de
conducir, DNI, seguro, patente, cé-
dulaverde o azuly Verificacién Téc-
nica Vehicular (VTV).

Sobre los controles de alcohole-
miay de velocidad y elementos de
seguridad (cinturén, luces, sillas pa-
ramenores, casco si corresponde),
se promete un promedio de 2,5 mi-
nutos de tiempo para cada control.

Enel casodelos choferes delarga
distancia, habra controles alas jor-
nadas de descanso, test de alcoho-
lemia, chequeo de la licencia y psi-
cofisico. Ademas del cinturén, en las
unidades severificard las correspon-
dientes habilitaciones y seguros. B

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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Nuevede cadadiez
personas dicen que se
manejamal, peronadie
admite sus errores

Una encuesta a mas de 500 argentinos mostré la falta de
autocritica de los actores del transito. Y revela que casi todos
los conductores interpretan las leyes segiin su conveniencia.

Nora Sanchex
asancheegclaninceom

Cimurdn de seguridad semaforo,
oo, respeso, welockiad. Esasson las
primesas palabes que bos argentings
wocias conla seguridad vial Peroa
lahoradecomportasseen la calle,to-
das esas | 0eas se voelven dfusas En
un informe elaborado por un equipo

e mnropSiopges a padido de L com.
paniadesepuros La Caja, nueve deca
da diexz personas aflrmaron gue los

por antropdlogos viales que inegran
o equipo Ramado Culturaila. Una &
sus conchushones esque i gente no pa

S embarngo, My POCos JSmen sis
Progios efrores.

El infoeme fue clabosade enbasea
531 entrevistan, (ea 12206 2 AR0MN
listas, motock i stas, Cclistas y peato-
nes. Los resukados Pecven analizados

TRrA0CONes pantadas por normes. Bn
cambiio, creen gue 10dos son hechos
Individuaies Asl la calpa es slemnpre
O M08 0Lr0s”, ¥isios como "una end
dad asoctal y andnima que amenaza
ek " aks™

Prioridad depaso. Una escena del transito portefia, con vehioulos que quieren avanzar a toda costa. Para los conductorss, slempre la culpa @3 “del otso”, warTiveoseTTo

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

quels . acth

Les encuostades identif
me

1w

al convusso de dcohel (29561 1a faha
S0 respeto a las noemas & triesine

gulan las interacciones viake. ¥ que
existe mucha Nedbilidad aka hora de

(%L L pevp fadel LT
15 (1536 ol so del oofular (153%), y ol
exceso develocsdad (12%).

Casl todos colncidieron en sefalar
Al motociclistacomo slactor vial mis
oo, corsbrandolo o gue s ca-
<oy riwsgrs provoca en o transdio. Pa
fan por deede quienan incluso cuan-
A estisdoblandy’, los scasan Ourlo.
samerse, o motociclista o o gue e
Jor perovpeibn thenede sl misimo. Asu
W, los oo van en moto y les ciclistis
Acen que los peligrosos som los colec
Thveros y bos comducaones particulaes.
“No ks inpoctan Jos welieulos 6 ta
1A e, e Creen S parions por
estar 2 ha o un Aty andan skes-
e apurades’ s coestionan.

El ciclista ex ol mencs temido en
femeral. S6lo un 3% loseflala come
un pretilema, aenque ¢ porcencaje
sube al 8% entre los auncesovilistas.
Elque va en auto es ol dnico gue “al
canzaahes niveies de temee haclast
mismo”, segln subraya o iInforme
un 10% sefiala o peligro que repee
sentan otres autes. Al misme tem
o, ol peatin “se sisnte asenazado
Por 1040 bo que Beve rosdas™y, on o5
pecial, por las motes.

Apenas 4 decada Y0 perscnas -
men sa esponsabilidad en o prodie.
ma del wrdnsho. Los demds adhseren
ala posturade "yo e peenio ben o
problema son los Sereds’

Abhora, aqué significa para L gente

ansfarse then’? Bl informe seflala

cumgiina arlas.
B aeurepsiono viad Patlo Weght, de
Culturalia, cbserva que L conducta
Tramvana, incleyendo la que se desa
redla en Las calles, s madelada por la
sochedady L culiura "La Ineracciéa
wihal e parte dul sistimsa de interaccio-
ok SO (10 Rneralis, por S0
pATanie entenderta denero dal con

El motociclista es visto
porlos demds comoel
mas peligroso de la calle.
Ellos creen lo contrario.

testo Msthrico, nacional y segional

exploa. Y on este caso las relacionss
SOckles S0 dan on un espacio que.
Que esta reglamentado, noes percité
o asl. Cada sefial de tednsino o cuds.
THO G BRNI0S QU ACALAT 05 perch
Bida como un castio. La nuestna no
esuna sociedad reglassentacista y por
@50 Lonenos oo ambighedades”

s o, cngpl bea Welghe, laoemmathva
wial estd besada en leyes de la fisica,
como la Inercia o la velockdad: "Fero
THNON06 Una concepeiin popular de
1as beyes de La fisica no clentifNea que
podis ver en todos lados”

Esa concepesdn populas queda en
evidencia, por ejemplo, cuando un
30030 los enCUeSLac0os plensa que en
s L pRcos COrLos: hos nd 1os puedien i

CLARIN
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MG Tras la muerte del turista inglés, taxistas
alertan sobre seguridad vial

Denuncian “ausencia de control policial de los Estados nacional,
provincial y municipal”, y mostraron preocupacion ante la creciente
inseguridad.

Publicado 4 semanas atras | 17 diciembre, 2019
De Mundo Gremial ¥

La Federacion Nacional de Peones de Taxis (Fepetax) se declararon en
“estado de alerta por la seguridad vial y ciudadana” tras el ataque y
crimen del turista inglés el pasado sabado en la puerta del Hotel Faena,
en Puerto Madero.

Desde el sindicato pidieron mayor seguridad y esperan una “pronta
recuperacion” del hijo del turista, quién resulté herido por los
delincuentes.

El lider de la entidad, Omar Viviani, detall6 en un comunicado la
declaracion del estado de alerta y reclamo “por la seguridad vial y
ciudadana”, en repudio al ataque que sufrieron los ingleses por parte de
motochorros.

Al mismo tiempo, el sindicalista cruzé al gobierno de Mauricio Macri por
haber traido a Uber al pais de manera ilegal, “siendo una amenaza para
los ciudadanos”.

“Manifestamos nuestra preocupacion por la creciente inseguridad vial,
una consecuencia de la ausencia de control y de poder de policia de los
Estados nacional, provincial, y municipal, que durante el gobierno de
Macri facilitaron el funcionamiento de esas aplicaciones en la absoluta
ilegalidad”, finaliz6 Viviani. (Télam)
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A seis meses de su
debut, los monopatines
eléctricos se afianzan
como medio de traslado

moviLipap. Cuatro empresas operan flotas de hasta 860 unidades

radoe. recorridos de laprimeray la
altima milk para combinar el uso
e mnmmnc«nalwn«mnndm

ningueo de los viages. Despuds de
e Bue-
seneral Paz
servicioen Sam Isidro,

mh)«v:rqxd 34.7% de las perso-
nas los utilizd para llegar o volver
del trabajo 0 Ja untversidad, y que
el 23% loublcd como la forma mas
ripida deviajar.

“Son reall cticos. Los

Hmuclmmmmnl.mp{ wcackin le-
wa acumulackes 300,000 viajes con
mis de 200,000 usuarios registra-
dos, goe Josullizan para recorridos
dcrmrrl Sy L6 kilometros.
Sentode ks s

SO don O 1res Vees Por semana
por abura Tomo colectivo o subte
¥ trato de combinar para bajarme
Jo mdis cerea posible de akpuna os-
tacion. El tdtimo tramo o bago en
mosopatin, ¥ lo disfruto”, contd
Claudio Aydala. visitador médico,
que suele utilizar scooters de mas
e una empresa de acuerdo con el

nu-csdkfvnl-: En dias hiblles se
NOLA un uso parm micromovilidad,
para conectar el trabajo o ks uni-
versidad con el h mucho
casos con lncombinacidndetrans-
o, Los fines de semans
mpleados parsocio y -
seo”, explicaron desde b empress

cada una; el tiempo promedio de viaje en los scooters es de 9 minutos:  jugrdoade Robos ¢ infrace
X Para usar los de Ja d del
muchos no respetan las reglas de circulacién. pero no hay multas Bl o e e o8 pmﬂo e habiliar o e em
Luegovin: portefia se estable-
cular unaunmdcdébdmun\itnu v.lrmn normas de seguridad que
lalkey — h El lizd Limee [nnnb(-mr kn\tn]ﬁ.) unavezen  deblan cumplir kas monopatines
Manricio Gambartolomed ity regula s wsa Clrcular por  indica q\u.d 22,“& ! lowdis:  eléetricos y los usuarios. Clrcular
e gares profiidos ol |l eléetrico  pasikiv t TeadigoQR.En  por dickndas o por ¢l lad:
f lee- d o m.pu -hl velviculo, & dos meses 1000 ks casas, el costoinicialpar e lis calkes, Usar cason, respe
cumplid seis me-  constinyg e COMENZAT A& OPETAT COn una de 15y cuk priardad pe
e tiempo, su uso ya ge-  habituales flota de B6O unidades, el meximo  nutos se coben $12. Asi, un viske de  Eis veredas,

nerd un impaeto en b meovilicad,
comvirtiémdose em una alternativa
ez miss convocante, Los ba-

Para gram parte de los usasirios,
los también [mados scooters se

permitido poe b regabickin de uso

irtieron en s ve-

de estas dispasitivos que aprobé
Ia Legislatura ported, Grin, Mo

lances de lasc

b dotaciones de 860

10 minutos tiene un costo de $535 y
uno dr!ummwn =

wnidady meayor de 16:aos, un lim-
anh velocidad de20kmhy by colo-

poreso
cu.-uulu legaron no bes preseé mu-

los :.lu;xmlmu fueron Jos puntos

y o
sﬂqnmnclmxx-mnlmmus publico. qut: de has mejores idades- y Glovo ~que no infor-  chaatencion.
des del unaciudad  mé ka canticad de s squead- d I

sonpartede  donde cads no. d yempecd
Insmmm habitos de Jos portefios  las podmcmpandualrmnr cduso  simiares aungue sostienengue el a utilizarios. Son divinas y pricts-
que Jos utilizan, principalmense, ded nues  comg ds The cos, meencantan”, soltdCamila Za
para recorrer la dltima etapa del \mmnmsdclmwn sustentables  similaralde Jos de Lime. frin, estudiante de medicina.
viaje entre el hogary el traby a y | Esto En los pri 60 dias de acti- La prinsera empresa en comen-

universidad.

La participacion de |
iwers en B esoena srtosa &
mvestra que mucho:
sueken cumplir con ks normas es-

¢ deunaencuesta realiz-
daporunode osconcesianirosdel
serviciocon o lin de establecer la
condcta de bas perso 2 ren-
lizan viajes en la Capital

vidad, Jos usuarios de esta Altima
empresa recorrieron un total de
77678 KilGemetros en viajes que to-
vieran un promedio de emtre 8y 1)
minartos o, como ko explica o ope-

2ar aoperar en b Capital foe Grin,

Sin embargo, en muchos casos
las reglas no se cumplen, segun se
observa a simple vista en las calles,
Lasinfracciones tienen que ver con
tas conductas de Jos usuarios que
utilizan las veredas, circulan sin
casco, decantramano por Biscalles
ofuera de ks 2onas establocidas. A

suscripeion mensual para
no g el costo de desblogaes en

n s
hlu«cmnnnlnpminnxhtlxh
o |<|(Truvqkuh‘ e

tar

Adiferenc del sistema Ecobici,
las estactones para retirar mono-
patines eléctricos no tenen ancla-
Je, 5100 que se estacionan en pun-
tos predeterminados de antemano
¥ que figuran en la geolocallzackn
de lasapps. El usmrioseacerca has-
£ 00 B estion ugires, desbic
eldispasitive, koutiliz yal finalese
Todepositaen otrode ks hugaresin-
dicados, Esta metodologia podria
en ¢l robo o extravio de
muchas unidades, sunque desde
s empresas admitieron que este
fendeneno no sucede.

“La cantidad de robos es mi-
nima. porque los equipos tenen
GPS. Y contamos con protocakos y
un eqUIPO OPEALVD Gue NOS AYU-
da a recuperar la mayor cantidad
de monopatines extraviados”, di-
Jerom desde Movo. Grin, Glovo y
Lime. Explicaron gue ¢ monitoreo
de Lies unidades en tienspo real per-
mite saber la ubicaciin de todos
Tos equipos, Cuando se detecta un
movimiento inuesal, s activam ks
progocolosde seguricad para recu-
perar launidad

Losomtrooperadores estin atra-
vesandounactapade prucbaque se
extenderd durnnte sels meses con

des de ampliarel periodo
porun afo mds, tal cual se estable-
clden la reglamentacida de uso de
los dispositivos. Transcurrido ese
thenupo, podriaabrirseel jJuego para
ofris empresas de acuerdo con la
ewlusciondel servicloya laacepta.
citindelos useariosque. al pasecer,
yalosadoptaron como un medso de
transporte mas.e
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Claudio.

URIARO

“Son practices. Los

uso doso tres veces
porsemana. Tomo
colectivo o subte y trato
de bajarme lomas
cerca posible de alguna
estacion

LA NACION
16/12/19

Camila Zafrin

USLIARIA

Cuando llegaron
noles presté mucha
atencién. Peroconel
tiempo me dicuentade
que algunas estaciones
me quedan muy
comodas”
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A la costa. Las rutas,
entre mejoras,
baches y el impacto
de una tragedia

Enun recorrido de La Nacion por la autovia 2, donde
el 28 pasado hubo un vuelco mortal, se registraron tramos
anuevo, pero también grietas y huellas en la calzada
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Dario Palavecino
CORRESPONSAL EN MAR DEL PLATA

MAR DEL PLATA .- Las maquinas
vany vienen. En algunos sectores
porlasbanquinas,enotrostomando
parte de la calzada. Son los tltimos
yaceleradostrabajosenvisperas de
una pausaque empezara hoyy fina-
lizara en 90 dias, cuando se apague
el intenso movimiento vehicular
propiode cadatemporadaalta. Hay
tramos a nuevo, otros reparados y
todavia mucho trayecto entre hor-
migon congrietas, pliegues, huellas
por debajo del nivel y también algu-
nos baches.

Quienesrecorranlasrutasquelle-
vanalacostaatlantica encontraran
esteafoalgunosavancesenrecupe-
racion de pavimento, en particular
aquellos que elijan como destino el
corredor que se extiende desde San
Clemente del Tuyt hasta Villa Ge-
sell,alque sellega primero por Ruta
2,luegoporla63yel tramofinal por
lainterbalneariall.

Con dificultades para transitar
durante estas tltimas semanas por
la Gltima etapa de obra pesada, qui-
zas los mayores cambios los encon-
traran en esos casi 30 kilémetros
parallegar desde laautovia hacia la
costa.Un pavimentonegroinmacu-
ladoluceenlamano haciaelmar;al
menos en esos diez primeros kilo-
metros que estaban terminando de
rellenary sefalizar estos dias.

El camino hacia la costa viene
precedido de unareciente tragedia:
el despiste y vuelco de un 6mnibus
que llevaba més de medio centenar
dealumnosydocentesdela Escuela
N°41deBenavidez, partidode Tigre.
Dosninas murierony casi 20 sufrie-
ron heridas de distinta considera-
cién. “"Ahi hay un huellén”, intenté
justificar el chofer del 6mnibus,
Alberto Maldonado, durante una
ampliacion de la indagatoria que
afronté,acusadodedoble homicidio
culposoagravadoen concursoideal
con lesiones culposas agravadas. El
busco sefialar como origen de la fa-
talidad a unadelastantasalteracio-
nesquetiene la calzadaen distintos
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puntos de laruta 2. En esa descrip-
ciéngeneral coincidenvariosde sus
colegas consultados por LA NACION,
aunque no en cuanto al estado de
esafatidica salidadelacurva previa
al kilémetro 141, donde dos cruces,
ramosde floresyrosariosrecuerdan
hoyalasvictimas.
“Lopeorestaenloskilometrospre-
vios a Mar del Plata, entre el barrio 2
de Abrilylarotondadelaeropuerto”,
describe unchoferdeserviciode6m-
nibusquerecorreadiarioel corredor
entre la ciudad balnearia y Retiro.
“En el resto hay un poco de todo”, di-
cey pide noseridentificado.
Sobre ese pavimento, que enel pi-
co del verano lo circulan unos 1200
vehiculos por hora, se avanza entre
tramos parejos, varios parches que
mejoranlacalidad de lasuperficiey
una variedad de irregularidades.
Losprofesionalesdel transportede
pasajerosaseguran queen peor esta-
doseencuentralacalzadaensentido
a Mar del Plata. En el recorrido que
hizo LA NACION, se pudo constatar un
mejorestadodel carrilizquierdo.“En
parte del viaje lo empezamos a utili-
zarnosotrosporqueellentoestamuy
dafiado”, explicaron los choferes.
Entre los puntos criticos en esa
calzadamencionanlos primeroski-
lémetros posteriores al paso por el
peaje de Maipu y un sector que ubi-
can a unos cuatro kilémetros antes
dellegara Dolores. “Hay pozosy se-
rruchos. Por ahi hay queirdespacio
deverdad”,dicen.

Informe detallado

Desde Aubasa,laempresa provin-
cial que desde 2013 es responsable
del mantenimientoy explotacionde
la autovia 2,y que a partir de fines
de 2016 también se hizo cargode las
rutasll, 36,56,63y 74, brindaronun
detalladoinforme queresalta mejo-
ras realizadas sobre estos corredo-
resdurante el tiltimo afio.

Enlaautopista destacanlarepavi-
mentacion total entreloskilémetros
41y 57, que cubre le tramo entre El
Pato y Cruce Etcheverry. Y prime-
rosavances desde alli hastaSambo-
rombon, a la altura del kilémetro

75, donde habra bacheo profundo,
repavimentaciénydemarcacion ho-
rizontal sobre ambas manos. Hubo
ademas bacheo “en caliente” entre
DoloresyGeneral Guido, tramoque
vadesde el kilometro 230 al 254.

Las mejoras mas notorias se ad-
vierten enelrecorridohaciala costa
porla 63. Alli, en inmediaciones de
Dolores,nacelaobramasimportan-
teque sehizo este ano: lareparacion
de los primeros diez kilémetros a
nuevo en sus dos carriles. En julio,
ahiprotagonizo un fatalaccidenteel
cantante decumbia Rubén “el Pepo”
Castifieiras. Dos de susacompanan-
tes fallecieron.

Respecto de la 11 estd avanzado
el primer tramo de doble calzada
que apunta a convertir la totalidad
del recorrido en autovia. Aunque
se mantiene como una de las rutas
en las que mayor cuidado hay que
tener por la intensidad de transito
que tiene en esta época, lo angosto
desucalzada,lairregularidad desu
superficie y, en algunos tramos, la
ausenciatotalde banquina,tomada
porabundantesy altos pastizales.

Aubasadestacacomo principales
avances en ese recorrido la culmi-
nacion de tres puentes nuevos que
se construyeron en estos ultimos
tiempos. Y aunque es unodelos po-
costramos deautoviaquetieneesta
rutainterbalnearia,incluso conilu-
minaciéneneltramomascercanoa
Mar del Plata, los 35 kilometros que
separan a esta ciudad de la estacion
de peaje de Mar Chiquita tienen la
carga tragica mas pesada en toda la
region.

Solo en el tltimo ano se registra-
ron en ese corredor semiurbano
—en particular el tramo entre Mar
del Plata y Santa Clara del Mar-al
menos cinco muertesy mas de dos
decenasde heridos, en casitodoslos
casos por despistesy/ovuelcos.Enla
mayoriade los casos,con desenlace
fatal por impacto contra las colum-
nasdeiluminacién queseparanam-
bascalzadas. “Cualquieraquesero-
za, termina contra esas columnas”,
advierteel especialistaenseguridad
vial Héctor Ragnoli. e

LA NACION
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Transito | ALERTAENLASRUTAS

Advierten
sobre los
riesgos de los
omnibus de
doble piso

Para los expertos, las unidades son mds
inestables que las tradicionales; los
empresarios del drea dicen que sumaron
dispositivos que atentian los peligros

Mauricio Giambartolomei
LANACION

Enero de 2019, cuatro futbolistas
murieron en unaccid enMen-

Lezamanofueunaccidente,fueun
hecho multicausal cargado de im-
provisaciénenelqueestaen riesgo
lavida. Prevalece laimprovisacion

I idad vial

doza. Junio pasado, 15 jubilados

de la convivencia entre to-
jand lez, d

fallecieron en una ruta
cuando viajaban desde Mendoza.
Noviembre, dos chicas, de 11y 12
afios, murieronenlaautovia2, cer-
cade Lezama, cuando se dirigian,
Jjunto asus compafieros, a conocer
Mundo Marino. Son solo tres inci-
dentesvialesqueestan atravesados
por una variable en comun: todas

e
Creando Conciencia, una ONG que
trabaja en la educacién, la preven-
ciénylaseguridadvial. “Sitirarona
labasurael sistema de trenesy des-
pués pusieron un parche, fue una
estafa, una estafa del Estado, que
contindia ausente”, acuso.

Elplanteo de Gonzalez serelacio-
naconlaform

,un modelo q P
acircular en los caminos argenti-
nosaprincipios delos80 paraequi-
librar undéficitferroviarioyquefue
ampliando su flota hasta abarcar
la mayor porcién del mercado de
transporte de pasajeros.

Los accidentes se repiten afio
trasafioy los especialistas en segu-
ridad vial siguen advirtiendo sobre

ausarseloscolecti pi
en el pais. Las primeras unidades
fueronimportadasde Alemania en
1980 para usarlas en el servicio pi-
blico de pasajeros y ante una crisis
ferroviariaque dejabadeofrecerop-
ciones de transporte. Con el correr
delosafiosganaronmercadoporsu
presencia, diferente a los 6mnibus
dela época. En la década del 90 la
dad

el

mayorf i

1 ici En blepiso.Luego, p: 1 i6
visperas del i de las vaca- 6mi rrara,
cionesycuandolasrutas detodoel  se aplicé un nuevo uso: el de trans-
pais se llenan, la ins- p s i h

laneinqui ¢ ) viajarconsus
doble piso son mas peli; que idads ivacias de pasajeros,
lostradicionales? ;Las consecuen-  perocon la baulera llena de paque-
ias d i nmayores?  tes p: enel destino.

Seguin la Camara Empresaria de
Larga Distancia (Celadi), los 6m-
nibus de doble piso representan el
65%del parquevehicularde pasaje-
ros de servicio ptiblico (2800 sobre

Segtn la Celadi, los colectivos
de doble piso también circulan en
Uruguay, Chile, Bolivia, Pert, Bra-
sil, Paraguay, Colombia, Ecuador,

untotal de4300 ymésdel
90% del transporte de larga distan-

Meéxico, Canada, Alemania, Bélgica,
Holanda, y en al; iudades d
los Estados Unidos. También se su-

cia. D

man vario; it

uncentr

“Son mas i que los tra-
53 =

més altoy una bi de
riablesdinamicas (comovelocidad,
descalce de banquinas, viento, dis-
tribucion del peso transportado y
man

pordisponerd
tribucion de pesos concentrada,
en el piso superior, a una distancia
importante del punto de contacto
delasr uelo.Estohace

en un combo letal ante cualquier
imprevisto en la ruta, como lo que
se estd analizando en el accidente
deLezama (ver infografia).

“Los pasajeros no tendrian que
subirse mésaestos colectivos.Lode

que su centro de gravedad sea mas
altoy, en consecuencia, més ines-
table”, explicé Gustavo Brambati,
subgerente de Seguridad Vial del
Centro de Experimentacion dedi-
cadoalai igacion y analisis

Por qué vuelcan las unidades

Alto
4metros

Large = Ancho
metros S 25 metros

La estabilidad del vehiculo
El exceso de velocidad, una maniobra brusca en una curva pronunciada o la accién de un fuerte
viento pueden generar el cambio en el centro de gravedad en un mnibus de dos pisos.
Esta situacion podria provocar un vuelco

Centrode
~ gravedad

Vista superior

‘@ ¢ Elcentrode

’ gravedad se desliza
einclina al vehicu-
lo, y pierdela
estabilidad

Qué puede sucederles a los pasajeros durante un vuelco
Cuatro principales causas de lesiones que ponen en peligro a los ocupantes:

Debidoala Causada por el Cuando alguna parte Cuando un ocupante
deformacion del movimiento incontro- del cuerpo del es expulsado a través
vehiculo, las partes lado de los ocupantes, pasajero entra en de una ventanau otra
estructurales entran que pueden contacto con la abertura durante el
en contacto con lastimarse entre s{y superficie exterior, vuelco puede ser
el cuerpo del con las partes puede recibir graves aplastado por el
ocupante estructurales darios 6mnibus

Fuente: Unece | LANACION

LA NACION
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Recomendaciones
para salir a la

ruta este verano

La Federacién de Asociacio-
nes de Productores de Seguros
de Argentina (FAPASA), que tra-
baja, a través de convenios, con
diversas entidades especializa-
das en seguridad vial tales co-
mo CESVI, recordé los principa-
les aspectos a considerar para
circular en ruta de manera segu-
ra, frente al mayor movimiento
vehicular que suele darse du-
rante el periodo estival.

Segln el comunicado, “io
mas importante a la hora de
conducir es contar con la do-
cumentacion obligatoria, esto
es: Licencia Nacional de Con-
ducir vigente; Documento Na-
cional de Identidad; cédula
verde del auto; cédula azul si
conduce un vehiculo que no
es de su propiedad y la cédu-
la verde se encuentra venci-
da”.

También explicaron que el
conductor debe tener en su po-
der “péliza de seguro del vehi-
culo; dltima patente paga;
grabado de autopartes; Verifi-
cacion Técnica Vehicular si el
vehiculo esta radicado enuna
jurisdiccién que la exija, y cé-
dula amarilla en caso de ve-
hiculos equipados con GNC”.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Indicaron que “se debe con-
siderar ademas del seguro
obligatorio por ley, la adop-

cion del servicio adicional que-

genera al asegurado caracte-
risticas previsionales y pre-
ventivas a fin de dar debida
cobertura por riesgos adicio-
nales, como por ejemplo los
danos que a terceros pueda
ocasionar con su vehiculo,
frente a efectos climaticos ex-
traordinarios o ante robos to-
tales o parciales”.
Finalmente, sostuvieron que

 “g| grabado de autopartes es

importante para reducir el
mercado ilegal, que tiene
productos de dudosa proce-
dencia. Esta es una medida
que busca disminuir los ro-
bos de autos que, con gran
violencia, terminan en desar-
maderos ilegales”. El tramite
es sencillo y por Gnica vez. Pa-
ra autos de la Ciudad de Bue-
nos Aires se puede consultar

llamando al 147 y para la Pro-
" vincia de Buenos Aires al

0800-444-0018 »

LA PRENSA
06/12/19
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Estacionar en lugares prohibidos es la falta
de transito mas comun entre los rosarinos

Es la falta en la que mas han incurrido los rosarinos entre el 1 de enero y el 30 de septiembre
con mas de 26.500 remisiones al corralén.

Ciudad

Desde 2012 se encuentra permitido el estacionamiento de vehiculos

sobre ambos lados en el area comprendida por Cochabamba,
Montevideo, Moreno y Alem. También se autorizo especificamente
a la calle Cochabamba, desde Entre Rios hasta Necochea. Una
medida que se propuso en un primer momento con el fin de
estimular el consumo y facilitar a los conductores acercarse a las
zonas con mayor oferta nocturna.

Este permiso tiene validez de lunes a viernes de 21 a 8 de la manana,
sabados y medio feriado desde las 14 hasta las 8 de la manana del
dia siguiente, y los domingos y feriados durante toda la jornada.
Otras zonas en las que también se puede dejar el auto sobre ambas
manos son Ovidio Lagos, desde Rivadavia hasta Pellegrini, los
viernes, sabados y vispera de feriados, de 21 a 4.

También se habilité sobre avenida Rivadavia, de Pueyrredon a
Orono, y en Wheelwright, de Moreno a Salta, los sabados, desde las
14 hasta las 24 de los domingos, incluyendo feriados.

Asimismo, se impulsé la incorporacién de cuadras de Pichincha, de
Orono hacia el este rosarino, asi como las avenidas Francia, bulevar
27 de Febrero y el Rio Parana.

Infracciones

En didlogo con Conclusion, el director de Transito de la
Municipalidad, Gustavo Adda, comenté que son comunes las
remisiones al corraléon por mal estacionamiento en esas zonas, ya
que la gente deja el auto en lugares u horarios que no son los
permitidos.

Segun datos de la Direccién de Transito Municipal, la falta en la que
mas han incurrido los rosarinos entre el 1 de enero y el 30 de
septiembre de este ano es la de estacionar en lugares prohibidos,
con 26.502. El segundo lo ocupa el estacionar sobre la vereda, con
15.301 actas labradas

El no llevar documentacién exigible como carnet de conductor no
vencido, seguro y/o cédula verde representa la tercera causa mas
comun de faltas de transito en lo que va de un 2019 en donde, por
ejemplo, los positivos de alcoholemia también han sufrido un
aumento interanual (de 1.685 a 1.761).

Luego de las faltas por no portar documentacion exigible (11.029), se
encuentran estacionar en doble fila (6.351), por estacionar sobre
mano no permitida (6.399), conducir sin haber obtenido la licencia
habilitante de conductor expedida por autoridad competente
(5.344), circular en moto sin casco (5.080), estacionar en parada de
transporte publico (4.991), estacionar en los primeros diez metros
(4.275) y estacionar o detenerse en ochavas (3.959).

ConclusiZn

Libertad con Responsabilidad

La opinién de la gente

Conclusién consulté a vecinos y comerciantes de las calles paralelas
a Pellegrini, sobre la afluencia de autos debido a la posibilidad de
ampliar el estacionamiento en el Paseo de la avenida de los bares.
Duenos de negocios como vecinos opinaron sobre esta
implementacion que apunta a mejorar la dinamica del flujo de
asistente al Paseo Pellegrini.

Un comerciante de plena calle Pellegrini sostuvo que “todo lo que
sea para estimular la venta es beneficioso«, pero que, debido a la
crisis, “esta parada la cosa". Dice que, si bien hay gente, “los que
andan gastan poco".

Una vecina de calle Montevideo mencioné que “en realidad no me
molesta que estacionen de los lados, porque vivo en el fondo y
casi no escucho los ruidos de los autos”, asi que, segun la vecina, “no
es algo que haya modificado la vida en la zona" aledana a calle
Pellegrini.
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LEGISLACION PROVINCIA DE BUENOS AIRES

Peatones con mas derechos

El senador José Luis Pallares presentd un proyecto de ley que
pretende darle mas derechos a los peatones. Asi, propone la
incorporacion del articulo 48 sexties a la ley 13.927, que quedaria
redactado de la siguiente forma: “ademads de los casos establecidos
en otras disposiciones, el conductor de todo rodado, de cualquier
tipo que fuere, tiene la obligaciéon de detener por completo la
marcha en presencia de peatones, a fin de cederles el paso hasta
que completen el cruce de la calzada, en los siguientes supuestos:
1) Cuando gire con su vehiculo para entrar en otra via y haya
peatones cruzandola, aunque no exista paso para éstos; 2) En las
intersecciones reguladas por semaforo o indicaciones de agente
publico, cuando el peatén no haya terminado el cruce de la calzada,
aunque haya cambiado la sefial que lo habilitaba; 3) En los pasos o
sendas peatonales debidamente sefalizados, en las bocacalles sin
semaforo ni indicaciones de agente publico, cuando los peatones ya
se encuentren cruzando la calzada, aunque sdélo hayan puesto en
ella un pie; o bien cuando se encuentren en la acera de cualquiera
de las manos, en actitud de comenzar el cruce de la calzada; En las
bocacalles con pasos peatonales no seializados, en la franja
formada por la prolongacién imaginaria de las aceras, los peatones
tendran derecho preferente de paso respecto de los vehiculos pero
no podran bajar repentinamente de la acera o cruzar la calzada
corriendo”.

Ademds, el proyecto de ley considera que “queda terminantemente
prohibido amenazar la integridad fisica y moral del peatdn, aun
cuando el mismo cruzare en forma irregular, mediante el
abalanzamiento del rodado, la aceleraciéon intencional, las
agresiones verbales y/o cualquier accion destinada a amedrentar u
hostigar al mismo; ello sin perjuicio de las sanciones que pudieran

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

corresponder al peatdn por la infraccion que hubiere cometido” y
que “la violacién a lo dispuesto en los parrafos precedentes por
parte de los conductores de rodados se considerard falta grave”. La
propuesta también aclara que “se considera agravante de dicha
falta cuando el peatén es una persona mayor de 65 aflos o menor
de 16, o sufre una discapacidad que dificulta su desplazamiento”.
Entre los fundamentos, Pallares plantea que la norma “propone
incorporar a las normas de transito vigentes en la Provincia de
Buenos Aires la obligacion de los conductores de cualquier tipo de
rodado de extremar las conductas de respeto al peatén, adecuando
nuestras normas a las practicas de seguridad vial de los paises mas
desarrollados”.

Y explica que “si bien el peatén goza de prioridad de paso de
conformidad con el articulo 41 y concordantes de la Ley Nacional
de Transito, a que adhiere nuestra Provincia, dicha prioridad exhibe
en las disposiciones de dicho cuerpo legal notorias limitaciones, que
se advierten en el devenir cotidiano, como la importante restriccion
de que el conductor solo debe detenerse -si pone en peligro al
peaton-“.
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