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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio de Seguridad Vial tiene como
propdsito analizar la informacion recabada con relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
sequridad vial. El conocimiento de las normas de trdnsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automdviles, como peatones o ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hdbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacion de los accidentes viales
y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una
frase que nos interpela a todos los que formamos parte del
transito en general.

C E C A I T RA Durante el mes de marzo de 2019 se realizd una encuesta,

respondida por hombres y mujeres en similar proporcion, en base
a tres ejes que inciden en la seguridad vial. Por un lado, se
consulté sobre grados de conocimiento respecto del uso de la
bocina; también, sobre nivel de acuerdo con la posibilidad de que
existan controles automdticos y obligatorios de alcoholemia en los
puestos de peaje y finalmente, sobre utilizacion y conocimiento de
la normativa con relacion al uso al conducir, de dispositivos o
aplicaciones como GPS o Waze.

1, Encuesta telefénica “Monitor de Sequridad Vial AMBA”, marzo de 2019 3



Uso de la bocina: utilizacidon y normativa

Con relacion al uso de la bocina durante la conduccién vial,
en primera instancia se presentdé a los encuestados cuatro
situaciones diferentes, respecto de las que se preguntd si se
encuentra permitido el uso de la bocina. Ante las dos
posibilidades en las que se encuentra permitido su uso, los
mismos respondieron correctamente en una: ante una
situacion peligrosa o accidente, el 83% afirmd que se
encuentra permitido, pero el 34% opind que no ocurre lo
mismo con relacién a su uso en zonas rurales frente al 26%
que si (siendo que la ley habilita a su uso ante situacién de
peligro, o por estar en zona rural).

Presentada la opcidn del uso de bocina para anticipar a otro
conductor una maniobra o para avisarle que el semaforo se
encuentra habilitando el paso en luz verde, si bien
mayoritariamente los encuestados responden que no (47% y
58% respectivamente), hay un 36% para la primera situacion
y un 30% para la segunda, de personas que responden que
la bocina estda permitida en ambas circunstancias,
mostrando cualitativamente un muy alto desconocimiento
de la norma, vinculado probablemente al uso de la bocina
de forma habitual para las dos situaciones.

Discriminadas las respuestas segun sean las personas
conductores o no, los resultados se muestran similares a
excepcién de los dos casos incorrectos mencionados
anteriormente, en los que hay mayor conocimiento del uso
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de la bocina incorrecto por parte de los conductores, que de
los no conductores. Sin embargo, si observamos el dato con
referencia a aquellas personas que conocen a la perfeccion
la normativa, y que por ende respondieron correctamente
ante las cuatro situaciones planteadas, se observa que sélo
el 9% de las personas encuestadas contestd correctamente
las cuatro, mientras que en el 91% restante se agrupan los
que los que respondieron de forma parcialmente correcta,
en diferentes posibilidades. Si analizamos los porcentuales
no por personas entrevistadas sino agrupando la totalidad
de las respuestas correctas e incorrectas, resultan correctas
el 54% de las respuestas obtenidas, agrupdndose las
restantes entre incorrectas y aquellos que no responden.
Estos datos resultan contundentes con relacion a la baja
densidad de conocimiento que tienen los argentinos sobre
el uso correcto o no de la bocina en el contexto vial.

Posibilidad de existencia de controles automaticos
y obligatorios de alcoholemia en los puestos de
peaje.

La segunda dimensién abordada es la hipotética existencia
de controles de alcoholemia obligatorios en los puestos de
peaje. El 75% de las personas encuestadas dijo estar muy de
de acuerdo con esa posibilidad y el 15% manifestd estar algo
de acuerdo, por lo que se infiere que mayoritariamente
dicen estar de acuerdo con la posible medida: 90% entre
ambas opciones.
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Uso de dispositivos de localizacion en automaviles

La tercera dimension consultada se relaciona con el uso de
dispositivos o aplicaciones de tipo GPS o Waze al conducir;
el 7% de las personas dijo utilizarlos “siempre” y el 48% “a
veces”, lo que muestra un resultado del 55% de encuestados
que afirma utilizarlos. Preguntados exclusivamente
conductores sobre nivel de conocimiento respecto de si esta
permitido o no su uso, el 40% cree que Si, el 32% que NO y
el 28% no sabe/no contesta, lo que muestra un alarmante
nivel de desconocimiento sobre su uso en la conduccién.
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DATOS DE LA MUESTRA




Perfil de los entrevistados
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CREENCIAS Y OPINIONES




Respeto hacia las normas de transito

14%
Segun su opinién ;como evaluaria, entre muy alto y
muy bajo, el respeto que tenemos los argentinos hacia 10 -
las normas de transito?
= Muy alto Alto = Bajo m Muy bajo
86%
¢Y cuanto respeto considera que tiene usted 60 3 -
personalmente por las normas de transito?

©“ Muyalto © Alto = Bajo mMuy bajo




Accidentes de transito

Segun su opinion personal y la informacion con la que
cuenta. ;Considera que Argentina se ubica entre los paises
con mayor cantidad de accidentes de transito, se ubica
por el medio o se ubica entre los paises con menos
accidentes?

= En Argentina ocurren mas accidentes de
transito que en otros paises

= Ocurren aproximadamente la misma
cantidad

= Se producen menos accidentes

= Ns/Nc




Principal motivo de accidentes viales

¢Y cual cree que es el principal motivo de los
accidentes viales en nuestro pais?

La transgresion a las normas de parte de los
conductores

La falta de atencion o cuidado de los conductores
cuando manejan

La existencia de conductores alcoholizados

La falta de informacion, carteles y sefalizacion en
las calles

La falta de atencion o prudencia de parte de los
peatones

La transgresion a las normas de parte de los
peatones

Otros motivos

Ns/Nc




Acuerdo con frases

Las faltas de transito son consecuencia de las
costumbres argentinas a la hora de conducir un
automotor

Las faltas de transito se deben a que las penas hacia los
infractores no se aplican o son muy bajas

El motivo principal de las faltas de transito es el
desconocimiento de las normas por parte de los
conductores

" Muy de acuerdo Algo de acuerdo = Algo en desacuerdo ® Muy en desacuerdo




Uso de |la bocina

En su opinidn, ¢en cual de las siguientes situaciones esta
permitido el uso de la bocina?

¢Para evitar una situaciéon

¢Cuando se circula por zonas peligrosa o un accidente?

rurales?

[ Si
B No

No sabe

Total entrevistados: conductores y no conductores

¢Para avisar al conductor de

; Para avisar antes de hacer . .
= adelante el cambio de semaforo?

una maniobra?

[ Si
H No

No sabe

No:respuesta correcta




Uso de la bocina: conocimiento entre conductores y no conductores

En su opinion, ¢en cual de las siguientes situaciones esta

permitido el uso de la bocina? ﬁ Conductores
ﬁ NO conductores
¢Cuando se circula por zonas ¢Para evitar una situacién ¢Para avisar antes de hacer ¢Para avisar al conductor de
rurales? peligrosa o un accidente? una maniobra? adelante el cambio de semaforo?

" Si 10 " Si
HNo H No
No sabe No sabe

O

No=respuesta correcta




Uso de la bocina: escenario 1

El dato esta calculado sobre el % de
Sobre base entrevistados que responde
entrevistados correctamente las 4 opciones
(conoce la normativa). Cualquier
otra situacion se clasifica como “No
conoce”.

» Conoce normativa sobre el uso
de la bocina

= No conoce nhormativa sobre el
uso de la bocina

= Conoce normativa
sobre el uso de la
bocina

= No conoce hormativa
sobre el uso de la
bocina

Conductores

ﬁ NO conductores




Uso de la bocina: escenario 2

Sobre base El dato esta calculado sobre % de
respuestas y no sobre % de
respuestas entrevistados, donde se agrupan las

respuestas correctas e incorrectas para
las 4 situaciones.

= Respuestas
correctas

= Respuestas
incorrectas

No sabe

= Respuestas
correctas

= Respuestas
incorrectas

No sabe

Conductores

ﬁ NO conductores




Controles de alcoholemia en peajes

Indique su nivel de acuerdo, entre muy de acuerdo y muy en
desacuerdo, con la posibilidad de que existan controles
automaticos y obligatorios de alcoholemia en los puestos de

peaje.
@ No se registran diferencias
estadisticamente significativas entre

conductores y no conductores

= Muy de acuerdo
Algo de acuerdo
= Algo en desacuerdo

= Muy en desacuerdo




Uso de dispositivos entre conductores

¢En qué medida utiliza usted, mientras conduce, dispositivos o
aplicaciones del tipo de GPS o Waze? ﬁ CONDUCTORES

637

" ----------------- -y
[ N
I I
I I 55%de
[ UtiI}za siempre = Utiliza a vdces uso
I
i i
‘\_ _________________ _I'

= No utiliza nunca = Ns/Nc




Conocimiento sobre el uso de dispositivos

Segun la informacion con la que usted cuenta, ;cree que esta ﬁ CONDUCTORES
permitido el uso de estos dispositivos o aplicaciones como GPS o

Waze mientras conduce un automovil?

637

= Cree que esta permitido

= Cree que NO esta permitido

= Ns/Nc




Uso y conocimiento sobre el uso de dispositivos

fmy CONDUCTORES

e |
[T -
-
s

637

Conocimiento

6 3

48 41
45 49
1 7




Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Marzo de 2019 en El Area Metropolitana de Buenos Aires (-

> La recoleccién de datos se realizé telefénicamente con tecnologia IVR (respuesta de voz interactiva), que utiliza
preguntas pregrabadas que los entrevistados responden por medio del teclado.

> La seleccién de hogares se realizdé a partir de una muestra aleatoria de teléfonos fijos. Posteriormente, los
resultados fueron ajustados de modo iterado por parametros censales de radio, sexo, edad y nivel educativo

> La cantidad de casos fue de 1652 en AMBA; con un margen de error estimado (para P=0,50 y bajo un nivel de
confianza del 95,5 %) que no supera el +/- 2,31 % en ningun caso.

El drea Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda,
Almirante Brown, Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, ltuzaingo, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de
Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno, Morén, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.



ANEXO ESTADISTICO




Respeto general hacia las normas de transito

Respeto de los argentinos hacia las Sexo
e Total
normas de transito

Bajo + Muy bajo |86 JEE 88 79 89 89 87
Total

Bajo + Muy bajo B =0 84 93 80 88

Respeto de |os argentinos hacia las
normas de transito




Respeto propio hacia las normas de transito

Respeto de propio hacia lasnormas WY | el
de trénsito 1629 | 3040 | S04
Bajo + Muy bajo 17 12 17 16 13 7

Respeto de propio hacia lasnormas [N
de transito CABA
m 83 86 88 84 86

Bajo + Muy bajo 17 14 12 16 14




Comparacion de accidentes con otros paises

En Argentina

ocurren... Total
Varones Mujeres 16-29 30-49 50-64
EETTENE




Principal motivo de accidentes viales (l)

Sexo




Principal motivo de accidentes viales (ll)

Total

18 37 53 38 37
23 26 16 23 22
33 16 13 14 22
8 9 3 6 7
1 2 1 1 1
1 2 1 2 1
11 7 8 12 7




Acuerdo con frases

El motivo principal de las faltas de transito es el desconocimiento de las normas por parte de los conductores

e L seo MM Eed
Algo de acuerdo - 41 45 49 44 34 42

31 30 21 29 27

Algo de acuerdo 42 45 40 38 45

Muy en desacuerdo - 6 7 18 10 10




Acuerdo con frases

Las faltas de transito son consecuencia de las costumbres argentinas a la hora de conducir un automotor

e L seo MM Eed
Algo de acuerdo - 32 38 36 36 34 33

42 49 48 46 47

Algo de acuerdo 37 38 30 34 36

Muy en desacuerdo - 10 3 4 6 5




Acuerdo con frases

Las faltas de transito se deben a que las penas hacia los infractores no se aplican o son muy bajas

R T
Algo de acuerdo - 25 23 20 24 28 29

Total
Algo de acuerdo - 18 31 21 21 26
Muy en desacuerdo “ 8 6 14 5 10




Uso de la bocina (l)

En su opinion, sen cudl de las siguientes situaciones esta permitido el uso de la bocina? ;Cuando

se circula por zonas rurales?

ENE -

Total

Total

20
50




Uso de la bocina (Il)

En su opinion, ¢en cual de las siguientes situaciones esta permitido el uso de la bocina? ;Para
evitar una situacion peligrosa o un accidente?

Total
—- 85

Total




Uso de la bocina (lIl)

En su opinion, ¢en cual de las siguientes situaciones esta permitido el uso de la bocina? ;Para

avisar antes de hacer una maniobra?

T - e

Total

Total

48
19




Uso de la bocina (IV)

En su opinion, ¢en cual de las siguientes situaciones esta permitido el uso de la bocina? ;Para
avisar al conductor de adelante el cambio de semaforo?

Total
—- 27

Total




Controles de alcoholemia en peajes

Indique su nivel de acuerdo, entre muy de acuerdo y muy en desacuerdo, con que la posibilidad de que existan controles

automaticos y obligatorios de alcoholemia en los puestos de peaje.

T
Algo de acuerdo - 14 17 15 14 18 14

Total
Algo de acuerdo - 12 15 18 16 15
Muy en desacuerdo 1 4 4 6 2




Uso de dispositivos entre conductores

¢En qué medida utiliza usted, mientras conduce, dispositivos o aplicaciones del tipo de GPS
o Waze?

T e W e

Total

Utiliza siempre - 9

Total




Conocimiento sobre el uso de dispositivos

Segun la informacion con la que usted cuenta, ;cree que esta permitido el uso de estos dispositivos o
aplicaciones como GPS o Waze mientras conduce un automovil?

Total
permitido
SIS G 32 32 28 33 35 31
permitido
NsNe o [

28 29 20 32 21 42

Total

permitido
Cree que NO esta - 31 28 21 36
permitido

34 25 28 28
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EN TRIBUNALES
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Se ‘atrincherd’ dentro de su auto
para evitar que lo acarreé la gria

CLAUDIO CORSALINI
Como si se tratara de un ca-
pitulo de la pelicula Relatos
salvajes, ayer a la manana
un automovilista se atrin-
cheré en su vehiculo cuando
una gria del Gobierno de
la Ciudad quiso acarrear el
auto que se encontraba mal
esiacionado en la zona de
Tribunales. Luego de una se-
rie de discusiones, la griia se
retiré del lugar casi una hora
después sin llevarse el auto,
segan informaron fuentes
oficiales. De todas maneras,
al conductor se le librd la co-
rrespondiente multa por mal
estacionamiento.
El incidente ocurri6 ayer
a la manana cerca de las 9,
cuando una graa de la em-
presa que tiene la concesion
del acarreo y el estaciona-
miento medido de la Ciudad
intenté llevarse un vehiculo
Seat Ibiza de color azul que
estaba estacionado sobre la
mano izquierda, en Lavalle al
1300. En ese momento, y an-
te la decisién de los agentes
de transito y de la Policia de
la Ciudad de llevarse el auto,
que ya tenia sus dos ruedas
delanteras enganchadas al
camidn, el propietario se
atrincheré en el interior del
auto para evitar que se lo lle-
varan y exigir, ademas, su
liberacion. Algo que final-
mente sucedi6 una hora des-
pués. Al dueiio del vehiculo,
de todas maneras, se le libré
la multa por mal estaciona-
miento.
Subirse a los autos para

{4 N

lnrm;on. El conductor recibi6 la multa por estacionar mal.

evitar que sean acarreados
por las graas del gobierno
porteno es un mecanismo
que habitualmente utilizan
los conductores ya que no se
pueden acarrear con perso-
nas adentro.

La insolita escena fue se-
guida por un gran niumero
de comerciantes de la zona,
empleados judiciales y tran-
setintes que pasaban por el
lugar. Ademas de repudiar el
accionar de los funcionarios
publicos, la gente aplaudia y
arengaba al duefio mientras
discutia con los uniformados.

El estacionamiento sobre
la mano izquierda esta prohi-
bido en toda la Ciudad, salvo
en las cuadras que estan se-
nalizadas con una E blanca

sobre fondo azul, explicaron
desde la Secretaria de Trdn-
sito portefia, tal como esta-
blece la ley de trdnsito. Es
una regla general de la Ciu-
dad. Segun dijeron desde el
organismo, en esa zona no se
puede estacionar, y ademds
el area donde ocurrié la dis-
cusién es una de las zonas de
acceso restringido entre las
11y las 16.

Segtn trascendio, el con-
ductor se presento6 ante las
autoridades tras el incidente,
y se constat6 que tenia la cé-
dula verde vencida y que el
vehiculo no estaba a sunom-
bre, ya que solo contaba con
un certificado 08 firmado
y atin no habia realizado la
transferencia. B
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Diario Popular,
29/03/2019

»SE DESARROLLARA INICIALMENTE EN EL PASEQ DEL BAJO«

Nuevo sistema de peajes
sin barreras en la Ciudad

© Elnuevosistemade

peajes sin —
funcionara con lectores de

patentes y telepases. Busca

mejorar la seguridad vial y la
fluidez del transito. La nueva
tecnologia se implementara

por primera vez en el pais.

1 nuevo sistema de peajes sin

barreras que funcionara con

lectores de patentes y telepa-
ses, que busca mejorar la seguridad
vial y Ia fluidez del transito, fue pre-
sentado ayer en el barrio portefio
de Palermo por el jefe de Gabinete
de la ciudad de Buenos Aires, Felipe
Miguel.

La nueva tecnologia que se im-
plementara por primera vez en la
Argentina, se desarrollara inicial-
mente en el Paseo del Bajo para lue-
go extenderse a todas las autopistas
portefias.

“Que no haya barreras en los
cruces implica un mejor servicio,
menos accidentes y mas tiempo pa-
ra llegar rapido a casa y hacer cosas
que tengamos ganas”, dijo Miguel
en la Avenida Sarmiento 4271, don-
de ya funciona la nueva lectura de
patentes en los accesos Salguero y
Sarmiento de la Autopista Illia.

El sistema de peaje sin barrera
se realizara a través de portales con
lectura electrénica, por lo que los
autos no deberan detenerse ya que
se identificaran las patentes, se de-
tectar3 el tipo de vehiculo y se emi-
tira el cobro automatico a través del
Telepase o emitiendo una factura
que llegara al domicilio del usuario.

Los funcionarios destacaron
que la tarifa del tramo del Paseo del
Bajo “serd de 70 pesos”.

De la presentacién participaron
el ministro de Desarrollo Urbano y

USUARIQ SIN TELEPASE |
ABONE INGRESANDO A |53
AUSACOMAR ,..J;

© El calculo tarifario sera diferente dependiendo d

® Estudian la posibilidad de
implementar el sistema en los
préximos anos en las avenidas
Cantiloy Lugones.™

Transporte de la Ciudad, Franco
Moccia, y el secretario de Transpor-
te, Juan José Mendez, junto a perso-
nal de AUSA.

Moccia sefialdo que el objetivo
del cambio es que cada vez mas
gente se adhiera al telepeaje “por-
que tiene beneficios desde el punto
de vista de la agilidad y de los cos-
tos”, aunque admiti6 que la mora
en el pago “puede incrementar el
valor de la tarifa hasta el triple”.

Migue, en tanto, aseguré que
“estdn garantizados los puestos de

poas’

&

trabajo de quienes trabajan hoy en
las cabinas” y que todo se realizara
en un proceso a largo plazo.

El sistema de peajes sin barrera
funcionara en mayo en el Paseo del
Bajo, que tendra portales a la altura
de la avenida Independencia y en la
unién con la autopista Illia.

- Para los proximos 4 aiios se bus-
cara llevar la tecnologia a todas las
autopistas portenas: 2020 se
aplicara en la Illia; en 2021 en la Pe-
rito Moreno; en 2022 en la 25 de
Mayo; y en 2023 en la autopista 9 de
Julio Sur y Campora.

El Gobierno portefio estudia
también la posibilidad de imple-
mentar el sistema en los proximos
afios en las avenidas Cantilo y Lugo-
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e laforma e pago: electrénico, TelePASE o a través de la web.

nes, donde hoy no se abona peaje,
aseguraron desde AUSA.

Miguel dijo que el nuevo siste-
ma de peajes “es un golazo, porque
todo el tiempo que perdemos fre-
nando en las barreras lo vamos a ga-
nar para llegar mas rapido a donde
tengamos que ir, para poder estar
mds tiempo con nuestros amigos,
familia y hacer las cosas que tenga-
mos ganas”.

“Nuestro suefio es una ciudad
sin barreras y lo estamos haciendo a
través de los pasos bajo nivel. Esta-
mos llegando a bajar 50 barreras a
través de los tres viaductos: del Mi-
tre, del San Martin y del Belgrano
Sur”, remarco.

“Esto va a tener un impacto

Q

Advierten que se
podrian perder 600
puestos de trabajo

© Desde el Sindicato Unico de
Trabajadores de los Peajes y Afines
cuestionaron la implementacion de
“Autopista sin barreras”, al
considerar que puede atentar contra
unas 600 fuentes de trabajoen el
sector. “El acuerdo -a lamedida de
los intereses empresarios- deja mas
dudas que certezas sobre el futuro
de los casi 600 trabajadores que hoy
se desempeiian en las cabinas de
cobro”, sentencié en un comunicado
el gremio que conduce el secretario
general Sergio Sdnchez. Y detall6:

duda que ese sea el camino de este
flamante programa. “Para el
Gobiemo de la Ciudad, del mismo
color politico que el gobiemo
nacional, los laburante somos un
‘gasto’ que hay que evitar. Este
proyectova directae
inexorablemente en esa linea,
aunque pretendan disfrazarlo como
beneficioso para sus trabajadores”,
insisti6 el gremio en la misiva.

muy importante para todos los veci-
nos de Buenos Aires y para todos
aquellos que nos visitan todos los
dias”, concluy6.

En tanto, la directora Operativa
de AUSA, Camila Suirez, explico
que “este beneficio que van a tener
los miles de usuarios que transiten a
diario por nuestras autopistas tam-
bién va a ser un beneficio para
nuestros trabajadores”.

Y agrego: “Especificamente los
583 trabajadores abocados al cobro
de peajes, como son seiialeros, per-
sonal de recuento, cajeros, que hoy
ya se estan capacitando para des-
empeiiar nuevas tareas en la em-
presa y que ademas van a cambiar
sus condiciones laborales”.0
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Por ser“trampas de
velocidad”, retiran
dos fotomultas

© LaAgenciaNaclonal de Segu-
ridad Vial (ANSV) ordend dar de
baja dos equipos de fotomultas,
colocados por el municipio de
Mocoretd, Corrientes, en la ru-
ta nacional 14, por considerar-
los “trampasde velocidad” que,
ademds, generan riesgo para el
transito.

Seguin la disposicién 105/201
publicada en la Agencia Nacio-
naldeSeguridad Vial,en20161a
ANSV autorizé a ese municipio
autilizar esosequipos, ubicados
en los kilémetros 343 al 346 de
esa ruta, en ambos sentidos. El
organismo explicé que, realiza-
dosloscontroles, “sedesprende
que, tanto la carteleria que indi-
ca las velocidades permitidas y
lapresenciadeun puesto de con-
trolde velocidad, como el enco-
nado de seguridad no se adapta
a lo establecido” en el Plan Na-
cional de Seguridad Vial.

Con respecto a la carteleria,
en los considerandos indicé

que “fue hallada a escasos me-
trosdel cinemdmetro controla-
dordevelocidad, loque implica
la creacién de una ‘trampa de
velocidad’, que se activa cuan-
do un conductor, advirtiendo
que la distancia entre el cartel
que indica l1a velocidad méxi-
ma permitida y/o la presencia
de un cinemémetro controla-
dor de velocidad y éste tiltimo,
procede a frenar bruscamente,
generando un riesgo cierto de
colisién”.

La ANSV recalcd que las au-
toridades de Mocoreta fueron
avisadas de las irregularidades
detectadas, que fueron consta-
tas por agentes del organismo,
pero el problema no fue solu-
cionado. Y, resalté que hubo “in-
cumplimiento sistematicodela
normativa que regula el uso de
loscinemdmetros controladores
de velocidad de instalacion mo-
vil”, por lo que ordend la bajade
ambos equipos.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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ESTADISTICA

Cadavezsonmas
los mayores de 60
anos que renuevan

sulicencia

En 2018 el aumento
fuedel 2,59%, y hay
signos que muestran
que esta tendencia ird
en aumento.

Autos cada vez mas seguros y con-
fortables, una expectativa de vida
que creceyla necesidad de moverse
de unlado a otro son el combo para
que cada vez mas argentinos mayo-
res de 60 afnos renueven su registro
de conducir.

Segtin los datos oficiales de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV), en 2018 se emitieron unas
19.343.820 licencias de conducir en
todo el pais, de las cuales 692.760 se
entregaron a adultos mayores. De
acuerdo a estas cifras oficiales, el
3,58% de personas que manejan en

todo el pais tienen mas de 60 afios.

Esta cifra representa un aumento
del 2,59% respecto de 2017, cuando se
emitieron 675.270 licencias.

Sibien laexpectativa devidavaen
aumento, estudios cientificos de-
muestran que, a medida que pasa el
tiempo, losreflejosyla capacidad de
reaccién se vuelven més lentos. Sin
embargo, esto no le impide a la per-
sona poder conducir un vehiculo de
manera adecuada.

Uninformede la organizacién Lu-
chemos por lavida determiné queel
grupo etario de adultos mayores no
suele ser el responsable de acciden-
tes viales y unade las causas es que
ellos conocen ala perfeccién las re-
glas, cuentan con experiencia de ma-
nejoy son conscientes de los cuida-
dos que hay que tener al conducir.

Mas alld de eso, hay capacidades fi-
sicas que se van modificando con el

Chequeos. La
ley estipula que
a partir de los 65
afos sereduce
lavigenciade la
Licencia
Nacional de
Conducir. La
autoridad
expedidora
determinara,
segun los casos,
los perfodos de
vigencia de las
mismas.

paso del tiempo. Por eso es funda-
mental realizar chequeos generales.

También es importante saber que
existen medicamentos que, como
efecto secundario, pueden reducir
habilidades de reaccién y atencién,
por eso siempre hay que consultar
con el médico de cabecera, sobre todo,
sisevaasaliralaruta.

Por estos motivos, renovar el per-
miso de conducir suele ser un poco
mas complejo para los adultos ma-
yores de 65 afos ya que, de acuerdo
conlo establecidoen la Ley de Trdn-
sito24.449, la vigencia de la licencia
de conducir serd menor a cinco anos,
siendo laautoridad expedidorala que
determinard, seg(in los casos, los pe-
riodos de vigencia delas mismas.®
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AVANZA PROYECTO
Buscan

regular
el uso de
cuatriciclos

La comisién de Seguridad
de la Cdmara de Diputa-
dos, que preside Guillermo
Montenegro (PRO), avanzé
en la firma de un dictamen
de consenso para regulari-
zar el uso de cuatriciclos y
triciclos motorizados, que
establece medidas de segu-
ridad y requisitos que estos
vehiculos deberdn cumplir
para su circulacion.

El texto, que debe pa-
sar atin por la comisién de
Transporte de la cdmara baja,
introduce modificaciones a la
Ley de Trédnsito con el fin de
contemplar a estos vehiculos,
hasta ahora no regulados.

De acuerdo al proyecto que
pasé a la firma en la comision
de Seguridad Interior, para
manejar cuatriciclos se de-
berd contar con licencia de
conducir “clase A”. También,
y al igual que las motos, para
poder circular en este tipo de
vehiculos sus ocupantes esta-
ran obligados a llevar pues-
tos cascos y estard prohibido
conducirlos con “una alcoho-
lemia superior a 200 miligra-
mos por litro de sangre”.

La velocidad maxima per-
mitida para este tipo de ve-
hiculos “serd siempre de 50
km/h” y resultard obligatorio
el seguro.
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Para poder escapar a los embotellamientos de transito, muchos se pasan del auto o el colectivo a la moto; Nicolas Gobbi (derecha) es uno de ellos FOTOS DEL SANCHEZ Y V. GESUALDIAFV

Viajar en dos ruedas. Cada
vez mas gente elige moverse
por la ciudad en moto

Afirman que les permite ahorrar tiempo y gastos; en 20 anos se duplicé la venta de unidades;
hay servicios orientados a este publico y hasta un edificio especialmente disenado

Maria Ayzaguer

LANACION

Nicolas Gobbi tiene 42 aios, una
Kawasaki del 78y untrabajo que lo
hace moverse todo el tiempo entre
gimnasios de la Capital y la zona
norte. "Lamotoesotracosa, te per-
mite ahorrar mucho tiempoy evi-
tar quedar !rabadu en el transito.
También ica, gasto dos

U e J lelaCé-

mara de Fabrica A

entre Retiroy Paler-

culos. La exposicién internacional
que Ja camara realizo por primera
vez en la Rural en octubre pasado
superd todas las expectativas: se
vendieron los 9000 m2 de stands.

ti
lata. En su grupo de mas de veinte
amigos,ochoyatienen moto. Hasta
searmaronun grupode WhatsApp
para hacer salidas.

rantelas Distinguished Gentleman
Rldcs unainiciativa internacional

EnPalermo, hacediezmesesabrio
un taller de motos peculiar. Garage
MotorC] ilapor

e
ten con sus ropas mas e]egames y

S

quien quiera ir a arreglar su moto.

ruedan por

benéfica. Laultimaedicion realiza-

da en Buenos Aires en septiembre
PP 5

te se engancha cada vez mds, armé
un puesto de lrabnjo con todas las

her i y miase-

moiios, bolnas; I il
laid i

mano, i acce-

ara 1 y
pertenenciaaalgoen comunesuna
parte importante del estilo de vida
motoquero: Andaren momgene-
ramuchovi

]

sorios”, cuenta Fernando Troiani,
quedejéuncargode gerenteenuna
marca de calzado para dedicarse a
su pasion de siempre, “los fierros™.

sea en forma de foros o grupos dc
afinidad, de intercambio de expe-

ubicado en Ardoz y Honduras, esta
rodeadodeedificios enlos que cada

y
dad 3

enmu-

to. EI\IR ellas sedestacan losviajes,
mu(p(‘!

clmscasos‘ primerizos. Y funciona

o. ©Nunazonaen laquecadavezhay

mas v

hora. Las night rides
hace un afio y no paran de crecer.
“En la primera edicién éramos 30,
en la segunda 60, y el mes pasado
fulmos 200", cuenta Marcelo Oba-

pone en juego todos los vn]ur( S dc
fondo:de labisqueda de laaventu-
raalacamaraderia, los codigos co-
munespropmsdeun grupo, la idea
d en-

r1io,el duef I "T G Tracker

“Esunatendenciaglobal,lamoto

Enlaciudad de Buenos Air 5

Yy

qu
“Laid enmotounrato

tima que se realizan de

Ca-

335. 0()0 vm;esen moto pordia.
“en Bue-

litros de nafta cada dos semanas y
ni siquiera pago patente”, explica.
Desde que se la compré hace unos
aiios, elautofamiliarquedé relega-
doparallevaralos chicosal colegio
ohacer compras.

Como €], cada vez mas gente se
vuelea a un vehiculo que, cruza
entre medio de transporte, hobby
ygrupo de pertenencia, no para de
crecer pesealacrisis. Sibienlaven-
tade motos cayé un16%desde 2017,
en 2018 se patentaron casi 600.000
unidades. “Si compards con el 98,
que se vendian 300.000, estamos
hablando de que se duplicé la ven-
tade motos en veinte afios”, indica

nos Aires o Cérdoba, los que estan
en auto se pasan a la moto porque
quieren tener una mejor prevision
del tiempo. Y de costos: los gastos
mensualesdelamotomuchasveces
nolleganaloque sale un tanque de
un auto”. También hay quienes se
pasan del transporte publico a las
dosruedas.

Martin Bellocq es uno de ellos.
Hace un afio se compré una Hon-

de trénsito y multiples obstaculos
que paralizan la ciudad”, explica
Mariela Mociulsky, directora de la
consultora Trendsity, que realizé
un estudio cualitativo para cono-
cer el perfil de los amantes de las
motos.

Segun el informe, ellos aprecian
los beneficios funcionales, como
fluidez, rapidez,accesibilidad y ficil

perosonlosemo-

pitalylograr que la gente se mueva
por avenidas por las que tal vez no
esta acostumbrada a andar”, acla-
ra Obarrio. El recorrido siempre
variay suele terminar en un bar A

tre otros”, enumera.

Piiblico frondoso

Lacreciente comunidad motoci-
clista es un frondoso piiblico para
los mas variados emprendimien-
tos. En Tigre se esté construyendo
el primer departamento disefiado

con garajes.
Troiani afirma que los que ma-
nejan autos no estan obligados a
tener conocimientos de ningun ti-
po, pero en el ambito de las motos
son muy importantes la seguridad
v los controles periédicos. Aparte
del alquiler del espacio, en el local
se dan cursos orientados a la hor-
da de usuarios nuevos, “para que
tengan mas cercania con su moto
ylaconozcan mas™. En diez meses
ya pasaron mésde 120 alumnos. El

40%, mujeres.
Con respecto ala seguridad, los
son los actores mas

las night rid exclusi para ellos. Cami-
Pilar hasta La Plata. noBuildingtendraascensoresmas

El taller se dedica a la modifi d I i pa- < e
<ién de motos del estilo café racer  sill T

del transito. En 2017

(también conoclda como cus(oml-
acion),

\! 1 ina,lafra-
ternidadylaalta sensorialidad-los
{ntataan] it "

sori
Y esque el umverso de Ios mutocl-

yuncarropara poderdeslizarel ve-
hiculo hacia el interior. La premi-
sa que se lee en la pagina web: “Lo
que sxempre sonasle tu molo enel

fueron el 40% de las victimas mor-
talesen siniestros viales. Para con-
trarrestareste panorama, el gobier-
nodelaciudad reforzéloscontroles
dirigidoshaciaellos:d 1pri-

daXR 150y nola cambia por nada.
“Mi estilo de vida actual seria im-
posible sin una moto, es clave para
moverse por la ciudad. A las 7.15
voyalgimnasioy alas9.30yaestoy
trabajando. Si lo tuviera que hacer

enmoto.

En Villa Crespo, un grupo de en-
tusiastas de las motos se junta el
tercer jueves de cada mes a hacer
un recorrido nocturno de casi una

propio. En las rondas de los jueves
sobran barbas,camperasde cueroy

living™.L

tordelavadoconelevador, hidrola-
vadoray banco de lmba}o Y hacen

queseguros.
Partede esteuniverso quedarepre-
sentado en su mejor expresion du-

foco en la s d: también
suman parrilla, flipper, metegol y
mesa de poquer.

mer bi d fio se multa-
ron diez veces mis motociclistas
que el afio anterior. Susdos infrac-
ciones mds comunes: circular sin
cascoy pasar semaforos en rojo.e
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CIUDADANOS * POLICIA CAMINERA

Los rentables controles sobre los conductores

La Policia Caminera y la Justicia de Faltas son de las pocas que le ganaron a la inflacién el afio pasado.

Controles. Los radares de la Municipalidad de Cérdoba. (La Voz / Archivo)

ARY GARBOVETZKY
Domingo 24 de marzo de 2019 - 00:01 | Actualizado: 24/03/2019 - 01:58

n grupo de WhatsApp advierte dénde estan ubicados los controles con
cinemdmetros en la ciudad de Cérdoba que miden los excesos de
velocidad en avenidas, donde la maxima es de 60 kilémetros por hora.

Sibien la Municipalidad de Cérdoba decidi6 no hacer multas atin, ya es un éxito
de los controles que se viralicen las advertencias para no caer en los registros de
los radares y recibir las admoniciones del Tribunal municipal de Faltas.

Segun el municipio, cada vez se detectan menos infractores y quienes
sobrepasan la maxima no lo hacen por tanto. Antes, comentan, iban a 100; hoy
se detectan infractores a 80 kildmetros por hora. Esto llevd a que se posterguen
las sanciones que pegan en el bolsillo. Postergacion que podria pasar para
después de las elecciones del 12 de mayo, para no malquistar a mas electores,
sugieren desde el entorno del intendente de Cérdoba.

Lo de los grupos de WhatsApp no es una novedad: hay varios muy parecidos al
que hoy se ocupa de los cinemdémetros municipales, que advierten, desde hace
tiempo, donde estan los radares de la Policia Caminera e incluso donde estan
haciendo examenes de alcoholemia.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LaVoz

En las proximas semanas, la Municipalidad de Cordoba buscara avanzar sobre
otro problema de inconducta en el manejo: el conducir hablando por teléfono o,
mucho peor, chateando por WhatsApp, una practica que se extendié y que
entrafia un enorme peligro, a la vez que revela una habilidad extraordinaria de
quienes lo pueden hacer sin estrellarse en el acto.

Un estudio del afo pasado de la Defensoria del Pueblo reveld que casi el 50 por
ciento admite haberse distraido con el celular al volante.

Conducir y a la vez usar el teléfono es una de las faltas mas frecuentes, pero no
es la mas sencilla de detectar. Es por esto que en los rankings de multas mas
frecuentes se ubica detrds del mal estacionamiento (muy facil de controlar y,
desde que estd Movypark, con un fuerte interesado en hacer respetar las
indicaciones) y de cruzar el semaforo en rojo.

$Como se hara para mejorar los controles del uso del celular? La Municipalidad
estudia utilizar las nuevas camaras que monitorearan el transito para detectar a
los conductores en falta, siempre con un inspector al lado del monitor. Pero eso
no serd en forma inmediata: lo primero serd sacar mas gente con talonarios a la
calle.

Las multas aumentaron en un afio mas de un 66 por ciento, atadas como estan
al valor del litro de nafta stper.

Tanto la Policla Caminera como la Justicia Administrativa de Faltas de la
Municipalidad de Cérdoba fueron de las pocas reparticiones estatales que en
2018 le ganaron a la inflacién, gracias a la actualizacién automatica que tiene
cada renglon en los codificadores de faltas, en funcién de uno de los productos
que mas se valorizé en un afio.

En voz baja, tanto desde la Municipalidad de Cérdoba como desde la Provincia
aceptan que no piensan corregir el desfase que encarecio las multas en relacion
con el valor general de la inflacion.

Billetera mata galan: resistiran las criticas de las motivaciones recaudatorias de
los controles y mantendrén este afio el patrén nafta para convertir las unidades
de multa en dinero.
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UN PUEBLO HECHO NOTICIA

23/03/19
Ayer por la mafiana, en el predio de la Direccion de Control de Transito y

Seguridad Vial, se realizé la entrega simbdlica de 40 nuevas cdmaras de
seguridad de alta calidad, que seran instaladas en diferentes puestos

Direccion de Seguridad Vial adquirié 40 nuevas camaras para

puestos camineros camineros en todo el territorio provincial.
La Policia provincial realizé la entrega de 40 cémaras de alta definicién a la Direccién de El acto estuvo encabezado por el jefe y subjefe de la fuerza, Marcelino Elizondo
Seguridad Vial, las cuales estarén destinadas a los diferentes puestos camineros ubicados en y Macerlo Gallo, respectivamente, como asi también las autoridades de la
Capital y el interior provincial. Seguin indicaron, este nuevo equipamiento servira también para direccién, Hugo Madrid y Ramén Rivero.

registrar las patentes de los vehiculos que ingrese y egresen de La Rioja. . . . ., .
En la oportunidad, Elizondo dijo que "esta es una gestion que ha sido iniciada y

GO@ practicamente realizada en su conjunto por el director y el subdirector de la
Direccién®, al tiempo que explicé que de las 40 camaras “se dividiran en dos
funciones, unas para la filmacion de ingreso y egreso de todo tipo de vehiculos

que circulen por los accesos principales de nuestra capital y el interior, mientras
que otras seran para el registro de patentes”.

Por su parte, Madrid expresé que “gracias al trabajo conjunto y la
predisposicion de la Jefatura de la Policia, pudimos concretar esta compra que
se suman a las 16 camaras que ya tenemos instaladas desde el afio pasado”.

Indicé que las cdmaras “son de lo mejor que hay en el mercado” y van a ser
distribuidas "en lugares como el puesto que tenemos en el limite con San Juan,
gue se llama Santa Clara (extremo sur de la provincia), también en el ingreso a
Alpasinche (departamento San Blas de los Sauces); el puesto N° 1 que estd
entrando a Chilecito; otras varias las vamos a poner en el puesto que tenemos
en las salinas sobre la Ruta N° 38 (limite con Cérdoba); ademas vamos a poner
céamaras en los predios de Chilecito y Aimogasta de esta Direccion de Control
de Tréansito y Seguridad Vial”

En cuanto al equipo para registrar patentes, dijo que tiene tecnologia
inaldmbrica, por lo que “no necesitan un equipo extra”. "Por ahora vamos a
instalarlas de prueba en el puesto caminero norte (de la capital riojana) ubicado
sobre Ruta Nacional N° 38. Estas tienen memoria interna y puede almacenar
imagenes”, espetd.
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Carriles exclusivos para motos: qué opinan los
bonaerenses acerca de esta posibilidad

Segun un relevamiento realizado por CECAITRA - Camara de Empresas de Software Vial - a hombres y mujeres de AMBA y Mar del Plata, el

82% de los encuestados cree que una via propia para los motociclistas ayudaria a reducir la siniestralidad

=1 as motos son actores principales en autovias, rutas y autopistas
Las motos son actores principales en autovias, rutas y autopistas

Las motos son actores principales en autovias, rutas y autopistas. Al alcanzar velocidad
rapidamente no son pocas las veces que surgen de golpe, como salidas de la nada, sin que el
conductor de automévil pueda divisarlas a tiempo. Al ocupar poco espacio, las motocicletas
pueden filtrarse entre los demas vehiculos, lo que ocasiona tensién y malestar entre los
automovilistas.

A su vez, esta practica pone en riesgo la vida de los propios motociclistas, que son las
primeras victimas fatales al estar expuestos con sus propios cuerpos. Segun la Agencia

Nacional de Seguridad Vial, 4 de cada 10 fallecidos en 0s viales cir en

moto.

=1 a posibilidad de establecer carriles exclusivos para motos y motocicletas podria
una solucién para ordenar el transito y bajar la siniestralidad en las calles

La posibilidad de establecer carriles exclusivos para motos y motocicletas podria una solucién para
ordenar el transito y bajar la siniestralidad en las calles

La posibilidad de establecer carriles exclusivos para motos y motocicletas podria una solucién
para ordenar el transito y bajar la siniestralidad en las calles. Eso quiso saber el Observatorio
Vial de CECAITRA -camara que agrupa a las empresas productoras de software vial en
nuestro pais-, en una encuesta publicada en el mes de marzo, se formularon 40 preguntas a
hombres y mujeres, en similar proporcién -53% y 47% respectivamente-, de entre 16 y mas de
64 anos pertenecientes a |a region de AMBA y la ciudad de Mar del Plata en la provincia de
Buenos Aires. Los resultados fueron por demas interesantes.

La consulta traté sobre si la inclusién de una via extra para motociclistas, como sucede en
otros paises del mundo, seria una opcion para reducir la siniestralidad. El 82% de los
encuestados se mostré a favor de esta medida. El 56% muy de acuerdo y algo de acuerdo un
26%. Es decir, sélo el 18% se mostré contrario a esta posible implementacion. Sélo el 3%
restante dijo no saber o eligid no contestar.

=E| 82% de los encuestados cree que una via propia para los motociclistas ayudaria
a reducir la siniestralidad

El 82% de los encuestados cree que una via propia para los motociclistas ayudaria a reducir la
siniestralidad

Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA, expreso: “Los argentinos somoes
desordenados y ansiosos y esas practicas imprudentes conllevan a cometer infracciones que
terminan lamentablemente contandose en vidas humanas".

A suvez, la camara a través de su observatorio quiso saber si la ciudadania imagina que
mediante estos carriles se disminuirian los accidentes en Argentina. Un 67% opiné que si, que
los carriles exclusivos desalentarian la siniestralidad vial en las autopistas y rutas. Por su
parte, un 25% dijo que una via obligatoria para motos no ayudaria a evitar accidentes.
Solamente el 8% restante eligié no opinar.

«El 67% de los encuestados cree que los carriles exclusivos desalentarian la
siniestralidad vial en las autopistas y rutas

El 67% de los encuestados cree que los carriles exclusivos desalentarian la siniestralidad vial en las
autopistas y rutas

Ademas, segun la Organizacién Mundial de la Salud -OMS- los motociclistas tienen una
probabilidad 26 veces mayor que los automovilistas, de fallecer en un accidente.

"Las motocicletas zigzagueando en |as autopistas son una constante y no pocas veces el
apuro y la facilidad para escabullirse lleva a los motociclistas a poner en riesgo su propia vida
0 a predisponer mal al resto de los conductores. En ese sentido observamos que, en
consonancia con lo que opind 8 de cada 10 argentinos, un carril exclusivo para vehiculos de
dos ruedas ayudaria a reducir la siniestralidad y de paso a ordenar el ya de por si caético
transito en nuestras ciudades”, explicé Jaime.
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LA CIUDAD

Comenzaron los controles de
velocidad con radares en
Circunvalacion

Se realizaron con tres puestos maéviles que fueron rotando. Por los piquetes, hubo poco
movimiento en la avenida. Las multas van de 12 mil a 40 mil pesos.

Por Anibal Fucaraccio
B afucaraccio@lacapital.com.ar

Al lado del camino. Ayer iniciaron los controles con tres utilitarios que variaron sus posiciones.
Sebastian Suarez Meccia

Jueves 21 de Marzo de 2019

La jornada con gran cantidad de piquetes, cortes de transito y expresiones
de reclamos influyé en el movimiento que tuvo ayer la avenida de
Circunvalacion. El primer dia de la implementacion de radares para controlar
excesos de velocidad quedd bajo los efectos de estas medidas de protesta
que se repitieron a lo largo de esta vital arteria rosarina. Ese débil flujo de
vehiculos también derivd en un escenario poco habitual, y segun las
autoridades de la Agencia Provincial de Seguridad Vial, "todavia no sirve para
ser tenido en cuenta como parametro de referencia”.

Asi lo describié el director de Formacion y Divulgaciéon de la APSV, Sebastian
Kelman. "La verdad es que hubo poco movimiento en la Circunvalacion, por
la cantidad de piquetes. No fue un dia convencional. Para nada. Hubo poco
trafico durante todo el dia, por lo que las infracciones captadas no son las
que podrian producirse en una jornada habitual”, explicé.
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En ese marco, también resalto gue las multas "van de 12 mil a 40 mil pesos”.

La puesta en marcha de los radares comenzd ayer con la implementacién de
tres puestos moviles. La APSV utilizé tres vehiculos utilitarios de la agencia,
desde donde se filmaron las infracciones. En cada unidad habia un encargado
de "gatillar" el dispositivo que mide la velocidad en tiempo real, siempre
acompanado por un agente policial.

Los radares gue se estan utilizando fueron homologados por el Instituto
Nacional de Tecnologia Industrial (Inti), y ya estan en condiciones de ser
usados para este tipo de medicién.

De acuerdo a la modalidad que dispusieron los responsables de estos
dispositivos de control, cada puesto maovil se instala de 4 a 6 horas, y luego
se traslada hacia otra ubicacién para poder cubrir toda la extension de la
avenida Circunvalacion, estimada en 30 kilémetros, aproximadamente.

Las variantes gue utilizan los vehiculos de la APSV se encuentran inscriptas
dentro de un recorrido de 8 puntos seguros que estan determinados para
poder instalarse sin que corra riesgos el agente supervisor, y tampoco genere
inconvenientes en el transito de esta agitada avenida. Seran esas las
posiciones que se seguiran utilizando.

Esta postura de ir variando los sitios de filmacion dejo en posicion adelantada
a muchos rosarinos que en la mafiana de ayer se apuraron a comunicar a
través de las redes sociales (sobre todo Facebook, Instagram y Twitter) las
ubicaciones de estos moviles de la APSV, que fueron rotando hacia otro de
los puntos sefalados.

Vale recordar que las velocidades maximas establecidas son de 100
kilometros por hora para los vehiculos particulares, 90 para los colectivos y
80 para los camiones.

Kelman aclaré que ni las motos de baja cilindrada ni las bicicletas pueden
circular por la traza principal de la ruta. Y puntualizé que los motociclistas
deben circular por el carril derecho de la avenida y con casco.

Muchos cortes

Las manifestaciones de protesta de ayer le impregnaron un acento particular
al primer dia de los radares. En Circunvalaciéon hubo cortes a la altura de
Uriburu, Ayacucho, Espafia y Godoy. Eso obligd a muchos automéviles a
desviar por otras calles, y generd un caos de transito que se extendié durante
toda la jornada.

Ese panorama de inconvenientes llevé a muchos conductores a no volver a
tomar Circunvalacién para llegar al destino deseado. Eso se verificé en un
flujo de movimiento mucho menor sobre la avenida.

Las autoridades de la APSV comentaron que este tipo de controles
"continuaran, con esta misma modalidad”, y que por las noches, "se instalaran
controles personales con policias”.
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Segun una encuesta, habria
consenso para instalar carriles
para motos en autopistas

Un sondeo privado arroj6 como resultado que el 82% de los encuestados
estd de acuerdo con la instalacién de carriles exclusivos para motos en
autopistas, mientras que el 67% considera que ademas ayudaria a reducir
la siniestralidad.

La investigacion, realizada por Cecaitra,
camara que agrupa a las empresas
productoras de software vial en nuestro
pais, indicé que el 82% veria con buenos
ojos la inclusién de esta via extra como
sucede en otros paises del mundo,
mientras que el 18% se mostré contrario a
esta implementacion.

A su vez, la Cdmara también quiso saber si
la ciudadania imagina que mediante estos carriles se disminuirian los accidentes.

Un 67 por ciento opiné que los carriles exclusivos desalentarian la siniestralidad vial en
autopistas y rutas, un 25 por ciento dijo que una via obligatoria para motos no ayudaria a
evitar accidentes y un 8 por ciento restante prefirié no opinar.

Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra, indicé en un comunicado que "las
motocicletas zigzagueando en las autopistas son una constante y no pocas veces el apuroy
la facilidad para escabullirse lleva a los motociclistas a poner en riesgo su propia vida o a
predisponer mal al resto de los conductores".

"En ese sentido observamos que, en consonancia con lo que opiné 8 de cada 10 argentinos,

un carril exclusivo para vehiculos de dos ruedas ayudaria a reducir la siniestralidad y de
paso a ordenar el ya de por si caético transito en nuestras ciudades”, opiné.
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Segiin encuesta, el 829 esta de acuerdo con

carriles exclusivos para motos en autopistas
20 de Marzo de 2019 | 10:17 m u E

Un sondeo privado arrojé como resultado que el 82% de los encuestados esta de
acuerdo con la instalacion de carriles exclusivos para motos en autopistas,
mientras que el 67% considera que ademas ayudaria a reducir la siniestralidad. La
investigacion, realizada por Cecaitra, cAmara que agrupa a las empresas
productoras de software vial en nuestro pais, indicé que el 82% veria con buenos
ojos la inclusion de esta via extra como sucede en otros paises del mundo,

mientras que el 18% se mostr6 contrario a esta implementacion.

A su vez, la Camara también quiso saber si la ciudadania imagina que mediante

estos carriles se disminuirian los accidentes.

51



La Prensa
21/03/2019

Los conductores apoyan hacer
carriles exclusivos para motos

Un sondeo privado arrcjé como resultado que €l 82% de los en-
cuestados esta de acuerdo con la instalacion de carriles exclusivos
para motos en autopistas, mientras que el 67% considera que ade-
més ayudaria a reducir ia siniestralidad.

La investigacion, realizada por Cecaitra, cdmara que agrupa a las em-
presas productoras de software vial en nuestro pais, indicé que el 82%
veria con buenos 0jos la inclusién de esta via exira como sucede en
otros paises del mundo, mientras que el 18% se mastro contrario a
esta implementacion.

Asuvez; un 67% opind que los carriles exclusnvos desalentarian la si-

- niestralidad vial en autopistas y rutas, un 25% dijo que una via obliga-
toria para motos no ayudaria a evitar accidentes y un 8% restante pre-
firié no opinar.

Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra, indicé que
“las motocicletas zigzagueando en las autopistas son una constan-
te y no pocas veces el apuro y la facilidad para escabullirse lleva a
los motociclistas a poner en riesgo su propia vida o a predisponer

Emal al resto de los conductores” »
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Seguridad vial » Son las principales victimas fatales en los siniestros que ocurren en la via ptblica

Limite. El maximo de alcohol permitido para los motociclistas es de 0,2 gramos por litro de sangre. Si lo pasan, los agentes pueden quitarles el registro. GERMAN GARCIA ADRASTI

Aumentan los controles a
motociclistas y empiezana

hacerles tests de alcoholemia

A

fatiga de los materiales, no es un ca-
pricho. Algunos cascos parecen en-
vases de helado. Recordemos que por
ley,en todoel pais, las concesionarias
estan obligadas a entregar un casco
conla venta de unamoto, no es rega-
lo, es un deber”, remarcé. El especia-
listalamenté que muchos conducto-
res “eligen invertir masdineroenun
celular que en un casco. Es un ele-
mentode seguridad que cumple dos
funciones, amortiguar el golpe y de-
sacelerar el movimiento de la masa
encefdlicaen el momento pre-impac-
to. Més alla de los controles, por su-
puesto necesarios, creo que es vital
continuar trabaj sobre la con-

La Ciudad dispuso 40 puntos rotativos, y en 10 miden el alcohol en sangre. En lo
que va del afio, los agentes de transito le retuvieron la licencia a 877 conductores.

cientizaci6n de su uso”, dijo a Clarin.

Las principales causas por las que
se infracciona a los conductores de
motos son el estacionamiento indebi-
do, del casco, cruzar el semé-

El crecimiento del parque de motos
nosedetiene,y tampoco la siniestra-
¥ P

40 puestos de control que ya estin
operativos.

1 d

lidad. Seglin

transito

moavenida Corrientes y las subidas
y bajadas de las autopistas.
Segln informd la Secretaria de

en la Ciudad son motociclistas. Un
“toque”, una frenada, un descuido,
cualquier circunstancia -por mini-
'ma que parezca- puede provocar una
tragedia. Y las normas basicas de se-
guridad atin sis iend deud:

poseen el di: enel quelos

conductores deben soplar y con el
que se detecta el nivel de alcohol en

T enl vadel afio se la-
braron di i i

foro en rojo, no utilizar el chalecore-

LAS FALTAS MAS COMUNES

Las principales causas por las
1 i laslicencias

motos. Y se retuvieron 877 licencias

sangre. Enel del

de motos, el limite es de 0,2 gramos
por litro de sangre, y de 0,5 g/l para
elac il

enterritorio porteio. Por ejemplo, la
falta de uso de cascos es la segunda

En total, son 40 los puntos de la
Ciudad en los que serealizan contro-

que cometen I d
tores de motos; la primera, estacio-

lesa de motos. Y por el
momento los puestos en donde co-

por
casco o llevaba un acompanante sin
este elemento de seguridad vital y
obligatorio.

Para el especialista en seguridad
Alejandro Gonzélez titular de laONG
Creando Conciencia, existe un enor-
me déficit en relacién a la seguridad
vial de los motociclistas: "Muchos

nar en lugares i Para miti-
gar lasini i laCi i son diez, en los pri accesosy
pord test d 10delos bié algunospuntosclave,co-  Tienen fecha de v

usan cascos vencidos.

q
aconductores demotosen lo
quevadel ano fueron:

#31%, por circular sin caso el con-
ductoroel i

io,notenerla -
ci6n requerida por ley para circular
ynocontar con la patente.
(Comosucede con los automovilis-
tas, los agentes de transito también
tienen potestad para retener las li-
cencias delos motociclistas. En este
caso, la mayor cantidad de veces lo
hacen porque conducen-o llevanun
i sin casco (31%), por

#28% , por pasar los seméaforos
con laluzroja.
#25%, por invadir ciclovias, vere-

cruzar en rojo (28%), circular por lu-
gares indebidos, como ciclovias, ve-
redas o Metrobus (25%), hacerlo en

dasocarrilesdel
#11%, por ir en contramano.

* 5%, por conducir con licencia
de conductor vencida.

11%) o con licencia ven-
cida (5%). Ademas, entre eneroy fe-
brero, se remitieron adepésitosde la
Ciudad 657 motos. En general, tienen

porla

def en
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“Los motociclistas representan el
1

ESTADISTICA OFICIAL

E127% delos
muertos habia
tomado de mas

Laingesta excesiva de alcohol
produce pérdida dereflejos,
somnolencia, falta de equili-
brioy menor destreza paramo-
vimiento finos. Todos, elemen-
tos que aumentan el riesgo de
sufrir unaccidente si se estd
conduciendo una moto. Sin
embargo, muchos siguen sin
entenderlo: el 27% de los moto-
ciclistas que murieron en si-
niestros viales habian tomado
por encima del limite tolerado.

Asi se desprende de un infor-
me del Observatorio Vial dela
Ciudad, realizado en base alas
causas judiciales que se abrie-
ron por los fallecimientos en
las calles portefias ocurridos en
2015y 2016. Del total de 83 con-
ductores muertos, 22 habian
bebido de mas.

Elmdximo permitido dealco-
holemia esde 0,2 gramos por li-
tro de sangre. Pero el promedio
registrado en las victimas fata-
les era largamente superior:
1,29 g/1, casi seis veces y media
mas, lo que explicitala faltade
concienciay de prevenciénala
horade manejar.

40% delas victi; fat: sinies-
tros viales. Por eso elevamos la exi-
gencia del examen para obtener lali-
cencia de conducir, incorporamos zo-
nas de detencién segura, aumenta-
mos su visibilidad con los chalecos
reflectantes obligatorios para acom-
panantesy ahoraimplementamos el
control de alcoholemia, para garan-
tizar que circulen cumpliendo las
normas bésicas de seguridad vial”, di-
jo Juan José Mendez, secretario de
Transporte portefio.

Las tltimas cifras oficiales de ac-
cidentologia corresponden a2017. Los
motociclistas ocuparon el primer
puesto en muertos en siniestros via-
les, con 39,3 % del total, seguidos por
los peatones con el 34,3 %. En ese mis-
mo ano, el segundo tipo de choque
més frecuente fue entre un vehiculo
y unamoto, con el 12,2 % del total.

A toda esta problematica se suma
la precarizacion laboral. Desde hace
varias semanas, los motoqueros vie-
nen visibilizando esta situacién con
marchas. Ayer hubo una en inmedia-
ciones del Obelisco. “Estamos de
acuerdo en todo lo que tenga que ver
con controles. Pero sufrimos muchos
problemas laborales, porque termi-
naimpactando en toda la actividad,
en las normas basicas de seguridad
como es un casco, que debe estar ho-
mologado. Los trabajadores tenemos
cada vez menosrecursos”, se lamen-
t6 Pablo Coultas, de la comision di-
rectiva de la Asociacién Mutual de
Motociclistas y Mensajeros de Argen-
tina(AMMMA). =
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LA CIUDAD
ES LA TERCERA INICIATIVA DESDE 2009. LAS DOS ANTERIORES FRACASARON

Otra polémica por un nuevo proyecto que

busca identificar a los motociclistas
Legisladores de Cambiemos presentaron la idea para usar cascos con patente y chaleco EL mn

reflectante. Habra una movilizacion en contra

18 de Marzo de 2019 | 02:01| Publicado en Edicidn Impresa m u Arremeten otra vez con la idea de acentuar la identificacién de los motociclistas y

m sus acompafiantes. Un nuevo proyecto comenzé a tratarse en la Legislatura
bonaerense para que se los obligue a usar casco con patente y chaleco reflectante
y un grupo de conductores de moto de nuestra ciudad y de otros distritos
provinciales marcharan este martes por las calles platenses para plantarse contra

la iniciativa.

Es el tercer proyecto de esa clase. El primero se esbozd en 2009; y el segundo,
bajo la forma de un decreto, en 2014. Ninguno de los dos llegaron a ponerse en
prictica. Todos apuntaron y apuntan a combatir la delincuencia que se desplaza
en moto. La nueva iniciativa -presentada por los legisladores de Cambiemos con
la venia de la gobernadora Maria Eugenia Vidal y del ministro de Seguridad,
Cristian Ritondo- ya fue aprobada en Diputados e ingresara a la Camara alta este
jueves para ser girada a las comisiones para su anélisis. Contempla la obligacién
para los motociclistas y sus acompafiantes de portar el casco con la patente del
vehiculo impresa y chalecos con las bandas reflectantes y también zonas con
horarios exclusién para el transito de esos rodados que serian determinados
posteriormente por los intendentes de cada uno de los 135 municipios. Las

intendencias contaran con un plazo de 45 dias para fijar lugar y hora después de

MANANA HABRA UNA PROTESTA DE MOTOCICLISTAS EN 7 Y 50/WEB

sancionada la normativa.
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X E1 Tribuno

ACCIDENTES VIALES

Dyrante e§te verano, cada dos
dias murio una persona en
siniestros viales

En la misma temporada del afio pasado hubo
ocho muertes mas en las rutas de la provincia.En 2016y 2017
Salta tuvo la menor tasa de mortalidad por esta causa en el
NOA, segln cifras oficiales.

8 Bernardita Ponce Mora

Terrible accidente con victima fatal ocurrido en enero pasado, en la autopista de acceso a la ciudad.

Desde el 15 de diciembre de 2018 hasta el 5 de marzo Ultimo, cada dos dias una persona
murié en siniestros viales en la provincia de Salta, segun las estadisticas de la Policia Vial.
En total, fueron 41 victimas fatales, mientras en el mismo periodo del afio anterior
fueron 49; es decir que este verano murieron ocho personas menos en las rutas
saltefias.

Consultado por El Tribuno, el director de la Agencia Provincial de Seguridad Vial, Diego
Figallo, manifestd que el elevado nimero de victimas fatales "se debe principalmente a
una falta de cultura vial que hay, pero no en Salta sino en todo el pafs". Consideré que
uno de los factores que afecta a todas las provincias del NOA es el elevado uso de
motocicletas: "Todo el pais tiene esta problemética. Lo que al NOA en muchas ocasiones
nos perjudica es la alta utilizacin de la moto como medio de transporte. Cada vez se
usan mas motos en todos los municipios”.

Segun las estadisticas de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, durante 2016 y 2017
Salta es la provincia que tuvo menor tasa de mortalidad por siniestros viales en el NOA
(cada 100 mil habitantes), detras de Santiago del Estero, Catamarca, Jujuy y Tucuman.
Entre las provincias del norte argentino -incluye NOA y NEA-, Salta se ubicé en el
antedltimo y Gltimo lugar respectivamente. A nivel nacional, Salta ocup6 los puestos 15y
11 en cada afio, sobre 24 distritos, entre las que tuvieron tasas mas altas. Los datos de
2018 adn no fueron procesados.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

DEPORTES EDICION IMPRESA  OBITUARIOS  CLASIFICADOS

De acuerdo con los datos del Operativo de Verano de la Policia, la cifra que se mantuvo
casiigual las Gltimas dos temporadas fue la de siniestros viales con lesionados, que
fueron unos 10 por dia. Figallo explicd que siempre durante el verano aumenta la
cantidad de accidentes porque son mas los vehiculos que circulan por las rutas y la gente
tiene mas tiempo libre. “Vienen muchos visitantes y la gente de Salta sale para otros
lugares porque esta de vacaciones; entonces, circula mas”, dijo.

El funcionario expres6 que, segin estudios de casuistica, mas del 90 por ciento de los
siniestros se deben a errores humanos, ya sea por alta velocidad, distraccién, cansancio
o por haber consumido alcohol. Sin embargo, consideré que la infraestructura "en
muchos casos si afecta” en los accidentes. “El estado de las rutas sabemos que no es
optimo”, expresd Figallo y opiné que las rutas provinciales estan en mejor estado que las
nacionales.

Ademas del factor humano, hay otras dos causales que inciden en los siniestros viales,
aunque en una proporcién mucho menor: el factor climatico o ambiental, que se refiere
también al estado de la ruta, y el factor mecénico del vehiculo. “Mas del 90 por ciento es
por falla humana”, insisti6.

Figallo comentd que otro aspecto que favorece el aumento de accidentes viales es el
crecimiento del parque automotor: “En 2018, crecié un 15 por ciento con respecto al afo
anterior, Son como 40 mil vehiculos nuevos, que se registraron en la provincia. En el afio
2017, crecié un 20 por ciento”.

En cuanto a los resultados positivos de alcoholemia, este afio fueron un poco menos
proporcionalmente que los del afio anterior. Un 1,2 por ciento de los conductores
evaluados este verano tenia alcohol en sangre, mientras en el verano anterior, el
porcentaje fue del 1,5 por ciento.

RTO, luces y cinturén

Durante el Operativo de Verano se labraron infracciones a casi uno de cada 10 vehiculos
controlados. Figallo revelé que la mayoria se relacionaba con la ley nacional de transito:
“Lo mas comun es la falta de documentacién en general, pero, principalmente, RTO
(revisian técnica obligatoria). Otras de las mas comunes son la falta de uso de cinturén
de seguridad y de las luces”.

Seguln la normativa, todas las personas que van en un vehiculo tienen que tener el
cinturén de seguridad puesto. Figallo evalué que, dentro de un auto, muchas veces usan
el cinturén solo quienes van adelante: “Esto representa un peligro, tanto como si nadie
tuviera puesto el cinturén”. Explicé que, al momento de chocar o volcar, quienes estan
sin cinturdn hacen las veces de proyectiles y golpean a los demas. Comentdé que lo
mismo sucede si se lleva un perro o un objeto pesado suelto: “Esto representa un riesgo
muy grande para todos los que estan dentro del auto. Es peligrosisimo. No se puede

llevar nada de peso dentro del auto que no esté bien sujeto”. Contd que existen correas
que se sujetan al cinturén de seguridad para gue los animales no vayan sueltos.

Figallo explico que los vehiculos deben llevar las luces siempre encendidas, tanto en la
ciudad como en las rutas. Analizé que muchas personas ne las encienden por
costumbre, mas que por un deseo de ir contra la norma, y que esto es mas frecuente
entre la gente grande, “que estd acostumbrada a manejar y para guien no es automético
el prender la luz”. Evalud que, para evitar esto, es necesario concientizar e insistir en la
educacién vial.

Conté que hay 42 municipios saltefios que son emisores de licencia nacional y que esta

instancia es ideal para favorecer la adquisicién de conocimientos en materia de

seguridad vial: "Antes, con las licencias municipales no habfa, en general, un curso de 55
introduccién con una evaluacién escrita ni pruebas de manejo”.
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OPINIGN > EDITORIAL

Control y radares para el transito de

Yerba Buena

18Mar2019 @2 4 10

La seguidilla de accidentes con autos en la avenida Aconquija, entre la madrugada
del sabado y la mafiana del domingo, que por fortuna no tuvieron victimas que
lamentar, son una muestra de la complejidad de |a circulacién urbana en Yerba
Buena, que exige respuestas no convencionales. Esa ciudad, ademés de choques y
tragedias que marcaron a su avenida histdrica, tiene registros recientes de
tremendos accidentes en la Perdn, via que concentra en estos tiempos la “movida”,
a causa de la expansion hacia el norte de negocios y de esparcimiento. El afio
pasado, debido a la velocidad y a los lomos de burro -que paraddjicamente han sido
erigidos para obligar a los conductores a circular mas despacio- un motociclista
fallecié en una madrugada y una pareja resulté con serias heridas al caerles
literalmente encima un auto que “vold" a causa de uno de esos promontorios
gigantescos.

La Aconquija, avenida de gran concentracion vehicular durante la semana, tiene,
ademas de tres semaforos en funcionamiento, algunos lomos de burro y gran
cantidad de baches, deformaciones de pavimento y pérdidas de agua que obligan a
una circulacion lenta. De dia, una multitud de agentes de trénsito controla la
circulacion, que tiende a embotellarse en las horas pico. Pero de noche la avenida
se convierte en zona de peligro. Esta muy mal iluminada, no hay controles y las
irregularidades del pavimento dan lugar a sorpresas para los conductores y a
maniobras inesperadas. Alli la violacién al limite de velocidad de 60 km/h es
frecuente. Ademas, en alguno de los tres accidentes de este fin de semana -un auto
que chocé contra un arbol y destrozé una garita a la altura del 900; otro que “se
subid” al reloj en Aconquija y Lebo de la Vega y otre que quedd abollado sobre la
platabanda frente al Shopping del Solar- es probable que haya intervenido el
alcohol.

Lc Por LA GACETA
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La respuesta de las autoridades ha sido anunciar que se querellaria al conductor
que destrozd la garita por dafios a la propiedad municipal; no hubo referencia al
problema de la alta velocidad, que ha dado que hablar en otras ocasiones, como ha
sido el accidente de hace dos afios en que una estudiante de Medicina fue
atropellada por un vehiculo que circulaba muy rapide y cuyo conductor, que se dio a
la fuga, fue posteriormente detenido. La velocidad, sin embargo, ha sido motivo de
disquisiciones a mediados del afio pasado, a propésito de la avenida Perén, donde
las autoridades estudiaron la circulacion y concluyeron que muy pocos de los
conductores respetaban la maxima. Anunciaron entonces la radarizacién de la
avenida con una campana previa de concientizacion para automovilistas. Nada se
ha hecho hasta ahora.

La intensa circulacion de la Ciudad Jardin, que tiene maovimiento de dia y de noche,
exige respuestas que generen prevencion. Estudiar los lugares donde se producen
accidentes, donde se circula a mas velocidad y donde se producen nudos de
conflicto. También, analizar los motivos por los que los lomos de burro no han
resultado efectivos y encontrar la forma de hacerlos funcionales, acaso con pintura
pavimental, luces y carteleria de advertencia. También se podria disponer equipos
de transito nocturnos y controles de alcoholemia en fines de semana. Todo esto,
mientras se busca, con otros municipios y la provincia, el modo de hacer efectiva la
tarea impuesta en 2008 por la Agencia Nacional de Transito con el carnet por
puntos, con el fin de generalizar la responsabilidad del conductor en la circulacion,
mas alla del rigor del control de las autoridades.
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La seguridad vial en la puerta
de la escuela es una materia
pendiente

Padres apurados y la falta de respeto a las normas de transito vuelven los horarios
escolares un peligro de transito. El problema no es privativo de una ciudad sino que

se repite en toda la region. Un estudio demostro los riesgos que corren los ninos.

‘ 10K KATHERINA LANG
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Comenzaron las clases, empiezan las rutinas y con ellos el viaje hacia el colegio.
Pero ese ritual puede convertirse en una riesgosa odisea para padres e hijos. En los
horarios de entrada y salida de los establecimientos educativos se acumulan los
autos, transportes escolares, peatones y nifios. Bocinazos, corridas y
estacionamiento en doble fila son parte de la escena de peligro que se viven todos
los dias, en las escuelas de la regién.

La seguridad vial constituye uno de los desafios tanto para la planificacion urbana
como para los directivos de cada establecimiento ya que las escuelas son “zonas
especiales” para el transito. Los directivos de las escuelas céntricas y el Municipio
neuquino implementaron algunas medidas para blindar la vulnerabilidad de los
menores de edad.

“Los ninos a diferencia de los adultos tienen un campo visual mas reducido, los
méds pequenos no tienen desarrollado el sentido de orientacion, tienen una
percepcion diferentes de los ruidos. Ademas de la altura que es una condicion
desfavorable cuando se pasa entre dos autos”, explicé Facundo Churrarin, Director
de Transito de la Municipalidad. i

Para el funcionario municipal se trata de un tema central para el ordenamiento.
Agrego que las infracciones que mds se repiten son “el estacionamiento en doble
fila, triple fila en algunos casos.

Estacionar arriba de las sendas peatonales y bajar a sus hijos del lado opuesto de la
vereda. Tampoco utilizan las esquinas y cruzan entre otros autos”, enumerd
Churrarin.

En algunos establecimientos se implementa el programa de inspectores y “abuelos-
guia” que priorizan el cruce de los nifios por la senda peatonal.

Los horarios de mayor congestion vehicular sucede en la entrada de los colegios en
horario de la manana ya que “es cuando dejan a sus hijos y se van a trabajar,

entonces eso le da un plus de estar un poco mas apurados”, cuenta Churrarin.

“Son muy pocos los que se toma el trabajo de estacionar a una o dos cuadras para
llegar caminando hasta el colegio. Muchos lo ven como una pérdida de tiempo
cuando en realidad ganan en seguridad para sus hijos”, reflexiond el funcionario
municipal.

En algunos establecimientos se implementa el programa de inspectores y “abuelos-
guia” que priorizan el cruce de los ninos por la senda peatonal.

Los horarios de mayor congestion vehicular sucede en la entrada de los colegios en
horario de 1a manana ya que “es cuando dejan a sus hijos y se van a trabajar,

entonces eso le da un plus de estar un poco mis apurados”, cuenta Churrarin.

“Son muy pocos los que se toma el trabajo de estacionar a una o dos cuadras para
llegar caminando hasta el colegio. Muchos lo ven como una pérdida de tiempo
cuando en realidad ganan en seguridad para sus hijos”, reflexiond el funcionario

municipal.

Estudios en la puerta

La Fundacion Gonzalo Rodriguez de Uruguay es una ONG que realiza alrededor del
mundo estudios sobre seguridad vial infantil y Neuquén fue elegida entre las cinco
ciudades del pais dénde se analiza el tema.

El estudio comenzd el afo pasado y se seleccionaron seis colegios, de las cuales se
empezd a trabajar con la Escuela N° 82.

El estudio “Escuelas Seguras” se basa en monitorear puntos claves que dan cuenta
de la seguridad vial de los establecimientos escolares. Lo primero es analizar como
llegan los alumnos a la escuela, si lo hacen mediante un transporte piiblico, en
vehiculo particular acompanado por su padre o en bicicleta, en el caso de los

alumnos mds grandes si llegan caminando o si se traslada en otro transporte.

La infraestructura del entorno escolar fue otro punto de anilisis, ya que se auditd
cuiles son los elementos alrededor de la escuela que pueden facilitar 1a orientacién
de los ninos para acceder de forma segura. Ademis de corroborar si hay carteles de

senalizacion, sendas peatonales, veredas de acceso y rampas.

En base a los resultados que arrojo el estudio, se le dio un puntaje a cada escuela,
con esos resultados se realizo un taller de concientizacion vial,

Javier Soto Mellado, Subsecretario de Planificacion Urbana y Proyectos indicéd que
“hicimos talleres con los directivos, alumnos y padres. Porque que el 90% de los
padres traiga a sus hijos inseguros es un condicionante, como traerlo en el asiento
delantero, o si llegaban atrds no traigan ningdn sistema de retencién infantil. Si
venian en motocicleta no trafan casco o cruzaban por lugares indebidos”.

Los talleres de concientizacion vial se extienden a padres y directivos debido a que
la seguridad de los nifos en el traslado depende exclusivamente de los padres y los
directores de los establecimientos son cruciales a la hora de proponer e
implementar métodos que le den mds dindmica a los problemas del colegio.

56,9%

de los alumnos llegan al establecimiento educativo acompanado por un
adulto. E1 48% cruza a mitad de cuadra.

6

escuelas neuquinas fueron parte del estudio sobre seguridad vial en los
entornos escolares.
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Resultados en espera

Concientizar a los alumnos es una tarea que el Consejo Provincial de Educacién
lleva adelante desde el 2016. Hasta el momento se trabajé con las escuelas de todos
los niveles y modalidades a través de jornadas y talleres de seguridad vial. Segin
Natalia Arévalo, directora de Gobernanza del Ministerio de Educacién, el trabajo se
hace en conjunto con otros organismos publicos donde el objetivo primordial es
instruir a los chicos. “Cada encuentro que solicita la escuela, implica generar de a

poco un cambio de cultura, cambios de comportamiento en la via piblica”, afirmé.

Desde el organismo informaron gue se hizo una evaluacion sobre el impacto que
generaron los encuentros y determinaron que los resultadoes han sido positives. Sin
embargo, el movimiento de familias, sobre todo en la capital neuquina, hace que

las icaci viales se i en. “Trabajar con los alumnos implica un
impacto quizas mayor para con los adultos, porque son ellos quienes van de

acompanante y logran ver lo que estd bien 0 mal”, comenté Arévalo.
Hﬂiaagmpuesta que permite ahorrar tiempo y pone a salvo a nifios y

La Fundacidn Gonzalo Rodriguez ademds de realizar estudios sobre como se puede
mejorar la seguridad vial infantil recomienda y promueve métodos que han servido
en otros lugares, como el sistema sube y baja que ya estd implementado en Buenos
Aires.

Primero se analiza la infraestructura de la escuela, la cercania a paradas de
colectivo y la calle aledafa que tenga menor transito, para entender la dinamica de

la escuela.

La recomendacién incluye la prohibicion para estacionar al frente de la escuela, el
establecimiento de una senda peatonal dénde pueden acceder los transportes
escolares y vehiculos particulares.

Los alumnos se dividen en tres grupos, los que se van caminando, los que se retiran
en transporte escolar y quienes se van en auto. A medida que los vehiculos se
acercan, un padre voluntario retira al nino del auto (las mochilas no deben ir en el
bauil) y lo lleva hasta la puerta de la escuela. El auto apenas se detiene y el
conductor no debe descender del vehiculo.

Este innovador sistema solucion en Buenos Aires el problema de la congestién
vehicular en la entrada y salida de las escuelas que lo implementaron.

La fundacién Gonzalo Rodriguez de Uruguay realiza un estudio de seguridad vial
en los entornos escolares en el que participaron cinco ciudades argentinas para el
programa “Escuelas Seguras”. Fueron analizadas San Salvador de Jujuy, Corrientes
Capital, Guaymallén de Mendoza, Junin Provincia de Buenos Aires v Neuguén
capital.

En Neuquén, las escuelas que fueron parte del estudio son la escuela N° 82, Escuela
N®140 ubicada en Remigio Bosch 1162, Escuela N°182 “Don Jaime”, N°20, Escuela
N® 125 “Rosalia Nufiez de Alcaraz” y el Colegio Don Bosco, de manera que la
muestra engloba a 340 nifios en total,

El informe da cuenta que el 56,9% del total de los ninos estudiados llega al
establecimiento educativo acompanado por un adulto responsable. El 46% cruza a
mitad de cuadra v el 7% de ellos lo hace sin mirar hacia ambos lados. De las
personas que si cumplen con las normas viales el 22% cruza por la esquina, aungue
el 5% no mira para ver si viene otro vehiculo. El 15% respeta las luces semafdricas y
un 17% restante camina por las sendas peatonales.

El objetivo que busca esta fundacion es promover la movilidad segura de los nifos
para contribuir en la reduccién del nimero de lesionados.
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En lo que va de 2019 en Formosa se han
registrado ya unas 16 victimas fatales

Domingo, 17 de Marzo de 2019 00:00
Fuente [+ | [~
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Falta de cultura de la seguridad y la poca
conciencia a la hora de tomar un vehiculo, ya sea

6vil o cicl son la bi
perfecta para entender por qué las cifras de
ictil fatales en siniestros viales, crece afio
tras afio.

En Formosa, este fin de semana ocurrieron dos
siniestros que resultaron con dos personas fallecidas:
uno en capital y el otro en el interior.

Diego Zamudio, Perito en Criminalistica y Educador
Vial coment6 que “hay que endurecer las estrategias
de control por parte de todos quienes estan
involucrados para asi mejorar la cultura de la
seguridad vial”.

Falta de cultura de la seguridad y la poca conciencia a la hora
de tomar un vehiculo, ya sea automévil o ciclomotor, son la
combinacién perfecta para entender por qué las cifras de
victimas fatales en siniestros viales, crece afio tras afio.

Con las muertes de dos personas este fin de semana,
una en el interior provincial y la otra en un barrio de esta capital, ya suman 16 las victimas fatales en lo que va de
2019 en el territorio formosefio.

Segun indico el experto, “nosotros también contemplamos a las personas que fallecen posteriormente al siniestro
vial; por eso quizas nuestras cifras difieran un poco pero si, se acerca mucho el dato que se maneja de las victimas
que hay actualmente”.

Agregé que las estadisticas que registran las toman de manera semestral o a fin de afio; en tanto que su misién es
“buscar concientizar a las personas y reeducar en el caso de los adultos jévenes y las personas ya mayores. Con
los chicos es un trabajo mas sencillo, se les explica el porqué deben usar el casco abrochado y el cinturén; y lo
comprenden.
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Formosa - Argentina

Es un trabajo a largo plazo que tendra sus resultados méas adelante y en eso nos aferramos”.
La cultura de la seguridad y el riesgo latente en los jévenes

Es verdad gue salir a la calle mientras se es un ocupante de la via plblica es un riesgo latente por cuanto uno
nunca puede estar seguro que al salir estara a salvo, porque aunque se respeten las normas, la seguridad vial se
compone también de los que estan compartiendo la via publica.

Silvina Facio, de la Asociacién Sendero de Estrellas, que acompafian a las familias de victimas de transito, explicd
que ‘lamentablemente todo el tiempo ocurren muertes por hechos de transito que nosotros creemos que se pueden
evitar”.

Ademas dijo que “atin no se toma conciencia sobre el uso de alcohol, drogas o manejar a altas velocidades entre
los jovenes y lamentablemente esto termina siempre en una tragedia como la del caso (Diego) Ramoa y la jovencita
(Sofia Puyé gue terminé perdiendo la vida) ocurrida este Ultimo fin de semana pasado”.

Al respecto de la prevencion y la cultura de la seguridad vial, Zamudio marcé que “es un trabajo dificil porque en el
caso de los adultos y los jévenes adultos, ocupantes ya de la via publica; en el caso de los adultos hay que
reeducar. Mientras que con los nifios, ellos entienden mejor lo que se les explica sobre el uso del casco y del
cinturén, eso es bueno pero somos conscientes de que estamos haciendo un trabajo a largo plazo”.

Indicé que “el padre compra el casco pensando en evitar la multa y no como una cuestion de seguridad; en cambio
los chicos a los que les estamos ensefiando, saben que el dia de mafiana, compraran los elementos de seguridad
no por obligacién sino por amor”.

Las muertes en las rutas nacionales, provinciales y calles de Formosa siguen engrosando la lista por situaciones
que como bien definié Facio, se pudieron evitar con trabajos de concientizacion mayor.

Para finalizar, Zamudio pidi6 que “desde el Estado se debe atacar mas con las estrategias de prevencién, ensefiar

educacion vial en todos los niveles escolares, endurecer los controles no solamente para con los motociclistas sino
también con los automovilistas”.
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Por Claudio Socolsky
Desde Vialidad Nacional

confirmaron ayer que estd
firmado el final de obra provisorio
en Avenida Circunvalacién.
Ademds, prometieron que a partir
de la semana préxima, cuando la
Provincia reciba el certificado, se
podrén instalar los radares mévi-
les para controlar las velocidades
méximas que serdn de 100 km/h
para autos particulares, 90 para
colectivos y 80 para camiones,
con multas que van de 12 a 40 mil
pesos. La novedad fue informada
en una reunién conjunta con fun-
cionarios y ONG realizada en el
Concejo Municipal que impulsé
la concejala Maria Eugenia
Schmuck (Radicales Progresis-
tas). “La Provincia necesita un fi-
nal de obra y un convenio que es-
tablezca la delegacion de los con-
troles, pero la normativa, como
Circunvalacién pertenece a la
Nacién, la tienen que establecer
ellos y eso s6lo se puede dar una
vez que haya final de obra. Por eso
reclamamos que envien con cele-
ridad la documentacién oficial
que establezca las medidas de cir-
culacién”, explicé la edila radical.
Del encuentro realizado en el
Palacio Vassallo participaron,
ademds de Schmuck, el presiden-
te del cuerpo, Alejandro Rosells,
Germana Figueroa Casas y Agapi-
to Blanco (Cambiemos), Celeste
Lepratti (FSyP), Jesica Pellegrini
(Ciudad Futura), Lisandro Zeno
(PDP), el director de la delega-
cién regional de Vialidad Nacio-
nal, Lisandro Peresutti, el titular
de la Agencia de Seguridad Pro-
vincial, Sebastian Kellman, el se-
cretario de Control municipal,
Guillermo Turrin, la secretaria de
Movilidad y Transporte, Ménica
Alvarado, el director de Transito
Gustavo Adda, y Mariana Sena
de la ONG Compromiso Vial.
Peressutti informé que “el 11 de
marzo se firmé la recepcién par-
cial provisoria” con la empresa y
que el 24 de diciembre se otorgé
el final de obra provisorio de la
traza principal. Ademds, el repre-
sentante de Vialidad nacional ex-
plicé que el final definitivo sélo
“obedece a un trdmite administra-
tivo”, ya que ain se debfa comple-
tar la obra de paso a nivel sobre
Avellaneda, por un retraso en la
provisién del equipo de barreras,
por lo que ya estarfa en vigencia
el periodo de garantias.
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Circunvalacion tiene final de obra y habra radares

Llego la hora de

tocar el freno

Lo confirmaron ayer desde Vialidad Nacional. Una vez instalados,
la velocidad méxima sera de 100 kilbmetros por hora para autos.

“Necesitamos que Nacién en-
vie a la provincia y al municipio
la normativa y la documentacién
oficial que establezca los limites
de velocidad, si hay carriles exclu-
sivos para camiones. A partir eso,
los funcionarios provinciales se
comprometieron a comenzar los
controles con radares méviles”,
indicé Schmuck. “Lo otro que
surgié de la reunién es que todo lo
que tiene que ver con colectoras
es parte de otro convenio entre la
Municipalidad y la Nacién que
no es parte de esta obra, por eso
les pedimos que nos manden esa
informacién para saber qué con-
templa”, agregé.

“No es la misma velocidad
cuando se estdn realizando las
obras que cuando estan conclui-
das. Para poder labrar actas y con-
trolar adecuadamente debemos
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La Circunvalacion es de jurisdiccion nacional y necesita normativa.

tener certeza de las velocidad de
circulacién y eso lo debe fijar la
Nacién”, explicé Turrin. Por su
parte, Kellman plante que “para
poder hacer un trabajo de fiscali-
zacién con cinemémetro y poner
en marcha el andamiaje de con-
trol es fundamental que la Nacién
fije la velocidad maxima”. En ese
sentido, acordaron que cuando
Vialidad Nacional notifique a
provincia y municipio el estado
de la obra y las velocidades méxi-
mas, comenzardn los controles
viales. Una vez se concrete ese
trémite se pondrdn en funciona-
miento tres puestos méviles con
cantidad de radares a definir, pre-
cisé el funcionario provincial.

La concejala Lepratti, en tanto,
cuestioné “el fracaso de las reu-
niones previas porque no asistie-
ron autoridades”, refiriéndose a la

que se realizé en diciembre pasa-
do, al tiempo que destacé la parti-
cipacion y la insistencia de las or-
ganizaciones que integran el Ob-
servatorio de Derechos Ciudada-
nos y Seguimiento de Politicas
Viales que funciona en la comi-
sién de Derechos Humanos. “El
problema es que no estd el final de
obra de Circunvalacién”, planteé
la edila.

Desde Compromiso Vial, Sena
cuestiond a las autoridades nacio-
nales por el centenar de muertes
que se registraron en Circunvala-
ci6n y eriticé “la inexistencia de
guardarail y luminarias” en las co-
lectoras. “Les pedimos a los tres
niveles del Estado que se pongan
de acuerdo para resolver este
tema y que no lo ensucien con la
miseria de la politica partidaria”,
concluyé.
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Bariloche tendra radares
moviles en las calles

Los cinemdmetros seran maviles para sorprender a los conductores y emitiran
una evidencia grafica para la multa. También habra controladores en seméaforos.

En la Costanera, Vialidad colocd un cartel de radar pero no existe. (Archivo)

La municipalidad quiere incrementar la seguridad en el transito y por eso instalara
radares fijos y también méviles para sorprender a los conductores en cualquier
punto de la ciudad y detectar infractores.

El proyecto para comprar controladores de cruce de semaforo en rojo,
cinemoémetros (radares) fijos y méviles fue impulsado por el gobierno de
Gustavo Gennuso en diciembre pasado y ayer recibio el visto bueno del Concejo
Municipal que autorizé el llamado a licitacion para realizar esta inversion.
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La concejal del oficialismo Julia Fernandez remarco al defender el proyecto que
ademads de los controles fijos en puntos claves como semaforos “también habra
controladores méviles para evitar que solamente se conduzca a baja
velocidad donde estan los que no se mueven”.

Los cinemdmetros son radares que detectan automaticamente las infracciones por
velocidad y generan una “evidencia grafica” que contiene informacién como
la fecha y hora exacta de la medicion, la velocidad del vehiculo afectado (en
kilometros por hora), la ubicacién geografica del cinemdémetro y la velocidad
méxima autorizada en el lugar. El equipo debe tener la verificacion del Instituto
Nacional de Tecnologia Industrial.

El equipamiento que se incorporara al municipio comprende ademas
controladores de semaforos que son cimaras que detectan cuando cruzan en
rojo, si el vehiculo sobrepasa la senda peatonal, si estd estacionado en ochava o en
una rampa para personas con discapacidad.

Segtn informé la comuna, el equipamiento que se comprara -por un monto que
hasta ahora se desconoce- tendra vehiculos con el montaje, equipos y
dispositivos de deteccién de infracciones, méviles de constatacion debidamente
identificados y acondicionados para las tareas de control, deteccion y registracion
de infracciones de transito, de vehiculos y otras. ‘

También las oferentes deberdn aportar el mantenimiento de los equipos, la
renovacion y el procesamiento integral de las infracciones de transito constatadas
con dispositivos electronicos con registro grifico, dentro del territorio
competencia del municipio, asi como el acceso a un software especifico que
permita visualizar la trazabilidad del estado de cada una de las infracciones.

En Bariloche hay dos problemas en el trinsito como el consumo de alcohol
entre los conductores, una estadistica que se intenta reducir con mas controles
de transito los fines de semana y altas multas; y la velocidad, que hasta ahora no
se controla de ningin modo.

La licitacion que realizara el municipio permitird a las empresas oferentes
postularse para una base de equipamiento.
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Dictaran curso a motociclistas para
disminuir siniestros viales

Jueves 14 de marzo de 2019

Motociclistas
Misioneros
Asociados

Dictara el curso la Asociacién de Motociclistas de Misiones. | Foto: Maria Rosa Fernandez

La Asaciacion de Motociclistas de la provincia de Misiones brindara en la localidad de
Candelaria un curso destinado a los conductores de motacicletas con el fin de generar
mayor conciencia y bajar el indice de siniestros viales, sobre todo en zonas urbanas.
Alejandro Melgarejo, presidente de la asociacién, explicé en didlogo con El Territorio que
hoy en dia la motocicleta es un vehiculo que tiene una gran expansion en el mercado, no
solo porque es relativamente econémico sino ademas por su utilidad. Asimismo, sostuvo
que “otro motivo por el que la gente opta por adquirir una moto es que tenemaos un
servicio de transporte urbano que es tedioso y una moto mejora la movilidad, pero
supone la mayor causa de mortalidad en zonas urbanas de Misiones”.

“Por ese motivo es mas que importante que cada persona que sube a conducir una moto
sepa sobre los riesgos que corre, tanto para él o ella como para sus acompafiantes o
terceros”, afirmé.

Siguiendo esta linea, hizo hincapié en la importancia de tomar conciencia sobre las leyes
de transito y la responsabilidad a la hora de conducir.

Ademas de las técnicas de manejo seguro, buscaran instruir a los conductores sobre el
equipamiento para salvar la vida de una persona y se abordaran temdticas relacionadas
al mantenimiento del vehiculo.

Estiman que comenzara la primera semana de abril. Sera gratuito y de caracter
obligatorio para todas los conductores de motos de la localidad y zonas de influencia.
Finalmente, Melgarejo se refirio a las fallas en los controles de transito, ya que segln
manifestd son muy permisivos a la hora de detectar infracciones.
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CIUDADANOS - VELOCIDAD

Alta velocidad: hay menos excesos y
habra mas tiempo sin multas en Cordoba

es Infractor. (Pedro Castillo / Archivo)

VERONICA SUPPO
Jueves 14 de marzo de 2019 - 00:33 | Actualizado: 14/03/2019 - 08:26

Monitoreo. L trole: &1 30 por ciento de los

« La Municipalidad de Cérdoba decidié seguir haciendo controles sélo preventivos.

+ Enlos dltimos 15 dias, tres de cada 10 conductores superaron la maxima de 60 km/h.

a alta velocidad en las avenidas principales de la ciudad de Cérdoba,

con maximas detectadas de hasta 100 kilometros por hora en algunos

automovilistas, sigue siendo una preocupacion en la Municipalidad de
Cérdoba. Pero, ante los cambios de comportamiento positivos de los
conductores al saberse controlados, se decidio extender al menos por 15 dias
los controles exclusivamente preventivos de la Policia de Trénsito.

De cada 10 vehiculos que pasaron por las mediciones con los cinemémetros,
tres excedieron lo permitido en velocidad, aunque dentro del universo de los
infractores se registraron velocidades méximas de menos de 9o kilémetros
por hora, cuando en algunas zonas de la ciudad superaban los 100. De todos
modos, siguen en falta, porque la maxima permitida en avenidas es de 60
kilémetros por hora y en arterias no principales, de 40.

El subsecretario de Transito municipal, Adridn Cena, explicd que llegaron a la
conclusién, tras seis semanas consecutivas de mediciones y por la baja en la
velocidad de los conductores en falta, de extender hasta terminado marzo los
operativos sin la aplicacién de multas.

De acuerdo con el ltimo relevamiento realizado del 26 de febrero al lunes
pasado, los inspectores de Policia de Transito controlaron 7.607 autos, de los
cuales un 28 por ciento quedd registrado por superar la velocidad permitida.

““Hace dos semanas que no detectamos maximas por encima de los 90
kilémetros por hora, cuando teniamos mediciones de 95 o de hasta 103
kilémetros por hora en la avenida Nores Martinez. Esto permite ver cambios,
ya que estan por debajo de los 90, por lo que, si bien son altas, seguiremos
trabajando con los cinemémetros unas semanas mas. Porque no se trata de
labrar por labrar actas, sino de que se entienda lo que implica respetar las
maximas”, resumio el subsecretario de Transito.

“Yendo a mas de 60 kilémetros hay un 85 por ciento de posibilidades de
muerte para un peatén atropellado, por lo que estamos trabajando no sobre
apreciaciones, sino con nimeros concretos. También por esta razén, hemos
decido desde la Municipalidad esperar para el cobro de esta infraccion. De a
poco la conducta del ciudadano se va adecuando a la norma”, confi6 el
funcionario, quien reconocié que la presencia de agentes en la via ptblica
desalent6 a los automovilistas a llevar a fondo el acelerador.

Actas diarias

Segiin las actas labradas en estos operativos preventivos, a diario se
constataban casi 300 casos de conductores en falta por exceso de velocidad, y
en los ultimos controles este numero descendio a 220 casos diarios.

Algunas de las avenidas con mayores faltas de este tipo medidas por los
inspectores son: Sabattini, Juan B. Justo, Colén y La Voz del Interior, entre
otras. El mayor problema que se visualizé fue el manejo de los conductores
que respetan la velocidad maxima permitida en las avenidas, pero no
merman la marcha del coche ante la carteleria que en la misma arteria
advierte que en las proximidades hay centros de salud o escuelas.

Mas carteleria

Los casos concretos detectados fueron en las avenidas Nores Martinez,
Concepcién Arenal y Ricchieri, entre otras arterias donde estdn proximas las
facultades de la Universidad Nacional de Cordoba, la Universidad Provincial
de Cordoba, Tribunales 1T y el Hospital Ferreyra.

En esa zona, el municipio decidié reforzar la carteleria para advertir al
conductor que, si bien se trata de avenidas, en algunos tramos no pueden
superar los 30 kilometros por hora

Incluso en la zona de barrio Quebrada de las Rosas, en el sector de la avenida
Riobamba, entre Colén en el Jardin Botanico, se proyecta la construccién de
un cantero central para evitar que los vehiculos tomen mayor velocidad en
ese tramo.

LaVoz

La primera experiencia de control con radares

Son operativos de la Direccion de Policia de Transito.

Maximas. En avenidas, la velocidad maxima es de 60 kilémetros por hora,
mientras que en calles es de 40. Se debe transitar con una velocidad de hasta
30 kilémetros por hora en las intersecciones con ausencia de semaforos.

Radares. La Municipalidad dispone actualmente de dos cinemémetros y
sumara otro mas para realizar los controles.

Pago. No se debe abonar la multa en el momento ni se recibira
inmediatamente la intimacién, sino que llegara al domicilio donde esté
radicado el auto en el que se registro la infraccion.

Valor. La multa tendra un costo de entre 1.650 y 9.850 pesos.

Concientizacién. En marzo no se sancionard econdémicamente a los
infractores, sino que se realizan controles preventivos y se informa a quienes
exceden los limites para concientizar.
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»OPERATIVO VERANO 2019«

Se controlaron
mas de un
millon de
vehiculos

En el marco del Operativo Verano
2019, los organismos dependientes
del Ministerio de Transporte de la Na-
cién controlaron a 1.600.842 vehicu-
los en todo el pais. Desde el 20 de di-
ciembre de 2018 hasta el 10 de marzo,
mas de 650 fiscalizadores y 250 movi-
les se desplegaron en 264 puntos tu-
risticos y estratégicos del territorio na-
cional con el fin de garantizar una cir-
culacién segura en la época de mayor
trafico vehicular. ;

En esta accién conjunta entre la
CNRT y la ANSV también participaron

Gendarmeria Nacional, Prefectura, las

agencias de seguridad vial provincia-
les, las policias viales y las direcciones
de transito locales.

“Seguimos sumando controles en
las distintas rutas, ciudades y termina-
les del pais. Hemos mejorado la cober-
tura de la mano de nuevas tecnologias
que nos aportaron grandes cambios
para fiscalizar mas y mejor; pero la Se-
guridad Vial no es sélo control, tam-
bién es infraestructura, como las auto-
pistas que estamos haciendo a lo largo
y ancho de toda la Argentina, y tam-
bién es concientizacion. Nuestro com-
promiso como Estado es cuidar a los
argentinos, pero necesitamos de todos
para generar un verdadero cambio

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

.8
@ Se retuvieron 1.323 vehiculos y
2.912 licencias de conducir. El
19% de las licencias retenidas se
debid al consumo de alcohol.

cultural: sin beber alcohol a la hora de
manejar, usando el cintur6n de segu-
ridad, respetando las velocidades

maximas y las normas de transito”, se-

fialé Guillermo Dietrich. ;

En los controles de este operativo,
la CNRT puso especial énfasis en la
prevencion de consumo de alcohol y
sustancias, como en la retencién de
vehiculos clandestinos. Para ello se
realizaron 452.189 fiscalizaciones a
transporte de pasajeros y cargas, in-
crementando asi un 136% los contro-
les respecto del operativo verano del

afio anterior, donde se fiscalizaron

191.585 vehiculos.

De los test de alcoholemia ejecuta-
dos, 69.211 resultaron negativos, y 107
positivos, representando un 594%
mas que el afio anterior, donde solo se
lograron realizar 9.984. De este modo,
el 23% de las fiscalizaciones incluye-
ron el test de alcoholemia, superando
ampliamente el total registrado en el
verano de 2018. Durante esta época
del afio Rosario y Capital Federal fue-
ron las ciudades que arrojaron mas
positivos.

En total se infraccionaron 14.471
vehiculos y se retuvieron 3.037 de
los cuales 147 se encontraban pres-
tando un servicio al cual no estaban

-habilitados, y 147 vehiculos no po-

seian habilitacion, por lo cual se en-
contraban circulando ilegalmente,
incrementandose en un 58% respec-
to al verano de 2018.0
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LA CIUDAD
UN MALESTAR VIAL AL QUE NO LE ENCUENTRAN SOLUCIGN

Ni la “divisidn especial” pudo aliviar la
epidemia de la doble fila en las escuelas

Los infractores “burlan” a los 500 inspectores municipales y en los colegios se reedita el

trastorno cotidiano
in|w]| £

13 de Marzo de 2019 102:07| Publicado en Edicidn Impresa
Es un clasico que se reedita con cada vuelta a clases y al que la Comuna -una vez
mas- se proponia darle batalla este afio: el proverbial caos vehicular que se genera

en las puertas de los colegios y alrededores a la hora de entrada y salida de los

Ayer los trastornos, que se concentran en el horario de ingreso y egreso de los
alumnos, fueron evidentes, por caso, en inmediaciones de la Escuela Anexa
dependiente de la Universidad nacional. Alli, en 50, desde 115 a 118, la calle era un
rio de vehiculos en doble fila, dificil de sortear para peatones y automovilistas que
debian armarse de mucha paciencia para sobrellevar la espera. Esa escena testigo

se calcaba en la mayoria de las instituciones educativas y se hacia notar, por

chicos. ejemplo, en la zona de la Escuela Italiana, en 55 entre 10 y 11, como asi también

en el tramo que va por 45 de 9 a 12, en cercanias del Colegio San Luis.

También se daban aqui escenas que cabalgaban entre lo insélito y lo irritable:
para acelerar la salida de quienes habian estacionado en doble fila, por ejemplo,

los inspectores detenian el transito de quien pretendia circular correctamente.

Sumado al coctel de lluvia y corte de calles por los festejos del Ultimo Primer Dia
(UPD), esta suerte de jungla del transito de cada dia se agudiz6 -por caso- en los
alrededores de 57, 1y 2, frente al Colegio Nuestra Sefiora del Valle y cerca del
Albert Thomas. Pese a los intentos, de nada parecieron servir los pocos agentes
municipales que, con su uniforme y silbato, de tanto en tanto marcaban presencia

alli donde lo tinica que sonaban eran bocinas.

Consultadas al respecto, fuentes de la Municipalidad de La Plata, confirmaron que
sigue en pie esa suerte de “division especial” que involucra a 500 agentes e

inspectores de seguridad (5 por escuela, que rotan segiin lo amerite la situacién),

como asi también los denominados “corredores seguros” (se implementan en 270

FRENTE A LA ESCUELA ANEXA EL TRANSITO ES UN LABERINTO COTIDIANO/D. RIPOLL

establecimientos) con “espacios exclusivos para el estacionamiento del transporte

Autos estacionados en doble fila durante largos minutos, padres cruzando en escolar y vehiculos particulares en horarios claves de ingreso y egreso de los

diagonal y a las corridas con sus menores a cuestas, bocinazos atronadores, alumnos”. Para el Municipio, en las primeras jornadas de clases “no se generaron

conductores encolerizados, disputandose su porcién de calle lo mas cerca posible inconvenientes serios”, aunque admitieron que “se labraron las contravenciones

de la escuela de sus hijos, o simplemente, queriendo avanzar. Este paisaje correspondientes”. En tanto, calificaron como “positiva” la intervencién vial en la

platense, que las autoridades parecen no lograr ordenar, volvi6 a quedar en mayoria de los establecimientos, mientras reconocieron “alguna demora normal

evidencia apenas iniciado el ciclo lectivo 2019. en la entrada y salida de los alumnos”. 64
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DEPORTES EDICION IMPRESA  OBITUARIOS SIFICADOS

GENERAL GUEMES

Preocupa el aumento de casos de

conductores alcoholizados
Las redes sociales son usadas para dar a

conocer donde estan los controles de seguridad.Los casos de

mayores imprudencias tienen lugar los fines de semana.

e Sergio Tapia
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Uno de los tantos controles implementados por la Policia en General G uemes.

Desde distintos sectores de la Policia de la Provincia con asiento en la ciudad de General
Glemes, mostraron su preocupacion por el incremento de conductores de vehiculos que
son descubiertos en estado de ebriedad.

Sin recurrir a estadisticas, en base a la cantidad de accidentes viales que tienen lugar
dentro del ejido urbano de la ciudad, se puede decir que el 40% de estos accidentes
involucran a conductores con un grado de alcohol en sangre que les impide una correcta
coordinacién de movimientos al conducir.

Los accidentes viales son cosa de todos los dias y en un 80% involucran a motos, pero las
mayores imprudencias tienen lugar entre la noche y la madrugada de los fines de
semana, o dias feriados. En estos accidentes, |a presencia de alcohol en sangre es el
comun denominador.

A pesar de las multiples campafias tendientes a generar conciencia, es evidente que no
se logré el efecto deseado. No conducir cuando se bebe no es algo que se desconozca,
pero si es una recomendacién que lamentablemente es dejada de lado por la mayoria.
En un fin de semana se pueden registrar entre tres a cuatro accidentes nocturnos en
Gulemes y de ellos al menos dos cuentan con un conductor en estado de ebriedad.

En 80 por ciento de los accidentes las protagonistas son las motos, lo que
significa que falta una toma de conciencia seria.

Vehiculos incrustados en un arbol o poste de luz, subidos a la vereda rompiendo paredes
o toldos, autos dados vueltas, metidos en zanjas, motos tiradas en el pavimento, son
cuadros con los que los vecinos suelen ser sorprendidos al amanecer cada fin de
semana.

El conductor designado no debe consumir bebidas alcohdlicas. Son conceptos que deben
ser afianzados entre la poblacién, especialmente aquella que cuenta con un vehiculo 'y
gusta de disfrutar los fines de semana con amigos.

Los controles viales se han incrementado especialmente en los horarios de salida de los
bailes, pero las redes sociales son usadas para dar a conocer donde esta apostado el
personal de seguridad.

De esta manera aquellas personas que consumieron alcohol, pueden evitar ser
sancionados realizando algun rodeo por calles aledafias, pero lo que seguramente no
podrén evitar es ser participes de algin accidente de transito.

“Este fin de semana hubo varios accidentes de transito, algunos debido al alcohol, otros
al mal clima, lamentablemente uno de ellos con saldo fatal. Estamos lejos de lograr una
concientizacion 6ptima por parte de la comunidad en cuanto a seguridad vial. La mayoria
no usa casco, tampoco cinturén de seguridad y beben cuando saben que deben
conducir. Creo que debemos seguir trabajando en materia de prevencién para llegar a
padres y jévenes por igual”, destacé la comisario Marta Romero.
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La Ciudad 11 de marzo de 2019

Licencia digital: siete de cada diez

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

marplatenses la aprueban por ser “comoda y

segura”

Segun una encuesta de Cecaitra, la licencia que lanz6 el gobierno hace menos de un mes

tiene "alta aceptacion" entre los mas jovenes. Segui los pasos para conseguir el registro

online en el celular.

A menos de un mes de que el Gobierno Nacional lanzara la

versioén digital de la licencia de conducir, los marplatenses
fueron consultados sobre esta nueva herramienta y los
resultados obtenidos fueron positivos: la mayoria aprobé su
uso y se mostro a favor de la idea por ser “comoda y

segura”.

El sondeo fue realizado por el Observatorio Vial de Cecaitra,
camara que nuclea a las empresas productoras de software
vial, en mas de 1.400 viviendas. Las personas consultadas
sobre si se debe permitir el uso del registro de conducir
digital, el 66 por ciento respondié a favor de la idea: un 33
por ciento dijo estar “muy de acuerdo” y el mismo

porcentaje “algo de acuerdo”.

“La licencia digital es otra muestra de la tecnologia pensada
para la seguridad vial. El uso de esta aplicacién debe
generarnos confianza, ademas de la practicidad y de la
comodidad. Una conduccion responsable sumada a estas
herramientas innovadoras pueden lograr un transito mas
ordenado y sin siniestros que lamentar”, indicé Facundo
Jaime, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra.

Asimismo, se consulté el principal motivo por el que se esta
de acuerdo con el uso del registro de conducir digital y un
27 por ciento dijo que esta nueva herramienta “es mas
cdmoda”, un 25 por ciento opind que “es mas segura”, un 17
por ciento que es “mas dificil de falsificar” y un 16 por ciento
opino que “es mas facil de usar”.

Esta pregunta, en tanto, arrojé variaciones en cuanto al
sexo y la edad de los encuestados. El beneficio de “ser
comoda” fue elegido por el 29 por ciento de los hombres y
por el 24 por ciento de las mujeres. En tanto, la variable de
“ser segura” fue optada por el 32 por ciento de las mujeres y
sélo el 19 por ciento de los hombres.

Con respecto a la edad de las personas sondeadas, la
ventaja de la comodidad fue elegida en un 36% por jévenes
de entre 16 y 29 afios y en un 22% por mayores de 65. En
cambio, sobre la seguridad de la licencia digital, la opcion
tuvo el 33 por ciento de adhesién de los adultos mayores y
sélo el 20 por ciento de la franja etaria mas joven.

LACAPITAL

MAR DEL PLATA

“Mas alla de la aceptacion o no de esta nueva herramienta,
son indudables sus beneficios. Desde Cecaitra trabajamos a
diario para que la tecnologia sea parte de nuestra vida
cotidiana, facilitando nuestro transitar, aportando
positivamente tanto a conductores como a peatones”,
completé Jaime.

En tres pasos: cémo obtener la licencia de conducir
digital en el celular

1- Descargar la aplicacion “Mi Argentina” y crear una cuenta
con una identidad validada. Para ello se debe “Ingresar a Mi
Argentina” y en la pantalla siguiente hacer clic en
"Registrarme”.

2- Completar los datos personales y confirmar la cuenta. Se
necesita una direccién de mail y un CUIL.

3- Validar la identidad, que se puede realizar de dos
maneras: en forma digital, en la pantalla de inicio de la app
pulsar el boton “Validar mi identidad” y se solicitara una foto
de frente y dorso del DNI y datos biométricos (selfie). En
forma presencial, en organismos estatales al momento de
realizar tramites, al aplicarse vacunas en hospitales o al
renovar el DNI en cualquier CDR del Renaper.
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Seguridad vial

Ocho de cada 10 automovilistas
piden carriles exclusivos para
motos

E138% de los muertos en sinietros viales son motociclistas.
Seglin el relevamiento, ademads, el 67% de los encuestados dijo
que con esta medida bajarian los accidentes.

™

Si ya la convivencia entre autos y motos en calles y avenidas es

problematica, la situacién se agrava en en rutas y autopistas. Al
alcanzar velocidad rapidamente no son pocas las veces que surgen de
golpe, sin que el conductor de automavil pueda divisarlas a tiempo. Al
ocupar poco volumen pueden inmiscuirse entre los coches, muchas
veces en zigzag. Lo que ocasiona tension y malestar entre los

automovilistas.

Pero a su vez esta practica pone en riesgo la vida de los propios
motociclistas, que son las primeras victimas fatales al estar expuestos
con sus propios cuerpos. Segin datos oficiales del Observatorio Vial de
la Agencia Nacional de Seguridad Vial, el 38% de los fallecidos en

siniestros viales durante 2017 fueron motociclistas.

= SECCIONES

Clarin® CIUDADES

¢Un carril exclusivo para motos seria una solucién para ordenar el

Los carriles exclusivos para motos y la disminucién de
accidentes

transito y bajar la siniestralidad en las calles? De acuerdo un

En su opinidn 4los
carriles exclusivos pars
motos y motocicletas
ayudarfan a reducir
accidentes?

relevamiento -al que tuvo acceso Clarin- del Observatorio Vial de
CECAITRA (cAmara que agrupa a las empresas productoras de

software vial en nuestro pais) una abrumadora mayoria esta de
Ayudarfan & reducir accidentes

acuerdo. El 82% dijo estar a favor: 56% "muy de acuerdo" y 26% "algo

de acuerdo”.

Carriles exclusivos para motos y moticicletas

Indique su nivel de acuerdo entre muy de acuerdo y
nuy en desacuerdos con la creacion de carriles
exclusivos p. s y motocicletas en las
principales avenidas.

*No ayudarfan & reducir
accidentes

No sabe

NMuy de acuerdo

Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA, expreso:

Algo de acuerdo

“Las motos zigzagueando son una constante y no pocas veces el apuro

“Algo en desacuerdo

56

2k

Q)

Cecaitra

y la facilidad para escabullirse lleva a los motociclistas a poner en

*Muy en desacuerdo

riesgo su propia vida o a predisponer mal al resto de los conductores.
Ns/Ne

= En ese sentido observamos que, en consonancia con lo que opiné 8 de

9 cada 10 personas, un carril exclusivo para motos ayudaria a reducir
la siniestralidad y de paso a ordenar el ya de por si caético
Fuente transito en nuestras ciudades”.
A su vez la Camara a través de su Observatorio quiso saber si la gente

imagina que mediante estos carriles se disminuirian los

accidentes en nuestro pais. Un 67%, también un porcentaje muy

alto, opiné que si. Mientras que un 25% dijo que una via obligatoria

para motos no ayudaria a evitar accidentes.
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»LO DICTAMINO UN JUEZ DE LA PLATA, POR REGISTRO DE CONDUCIR «

Multas impagas no
impiden licencia

Un juez correccional de La Plata re-
solvié que es inconstitucional un
decreto provincial que exige contar
con un libre deuda de infracciones
como requisito indispensable para
poder sacar el registro de condu-
cir, informé una fuente judicial. La
medida la adopt6 el juez Juan José
"Ruiz al hacer lugar a un amparo
presentado’ por 'un motociclista a
quien la municipalidad de La Plata

no le otorgé la licencia porque
adeudaba cinco infracciones de
transito.

Inconstitucional

El vocero explicé que el juez orde-
noé a la comuna que prosiga el tra-
mite de la licencia de conducir al
motociclista afectado y declar6 la
ineonstitucionalidad 'del articulo
previsto en el decreto 532 del ano

2009 que establece la presentacion
del libre deudas de infracciones pa-
ra obtener la licencia de conducir.

El fallo

En su fallo, el magistrado conside-
ro que el Estado “cuenta con un ré-
gimen especifico para el cobro de
deudas por multas” y cité como
ejemplo el juicio de apremio. “La
paralizacion de un tramite de expe-
dicion de una licencia por la verifi-
cacion de deudas de infracciones
de transito vacia de -contenido el
juicio de apremio y transforma una
sancion legal de multa o inhabilita-
cién en una restriccion de dere-
chos”, detall6.0

Diario Popular

11/03/2019

QEljuezJuan Jos Ruiz.
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Hubo mas de

8000 multas e
por estacionar

mal cercade
los estadios

ESPACIO PUBLICO. Desde enero, el
gobierno porteno intensifico los
controles durante los partidos de futbol

Mauricio Giambartolomei
LA NACION

Algocambiddesde el primer partido
defttbol delafioenlaciudad de Bue-
nosAires. E119 deeneroRiver recibia
a Defensay Justicia por un partido
pendientedelaSuperliga Argentina
y. masalld de lo que pasé dentro del
campo de juego, fuera del estadio
Monumentalladinamica fuedistin-
taaloque habitualmente ocurriaen
esazona.Nohabia parrillasimprovi-
sadas, tampoco puestos de venta de
camisetasyseveian pocos “trapitos”
operando en lassombras.

Desde ese dia los controles co-
menzaronaser mas exhaustivosen
las inmediaciones de los estadios
portefiosde acuerdo conlo aproba-
do en la ultima reforma del Cédigo
Contravencional. Pero el ordena-
miento del espacio puiblico fue mas
alld y tocé una fibra sensible de las
malas conductas callejeras: el esta-
cionamiento en lugares prohibidos
como rampas, esquinas, espacios
reservados para discapacitados, in-
gresosa garajesy veredas.

Enloquevadelafio,yenl9opera-
tivosdiferentes, losagentesde tran-
sito detectaron 8250 infracciones

porvehiculosmal estacionadosy 27
deellosfueronacarreadosporfaltas
graves, segtin informo la Secretaria
de Transporte y Transito de la Ciu-
dad.Los controlesse hicieronenlas
cercanias de los estadios de Boca,
River, San Lorenzo, Vélez Sarsfield,
Huracany Argentinos Juniors.

Durante los tiltimos afos los “tra-
pitos” se aduenaron de las calles
cercanas a esos estadios o de las de
aquellos donde se desarrollaba al-
gunespectaculomasivo,enmuchos
casos bajo el amparo de las barras
bravas, mientras que los operativos
de seguridad apuntaban para otro
lado. El mal estacionamiento es un
derivado de ese accionar ya que no
habialimites paraaprovechar hasta
elultimometrodisponibleconel fin
de aumentar la recaudacién diaria.

Alajustarlamiradasobrelos“tra-
pitos” entraron en el radar este tipo
deinfracciones. Aunqueladecision
deefectuarun control mas minucio-
so sobre el espacio ptiblico es una
continuidad de lo que empez6 con
eldesalojodelos manterosdelaszo-
nasmasconflictivascomoRetiro, la
peatonal Florida, la avenida Avella-
neda, Oncey Liniers.

Ademas de las 8250 infracciones

s

registradas pormal estacionamien-
tohubo 67 casosdenunciados porla
presencia de “trapitos” que exigian
dineroacambiodecuidarvehiculos.
Los cambios del Codigo Contraven-
cional habilitaron a los efectivos de
laPoliciadelaCiudadaintimaralas
personas en falta para que dejen de
realizar esa actividad prohibida. En
los casosdereincidenciacabelapo-
sibilidad deladetencionylaapertu-
rade unsumario contravencional.
Eloficialismo dio una larga bata-
lla para llegar a este escenario, que
pretende disminuirla presencia de
“trapitos”y acabarconlasorganiza-
ciones que lucraban con el uso del
espacio publico. Lainiciativa seges-
t6 cuando Mauricio Macri era jefe
degobiernoy culminéreciénelaio

pasado cuando VamosJuntoslogré
lamayoriasimpleenla Legislatura,
con legisladores propiosy aliados.

Laprimeraacciénconcretasere-
monta a 2009 con el proyecto pre-
sentado por el entonces diputado
del Pro, Martin Borrelli, para mo-
dificar el Codigo Contravencional,
que no tuvo aceptacion entre sus
colegas. Dos anos mas tarde laopo-
sicion logro sancionar una ley que
creabael Registrode Cuidadoresde
Vehiculos para regular la actividad
de los “trapitos”, pero dias después
delasancién Macrila veto.

Luego la Justicia comenz6 a cer-
car a los cuidacoches reincidentes
que, para evitar llegar a un juicio
contravencional, fueron instados
a hacer trabajos comunitarios en

antes del partido entre
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hospitales o iglesias mediante una
probation. Fue el principio de la
avanzada final.

Los controles en los alrededores
delosestadios portenosfueron mas
alld del uso del espacio publico ya
que incluyeron operativos de tran-
sitoparadetectar conductoresalco-
holizados o drogados. En los 1500
tests realizados se detectaron diez
casos positivosde alcohol ensangre
mas alld de los limites permitidos
yseis personas que conducian bajo
los efectos de estupefacientes.

“Estos controles de alcoholemia,
estupefacientes y estacionamiento
indebido en las inmediaciones de
los estadios de flitbol apuntan a so-
lucionar unaconductaqueafectaba
la convivenciaentre hinchasy veci-

HES e

SANTIAGO FILIPUZZI

nosdesde hace tiempo”, opinéJuan
José Méndez, secretario de Trans-
porte de la Ciudad.

Con la colaboracién de la Comi-
sion Nacional de Regulacion del
Transporte (CNRT)y de Gendarme-
ria Nacional, también se controla-
ron émnibusy colectivos que lleva-
banahinchas. Enesosoperativosse
registraron nueve infracciones por
mal estacionamiento enlos alrede-
doresdel estadiode Boca. Todoslos
vehiculos debieron ser acarreados
pornocontar con habilitacién para
el transporte de adultos.

El estacionamiento indebido es
un problema en toda la ciudad: en
2018 fue la infraccion mas comun
con 1.351.561 actas labradas, el 32%
detodaslas multasregistradas.e

La Nacién
10/03/2019
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Seguridad Vial se instalo en
el ex peaje y planean colocar
radares en las rutas

El organismo nacional utilizara las antiguas oficinas y controlaran
documentacion, ademas de realizar controles de alcoholemia y de
velocidad. Estudiaran los tramos mas peligrosos de las Rutas 22 y
151 para colocar los dispositivos de control de velocidad.

Francisco Sanchez Valassina

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Imneuquen.com

La Agencia Nacional de Seguridad Vial se instald de forma definitiva
en las oficinas del ex peaje en los puentes carreteros que unen
Neuquén y Cipolletti.

El organismo nacional llevara a cabo controles vehiculares, test de
alcoholemia y pondran en funcionamiento dos radares en rutas de la
region. £n el lugar también funcionara la Comision Nacional de
Regulacion del Transporte.

Segln indicaron a LM Cipolletti, desde hace algunos dias se
encuentran reacondicionando las oficinas que estuvieron
abandonadas desde julio pasado, para ya instalarse de manera
definitiva. En el lugar trabajaran mas de 14 personas y realizaran
diferentes operativos en la region.

La proxima semana integrantes de la Agencia Nacional estudiara en
qué sectores de las Rutas Nacionales 22 y 151 se podran instalar los
radares mdviles con los que cuentan. Luego de detectar las zonas
“peligrosas”, en cualquier punto de ambas provincias, habra un
periodo de prueba sin multas. Ademas se debera instalar la carteleria
correspondiente para advertir a los conductores sobre la presencia
del control y educar a la poblacion.

Las fuentes consultadas comentaron que el funcionamiento efectivo
de los radares, y las consecuentes multas por infraciones, podria
demandar aiin algunos meses. En dichas zonas controladas, los
automovilistas deberan reducir la velocidad hasta los 60 km/h.

Por su lado, la CNRT implementara diferentes operativos de control
de documentacion para transportes de carga y de pasajeros en los
puentes carreteros y en el tercer puente.
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Estrellas Amarillas, en red nacional

Redaccion 08/03/2019 12:01 am

La Fundacion Estrellas Amarillas de La Pampa participd de la presentacion de la Red

Federal de Asistencia a victimas y familiares de victimas de siniestros viales que comenzo a
regir en el pais. El sistema apunta a mitigar los dafios causados por un siniestro vial tanto a
las victimas como a sus familiares.

El Observatorio de Seguridad Vial considera a los siniestros viales como una verdadera
“pandemia invisibilizada” y se trata, ademas, de la primera causa de muerte de jovenes
entre 15 y 29 afios.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

La Fundacion Estrellas Amarillas de La Pampa participé de la presentacion de la Red
Federal de Asistencia a victimas y familiares de victimas de siniestros viales que comenzo a
regir en el pais. El sistema apunta a mitigar los dafios causados por un siniestro vial tanto a
las victimas como a sus familiares.

El Observatorio de Seguridad Vial considera a los siniestros viales como una verdadera
“pandemia invisibilizada” y se trata, ademas, de la primera causa de muerte de jovenes
entre 15 y 29 afios.

El proyecto de |a red de asistencia surgié de la necesidad detectada por las ONG que
surgieron en todo el pais para asistir a familias que sufrieron tragedias viales. Si bien la
Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) ya trabajaba con algunas de ellas, hasta el
momento no existia ninguna institucidén que canalizara a través del Estado las
problematicas que se desprenden de un hecho traumatico, generado por un siniestro vial, o
en la instancia post-siniestro.

Silvia Gonzalez, mama de Sacha Viguera y presidenta de la Fundacion Estrellas Amarillas
La Pampa, expreso que “la puesta en funcionamiento de esta Red es de suma importancia
para nuestra Fundacion Estrellas Amarillas, porque permite que las personas tengan un
lugar para contactarse en caso de siniestros, haciendo hincapié en la importancia de la
adhesion de nuestra provincia al programa. El tramite era engorroso para una ONG”,
sefiald.

Impacto multiple.

“Se debe tener presente que por cada victima fatal se considera que al menos cinco
personas serdn impactadas en su salud mental, por lo que una de las prioridades en
situaciones de emergencias y desastres es proteger y mejorar la salud mental y el
bienestar psicosocial de quienes han resultado impactados por lo que actualmente se
considera internacionalmente es una pandemia invisibilizada”, aseguré Silvia Bentolila,
médica psiquiatra y sanitarista, especialista en salud mental en emergencias y desastres.
En el acto de apertura estuvieron el ministro de Transporte Guillermo Dietrich, el director
ejecutivo de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, Carlos Pérez, la directora nacional de
Coordinacién Interjurisdiccional, Daniela Ortega, la médica psiquiatra y sanitarista Silvia
Bentolils. También la consultora OPS/OMS (Proteccién de la Salud Mental en Emergencia y
Desastres) con la fundadora de la Asociacion STOP Accidentes vy Presidente de la FICVI -
Federacién Iberoamericana de Asociaciones contra la violencia vial - Familiar de victimas-,
Jeanne Picard Mahaut.

Sequn informd la ONG pampeana en un comunicado de prensa, las personas pueden llamar
al 0800-122-7464 de lunes a viernes de 8 a 20. Los atendera un equipo multidisciplinario
para asistirlos. Fuera de ese horario y durante los fines de semana, detalld la ANSV, habra
un contestador para que dejen sus mensajes y se los contacte. 71
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INFORMACION GENERAL

EN 2018 TRAMITARON EL REGISTRO 2.060 PLATENSES DE 80 ANOS 0 MAS

Cada vez son mas los adultos mayores que
siguen manejando

Los especialistas lo ven como uno de los rasgos salientes de una generacion que madura de
manera distinta a las anteriores, con la aspiracion de mantenerse mas activa y con mayor

autonomia
in]w] £.]

8 de Marzo de 2019 | 04:04 | Publicada en Edicién Impresa

LUCRECIA ARCEGUET (80), SOCIOLOGA “ SIEMPRE ME GUSTO MANEJAR Y POR ESO ME PARECE DE LO MAS
NATURAL HACERLO AHORA. CREO QUE LO UNICO QUE CAMBIA ES QUE DESDE HACE TRES ANOS TENGO
QUE USAR ANTEOJOS AL VOLANTE Y QUE AHORA MANEJO CON MUCHA MAS CAUTELA. NO SIENTO QUE EL
TRANSITO SEA ESPECIALMENTE AGRESIVO CON LOS ADULTOS MAYORES, PERO EVITO ANDAR POR EL
CENTRO EN HORAS PICO. CREO QUE, EN TODO CASO, EL QUE PUEDE TENER DIFICULTADES ES AQUEL QUE
EMPEZO A MANEJAR DE GRANDE".

Lucrecia Arceguet maneja desde los 18 afios y es algo que siempre le gust6. Es por
eso que hacerlo ahora, que tiene 80, le parece lo més natural. “La tnica diferencia
es que ahora manejo, quizis, con un poco més de cautela que antes. Y que desde
hace tres afios lo hago con anteojos”, dice.

Como ella, son cada vez més los adultos mayores que siguen manejando, un
fenomeno que los especialistas asocian a una generacion que eligio madurar de

una manera distinta a las anteriores.

“Estamos hablando de una generacion mas activa y que pone a la autonomia en un

lugar central”, dice Silvia Gascon, presidenta de la Red Mayor de La Plata.

Pero el hecho de ser pioneros en eso de llegar a adultos mayores al volante

también hace que encuentren un trinsito demasiado agresivo y poco amigable.

Como contraparte, estudios realizados a nivel nacional indican que un mayor
namero de adultos mayores en el flujo del transito aporta mas respeto a las

normas y cautela a las calles.

UN NUMERD QUE CRECE

Segin los datos manejados por la ANSV (Agencia Nacional de Seguridad Vial) en
el afio 2018 aument6 un 2,59% la cantidad de licencias emitidas para mayores de

60 afios con relacién al afio anterior.

Asi, mientras en 2017 se emitieron 675.270 licencias para adultos mayores,
durante el 2018 fueron un total de 692.760.

De acuerdo con estas cifras oficiales, el 3,58% de las personas que manejan en

todo el pais tiene més de 60 afos.

En tanto, en La Plata, los dltimos datos difundidos por la Secretaria de
Convivencia y Control Ciudadano, correspondientes al afio 2018 y dados a conocer
en enero, indicaban que en la Ciudad tramitaron su licencia de conducir durante
ese afio 19.992 personas mayores de 61 afios.

Esas cifras indican que hicieron ese tramite 7.070 personas de entre 61y 70 afios,
10.862 de entre 71y 80 afios y 2.060 mayores de 80.

A la hora de mencionar las razones de este aumento, los expertos hablan, en
primer lugar, del aumento de la expectativa y de la calidad de vida de los adultos

mayores.

La generacion de los nacidos entre 1946 y 1964 vive, de la mano de los avances de
la ciencia médica y la tecnologia, una madurez mas activa que las generaciones

anteriores y se anima a reinventar la forma de convertirse en adulto mayor.

Esta nueva forma de envejecer incluye nuevas maneras de usar el tiempo libre, la
posibilidad de viajar o de llevar adelante cualquier actividad que les permita

desarrollar su vitalidad.

En el marco de esos cambios se extiende la edad en que los adultos mayores
conducen.

Con todo, y aunque la expectativa de vida se prolonga, es sabido que a medida que
pasa el tiempo los reflejos y la capacidad de reaccién se vuelven mis lentos. Esto,
no obstante, no es un impedimento para que los adultos mayores conduzcan de

manera adecuada.

Segiin un trabajo de la organizacién Luchemos por la Vida, cuando se analizan los
accidentes por edad se advierte que los mayores no suelen ser los responsable de
accidentes viales.

Una de las razones para que esto pase es que los adultos mayores conocen mejor
las reglas, cuentan con experiencia de manejo y son mds conscientes de los

cuidados que tiene que tener el conductor.

O como elige decir Lucrecia Arceguet: “lo que noto ahora es que manejo con

mayor cautela”,
CAPACIDADES FISICAS QUE SE MODIFICAN

Entre las capacidades fisicas que se modifican con la edad hay varias que conviene

tener en cuenta.

La audici6n y la vision, por caso, son sentidos fundamentales para una conduccion
segura y se recomienda que el adulto mayor realice chequeos regulares para
controlar la vista y la graduacién de los lentes, sobre todo ante la perspectiva de

un viaje largo.

Otro elemento a tener en cuenta son los medicamentos, ya que muchos adultos
mayores los toman y algunos farmacos suelen tener efectos secundarios que
reduzcan habilidades de reaccion, por eso se recomienda a los adultos mayores
que consulten a su médico de cabecera, sobre todo si piensan salir a la ruta.

El ejercicio regular también es un buen compafiero del adulto mayor que quiere
seguir manejando, ya que, con la vejez, la flexibilidad comienza a disminuir y los
musculos se debilitan, imposibilitando o dificultando realizar ciertas maniobras al

volante.

Por otra parte, y como contrapartida, aparecen recursos tecnologicos que buscan

equipar a los vehiculos para ayudar al adulto mayor en el viaje.

Entre ellos se cuentan dispositivos de conectividad en base a GPS/GPRS, volantes

multifunci6n, sistemas de navegacion digital o cajas de cambios autométicas.
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Qué hay que tener en cuenta y qué
medidas de seguridad se deben tomar
para trasladar a los chicos al colegio

Con el inicio del ciclo lectivo, vuelven los transportes escolares, colectivos o
individuales, por lo cual la seguridad de los nifios en el ingreso y egreso de la escuela

son temas a tener en cuenta por los padres

=-Antes de elegir un servicio adecuado de transporte escolar, hay que verificar
que cumplan con los requisitos que la ley les exige: la unidad tienen que estar

habilitada por el gobierno correspondiente
Antes de elegir un servicio adecuado de transporte escolar, hay que verificar que cumplan con los requisitos que
la ley les exige: la unidad tienen que estar habilitada por el gobierno correspondiente

El comienzo de un nuevo afio escolar implica una cuestion importante a tener en
cuenta: cémo trasladar a los chicos a su colegio, lo que repercute también en multiples
inconvenientes en el trafico. Es habitual ver en la puerta de los colegios -en
horarios de llegada o retiro-, vehiculos estacionados en doble o hasta triple fila
obstaculizando calles y avenidas.

Por eso el Centro de Experimentacion dedicado a la investigacion y analisis de la
seguridad vial y automotriz (CESVI) publicé una serie de recomendaciones para
transportar en forma segura a los chicos al colegio.

En primer lugar, si se traslada a los nifios en auto hay que recordar que su lugar es en
el asiento trasero con cinturén de seguridad, tal como lo establece la ley de
transito, y con el Sistema de Retencidn Infantil (SRI) adecuado para su edad y
contextura fisica. Ademas, si se organizan “pools” -compartir autos particulares-, hay
que saber que sélo se pueden llevar un chico por plaza que tiene que tiene el vehiculo,
0 sea que no se puede exceder la cantidad de ocupantes permitido.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Otra opcién que usan miles de personas es son las combis o micros -transporte
escolar)- pero antes de elegir este servicio hay que detenerse a verificar que cumplan
con los requisitos que la ley les exige. Por ejemplo, la unidad tienen que estar
habilitada por el gobierno correspondiente: en el caso de la Ciudad de Buenos Aires,
en su web hay un listado con los vehiculos autorizados, sus respectivos
dominios, nimeros de habilitacién, vencimiento de habilitaciéon y verificacién
técnica.

También hay que observar que en la parte trasera del mismo disponga del nimero de
habilitacion correspondiente y los elementos retrorreflectivos que lo hagan notar.
También tiene que decir “Transporte Escolar” en sus cuatro lados, ademas tiene
que contar con dos puertas laterales de ascenso y descenso, aungue su apertura
no tiene que ser accesible a los mas chicos.

“ Estos buses deberan contar con matafuegos, un
botiquin de primeros auxilios, y un preceptor -ademas del
chofer- que sera quien coordine y cuide a los nifios 2

Cuando el micro llega, hay que tomar ciertos recaudos. Si se lo esta esperando en el
exterior, hay que alejarse de la calle unos dos metros y esperar hasta que el vehiculo
se detenga y abra sus puertas para subir. Hay que asegurarse de gque los chicos
reconozcan y obedezcan al mayor que esté a cargo en el micro, especialmente en
caso de emergencia. Y aunque es trabajo del preceptor hay gue verificar que los
nifios se coloquen el cinturén de seguridad; de ser necesario, asistirlos para
cerciorarse de que realmente quede bien abrochado y cefiido al cuerpo.

Sobre el tema se expresé Gustavo Brambati, subgerente de Seguridad Vial de CESVI:
“Uno de los focos mas importantes de la seguridad vial en Argentina debe ser el
transporte de nuestros nifios. Sin embargo, es uno de los puntos donde se observan
grandes falencias. La mayoria de las jurisdicciones del pais carecen de normativas
que regulen la antigiiedad, el estado de los vehiculos o la formacién de los
choferes y guardas de seguridad”.
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Radiografia Vial

La Agencia Nacional de Seguridad Vial lanzé un mapa inte-
ractivo que resume datos y estadisticas. De aqui podemos
extraer que, durante 2017, 5,611 personas fallecieron en
siniestros viales en todo el pais. Ademas, solo el 43,6% de
los vehiculos observados circula con todos sus ocupantes
protegidos con cinturon de seguridad. Mientras que, si to-
mamos solo a los conductores, el porcentaje aumenta al
50,2%, en copilotos disminuye al 42,9% y en ocupantes tra-
seros desciende a 23,1%. Comparando las regiones geo-
graficas del territorio nacional, NOA presenta las tasas de
uso mas bajas (358%), mientras que CUYO -con Mendoza
(67,5%) a la cabeza- las mas elevadas (60,8%).
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Cuatriciclos

CARRILES

EXCLUSIVO

Este verano comenz6 a aplicarse la nueva normativa
de transito que controla el uso de cuatriciclos. Esta ley
establece zonas de circulacion seguras determinadas

Es habitual ver, durante la tempora-
da estival, circular cuatriciclos por
cualquier lado, ninos a bordo de ve-
hiculos de enormes cilindradas a altas

velocidades, sin la proteccion corres-
pondiente que, lamentablemente cul-
minan en graves siniestros.

Conscientes de esta problemdtica que
aqueja a la mayoria de los municipios
de la Costa Atlintica bonaerense, la
Agencia Nacional de Seguridad Vial
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y sefalizadas por cada municipio.

POR MAR FERNANDEZ

(ANSV), junto a la Direccién Provin-
cial de Politicas de Seguridad Vial de
la provincia de Buenos Aires y los mu-
aron en con-
ry fisca-
lizar a los usuarios de cuatriciclos, con
el fin de garantizar mayor scguridad
vial € implementar esta normativa.

nicipios adheridos trabaj;

junto para educar, concien

En ese marco, ¢l Director Ejecutivo
de la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, Carlos Pérez, resalté: “Estamos

trabajando para que los ciudadanos
viagjen mds seguros. Y un punto vital
es concientizar y realizar controles en
la circulacién de los cuatriciclos, que

hasta el momento no estaban contem-
plados en la ley de transito. Esto s6lo
podemos lograrlo con el trabajo con-
junto y articulado entre la provincia y
los municipios, sin dudas es la (nica
manera de brindarle una movilidad
mis segura a los argentinos”.

Zonas Seguras

Con el lanzamiento de la temporada
de verano, se comenzé a aplicar esta
normativa, que establece que los cua-
triciclos sélo podran utilizarse en los
corredores seguros que disend cada
municipio hasta llegar a la zona deli-
mitada para su uso recreativo. En caso
que no haya corredores seguros, los
propietarios deberdn trasladarlos en
un trdiler hasta las zonas seguras.

En ese sentido, para terminar con la
informalidad y la falta de reglas claras,
por medio del Ministerio de Transpor-
te se reguld Ja situacion con el objetivo
de cambiar el paradigma respecto a
Ja cultura vial en el uso de este moto-
vehiculo, que era considerado como
un elemento de diversion y a partir
de ahora debera entenderse como un
“vehiculo automotor”. Este cambio
obliga a acatar las normas generales.

El conductor Zonas Seguras:

debe llevar. « Sefialética
Casco homologado  correspondiente
con visera o que organice la
anteojos circulacion,
* Protecciones en
las curvas.

*Un Unico sentido
de circulacion.

« Entradas y sali-
das demarcadas.
« Limitaciones de
velocidad.

A wavés de la Disposicion N°196 se
describen las caracteristicas y los ele-
mentos de seguridad con los que de-
ben contar:

* Senalética ¢ spondiente que or-
ganice la circulacion.

* Protecciones en las curvas.

* Un tnico sentido de circulacion.

* Entradas y salidas demarcadas.

* Limitaciones de velocidad.

DOCUMENTACION

Quienes sean conductores deberan
tener una licencia habilitante con la
categoria que corresponde, seguro
obligatorio y de dominio. No podran
viajar mas personas que las permiti-
das por el fabricante.

Pista amarilla:
para cuatriciclos
hasta 300 cc.

Pista naranja:
para cuatriciclos
de més de 300 cc.

Ademis, debido a que estos vehiculos
estan equipados con diferentes moto-
rizaciones se establecieron dos catego-

rias de pistas (divididas por colores)
de acuerdo a la potencia:
1. Pista amarilla: para cuatriciclos has-
ta 300 cc.
2. Pista naranja: para cuatriciclos de
mis de 300 cc.
Esta nueva normativa, que en rigor
permite contar con un marco regu-
latorio, viene a cubrir un vacio legal
hasta el 1 1
a las jurisdicciones de herramientas
legales para facilitarles el control de
circulacion.
Es importante destacar que, en todos
los municipios queda vedada la circu-
lacion de cuatriciclos por la via publi-
ca, salvo en los corredores y zonas de
circulacion aprobados por ordenanza
municipal. m
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Distancia de Seguimler to

TAN SOLO
§ SEGUNDOS?
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TIEMPOS DE REACCION

Transitando en un vehiculo cualquiera a
una velocidad de 40 km/h, 5 segundos
de distancia equivalen a poco mas de
50 metros. En el caso de estar transi-
tando en una ruta, la velocidad maxima
permitida (si no hay carteleria que
indique lo contrario) es de 110 km/h,
por lo que la distancia de 5 sequndos es
similar a dejar 150 metros.

Recién en este punto empieza la suma
de tiempos de reaccion. A este primer
tiempo debemos sumarle el lapso

que tardamos en enviar una sefal a

los musculos para que el pie derecho
salga del acelerador y caiga encima

del pedal de freno. Luego, se ejerce la

1. A partir de que el vehiculo A pasa por
|a referencia se cuentan 5 sequndos

presién sobre éstey, para finalizar, el
tiempo que necesita el vehiculo para
comenzar a frenar. Es probable que en
todo lo anterior, una persona promedio
en una ruta demore aproximadamente
3 segundos.

Si guardabamos 5 segundos con

el vehiculo que nos precedia y éste
comienza a frenar bruscamente, 560
nos quedaran 2 segundos de distancia
0 un poco mas. En una ruta, circulando
alaméxima velocidad posible a la cual
se puede transitar, esto implica una
distancia de 60 metros para no chocar
con el vehiculo de adelante.

2. Luego de los 5 segundos el vehiculo
B debe pasar por la referencia

REFERENCIA

Z
Z -

5 SEGUNDOS B
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detenernos sin colisionar. Ademds, se
suma como beneficio el hecho de que
podamos controlar nuestra frenada
impactados por quienes

para no s

transitan detr

La excepcion a la regla

Cuando quedamos involucrados en
una congestion, no es posible man-
tener los cinco segundos de distancia
con el vehiculo que nos precede.

Entonces, recomendamos mirar dos
o tres autos por delante del nuestro
anticiparnos a la situacion

para poder
de riesgo y realizar una maniobra de-
fer En caso de que el segundo o
tercer vehiculo por delante comience
a frenar, nosotros debemos hacerlo

también,
A mal tiempo
Este sistema de medicion funciona

con o sin presencia de lluvia. No obs-
io proponer un cam-

tante, es neces:
bio mas cuando la sitnacion climatica
no es optima. Al llover hay dos fac-
tores importantes en la conduccion

a los que debemos prestar especial
atencion. Uno es la vision, el otro es
la adherencia. Ambas condiciones
hacen que se deban tomar medidas
adicionales de seguridad. A los 5 se-
gundos de distancia que tengo con
quien me precede, se le deben sumar
2 segundos mas. En total: 7 segundos.

Los vivos de siempre

esta técnica de manejo de-
s mani-
fiestan que son adelantados por otros

Al suger
fensivo, muchos conductor

que aprovechan su pulmén de espa-
u recorrido a mas

cio para continuz
velocidad. Ysi, todo tiene un costo.
Aungque debemos poner en la balanza

que nos referimos a evitar colisiones
enas, en definitiva,

cuidarnos a nosotros y a los otros. Y

propias y ha

como estamos hablando de seguri-
dad, con este nuevo intruso hay que
volver a contar hasta 5. ®
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La pregunta surge
inexorablemente cada vez
que se viaja en auto: ;cual
es la distancia prudencial

que hay que mantener con el
vehiculo que circula adelante
nuestro? A continuacion,
les brindamos una serie de
recomendaciones para saber
cémo hacerlo correctamente
y evitar siniestros.

)

W = SN s =
IESGO | Es preciso mantener una distancia prudencial, teniendo en cuenta las imperfecciones del camino y la imprudencia de otros conductores

El hombre no estd preparado para
estimar distanc
solamente con la observacion vis
Y hi
se tiene en cuenta que circula en un
vehiculo en movimiento. Por eso, una

as de forma prec
isual.
a se empeora esa estimacion, si

forma mucho mas certera para calcu-
lar la distancia de seguimiento nece-
saria es utilizar el método de los cinco
segundos (referencia fija). Este mé-
todo puede aplicar:
vias, aunque
tran mas en las autovias y autopistas.

Cuando un vehiculo circula detras de
OLro y 5U SCCLOT trasero pasa cercano a
un punto de referencia clegido, pue-
de ser un cartel, un puente o un poste
de iluminacion, se debe comenzar a
contar desde 1101 hasta 1105 (se utili-
za esta cifra porque al pronuncia

¢ en todo tipo de
us beneficios se encuen-

la se
demora un segundo). Al llegar al ni-
mero 1105, deberfamos estar pasando
por el punto de referencia elegido.

¢Cudles son las ventajas de mantener
una distancia prudencial? En ciudad,
una separacion adecuada con el vehi-
cylo de adelante, nos permite evitar
los pozos que se encuentran en la via
0 una alcantarilla mal tapada.

N\

Al detenernos por detds del vehicu-
lo que nos precede, por ejemplo, en
una esquina, debemos mantener una
distancia prudencial para que en caso
que se desplace hacia auds o tenga
una falla mecanica, no nos impacte o
podamos evitarlo por el costado libre.
En la ruta, este método permite que
al desplazarnos detras de un auto
tengamos una vision éptima sobre el
carril contrario y asi poder realizar
maniobras de adelantamiento segu-
ras. Los cinco segundos permiten
crear un espacio extra para acclerar,
con el beneficio de estar menos tiem-
po invadiendo ¢l carril contrario.
Este efecto se lo conoce como rampa
de aceleracion.

Ademis de observar mejor el carril
contrario, se mejora la visual sobre la

propia banquina de nuestro vehiculo.
De esta manera, evitamos vernos sor-
prendidos por acciones de otros con-
ductores al ingresar a la via.

En la autovia o autopista, mantener
la distancia de seguimiento con el ve-
hiculo de adelante posibilita que, en
caso de que su conductor frene de

forma brusca y sorpresiva, podamos

DISTANCIA DE SEGUIMIENTO + SEGURIDAD VIAL + CRASH TEST « 17
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HHOMICIDIOS, SINIESTROS VIALES Y SUICIDIOS, SON LAS PRINCIPALES CAUSAS

Se puede evitar la mitad de
las muertes de los jovenes

ASHINGTON.- La mitad de

todas las muertes de jove-

nes de entre 10 y 24 afios

en las Américas se deben a homici-

dios, siniestros viales y suicidios, to-

dos los cuales se pueden prevenir,

revela un nuevo informe lanzado

T La Organizacién Panamericana
dela Salud (OPS).

Elinforme, ‘La salud de los ado-
lescentes y jovenes en la Region de
las Américas: la aplicacion de la es-
trategia regional y el plan de accion
regionales sobre la salud de los ado-
lescentes y jovenes 2010-2018’, pre-
senta y analiza los filtimos datos
disponibles relacionados con la sa-
lud de los jovenes en 48 paises y te-

_ rritorios. Incluye informacion so-

bre las causas de muerte y enferme-
dad, la salud sexual y reproductiva,
el uso de sustancias, la nutricion y
los niveles de actividad fisica.

“Si bien se han hecho progresos
en toda la Region para garantizar
un mayor acceso a servicios de sa-
lud, muchas de las intervenciones
para evitar que los jovenes mueran
antes de su tiempo estan fuera del
sector salud’, dijo la doctora Carissa
F. Etienne, Directora de la OPS. ‘De-
bemios los en

7 SRR e i J < -
0 Los accidentes viales son una de [as principales causas de muerte entre los jovenes.

@ El homicidio es el principal
asesino, 24% de la mortalidad,
seguido de muertes en el transito
con el 20% y el suicidio (79%).

rar e involucrar a los jévenes como .

agentes de cambio.

Principales causas

Las tres principales causas de
muerte entre los jovenes en las
Ameéricas se pueden prevenir. El

todos los sectores para garantizar
que los jovenes no solo sobrevivan,
sino que también prosperen’, agre-

g6.

Alrededor de 237 millones de
jévenes de 10 a 24 afios viven en las
Américas, lo que representa una
cuarta parte de la poblacién de la
Region. Sin embargo, a pesar de ser

una gran prioridad demogrifica, las
tasas de mortalidad juvenil se han

reducido ligeramente entre 2000 y
2015.

Recomendaciones

El informe resume seis recomenda-
ciones sobre cémo mejorar la salud
de los jévenes. Estas incluyen: asegu-
rar que los programas de salud para
adolescentes y jovenes estén bien fi-
nanciados e involucren a otros secto-
res ademés de salud; fomentar siste-
mas de salud que respondan a sus
necesidades; el uso de enfoques ba-
sados en la evidencia dirigidos a gru-
pos vulnerables; implementar pro-
gramas de monitoreo y evaluacién
para que generar mejoras continuas;
desarrollo de capacidades para quie-
nes trabajan con jévenes; y empode-

idio es el principal asesino,
que representa el 24% de la mortali-
dad, seguido de las muertes en el
trénsito con el 20% y el suicidio con
el7%.

El informe muestra que un nd-
mero significativo de jovenes en la
Region sigue sufriendo de mala sa-
Iud, con grupos més vulnerables
como los indigenas, los afrodescen-
dientes, la poblacién LGBTQ y los
jovenes migrantes que se ven parti-
cularmente afectados. ‘Los paises
deben actuar para que todos los j6-
venes, incluidos los mas vulnera-
bles, tengan acceso a los servicios
de salud que necesitan, sin que na-
die se quede atras’, sefial6 la docto-
ra Sonja Caffe, asesora regional so-
bre salud de los adolescentes en la
OPS. ‘Un joven mas saludable hoy
sera en un adulto més saludable en
el futuro’, agrego.

Tasas de mortalidad mas altas
para hombres que para mujeres

El ochenta por ciento de las
230.000 muertes por afio de jove-
nes en la Regién ocurren entre
hombres, incluyendo nueve de ca-
da diez muertes por homicidio,
cuatro de cada cinco muertes en el

=

45.000 jévenes de 15
a 24 afios mueren
por homicidio cada
afio en América. Si
bien existen
variaciones entre
paises, el 60-70% de
éstas inyolucran
armas de fuego.

transito y tres de cada cuatro suici-
dios. Las tasas de homicidios en
hombres jovenes de 10 a 24 afios 0s-
cilaron entre 3 por 100.000 en
Honduras y 121,3 por 100.000 en
las Bahamas en 2013-2014. Para las

-mujeres, las tasas variaron de 0,2

por 100.000 en Honduras a 21,1 en
San Vicente y las Granadinas.

‘Es importante reconocer que
las tasas mas altas de mortalidad
entre los hombres jovenes se de-
ben, en parte, a la presion que en-
frentan para cumplir con las nor-
mas de género, las que pueden con-
tribuir a i dafiinos

continfian aumentando en toda la
Regién. Mientras mas mujeres jove-
nes intentan suicidarse, mas hom-
bres jovenes mueren a causa de
ello. Las tasas de suicidio entre mu-
jeres de 10 a 24 afios oscilaron entre
0,7 por 100.000 en Puerto Rico y
19,4 por 100.000 en la Guayana
Francesa en 2013-2014. Para los
hombres, las tasas varian de 1,6 por
100.000 en Honduras a 51,6 por
100.000 en la Guayana Francesa.

La segunda tasa de embarazo
adolescente més alta del mundo

América Latina y el Caribe tiene
la segunda tasa més alta de embara-
zos en adolescentes en el mundo,
con un estimado de 66,5 nacimien-
tos por cada 1.000 nifias de 15 a 19
afios para el periodo 2010-2015, en
comparacién con un promedio
mundial de 46 nacimientos por ca-
da 1.000 nifas.

Si bien el namero total de nifios
por mujer adulta ha disminuido en
Ameérica Latina y el Caribe en los Gl-
timos 30 afios, las tasas de embara-
zo en adolescentes apenas se han
reducido. América Latina y el Cari-
be también es la Gnica regién que
experimenta una tendencia al alza
en los embarazos de adolescentes
entre las nifias menores de 15 afios.
Sin embargo, algunos paises estin
a ver descensos més

como la agresion y la toma de ries-
gos’, indic6 Caffe. ‘Es por eso que
es tan importante que Salud trabaje
con las familias, las escuelas y las
comunidades, a fin de abordar las
normas sociales que afectan la sa-
lud fisica y mental’.

Las tasas de suicidio también

rapidos en sus tasas de embaraza-
das adolescentes.

La mortalidad materna fue la
cuarta causa de muerte entre las
mujeres de 10 a 24 afios en las Amé-
ricas durante el periodo 2010-2014,
debido a complicaciones en el em-
barazo y el parto en adolescentes.o
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> ADVERTENCIA DE LA ONG LUCHEMOS POR LA VIDAY

Los peligros de
conducir de noche

La ONG dedicada a la seguridad vial,
Luchemos por la Vida, advirti6 de los
principales peligros al conducir de no-
che y dejé en claro que en ese momen-
to del dia se “triplican” los riegos de
morir en un accidente de transito.

“La tarea de conducir requiere de
concentracion y un estado de alerta y
atencién permanentes. Al conducir
cansado o con suefio, la atencién se
dispersa, se hacen mas lentas las reac-

ciones y se altera la capacidad de juz-
gamiento de las situaciones”, sefiala-
ron desde la organizacion.

“Ante un peligro, no se reacciona
con rapidez y el riesgo de siniestro au-
menta. Se debe evitar conducir cansa-
do o con suefio, tanto de noche como
durante el dia”, agregaron.

Asimismo, la entidad sugirié
que “siempre que sea posible, es
mejor elegir no conducir durante la

noche”, en especial en las situacio-
nes en el que el conductor trabajo
durante todo el dia, y aiin mas, si se
maneja en la ruta, por lo que “es
mas seguro descansar y salir tem-
prano en la mafiana”.En sintonia, in-
formaron que, durante la noche y pro-
ducto la oscuridad del ambiente, la vi-
sién del paisaje se reduce de forma
considerable. “Los costados desapare-
cen en la oscuridad, salvo los pocos
metros que iluminan los faros. El pai-
saje se hace mds impreciso, ya que
pierde la variedad de colores y no se
perciben con precision los relieves. El
panorama se achica, se torna monéto-
no y relajante. La posibilidad de ver
objetos a los lados o en el camino es

tardia. La apreciacion de las distancias
y la velocidad se ve alterada por la fal-
ta de referencias”, argumentaron des-.
de la organizacion. Otro de los proble-
mas es que se producen “limitaciones
psicofisicas”, ya que el hébito de dor-
mir durante la noche conlleva a que
“nuestro organismo, en las horas noc-
turnas, en particular entre las dos y las
seis de la mafiana, se relaje preparan-
dose para el reposo”. “Biologicamente
estamos preparados para estar activos
durante el dia y durmiendo durante la
noche. Aunque no lo notemos, en las
horas de la noche y la madrugada,
nuestra atencion y concentracion de-
caen, y nuestra actividad refleja y res-
puestas se lentifican”.o

79



El Intransigente-com

La verdad debe contarse entera...jSiempre!

ANIMALITOS

El insolito motivo por el
cual durante el verano
crece el abandono de
mascotas

Un estudio llegd a la conclusidn sobre la triste estadistica

respecto de la mascotas.

SOCIEDAD martes, 05 de marzo de 2019 - 12:35

Un relevamiento privado sobre el abandono de mascotas en época
estival arrojo que ocho de

cada diez consultados asocio6 este fenémeno con la dificultad para
llevar a los animales durante

sus vacaciones.

El sondeo, realizado por Cecaitra (Camara que agrupa a las
empresas productoras de software

vial) sobre un universo de mas de 1.800 hogares, arrojo que el 54%
de los consultados coincidié

en que “la dificultad para viajar con una mascota al salir de
vacaciones aumenta el abandono de

animales en verano”, mientras el 22 por ciento armo estar “algo de
acuerdo”.

Es decir que, sumando ambas respuestas, ocho de cada diez
consultados consideran que los

inconvenientes que una familia pueda llegar a tener para
trasladarse hasta su lugar de

descanso, incentivan el abandono.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El sondeo también indagd sobre cémo se actla si se encontraba un
animal en la via publica. El

27 por ciento indicé que lo retenia e intentaba localizar a sus
duefios. Dos de cada diez dijeron

que no lo retenian pero que publicaban sus fotos en las redes
sociales. EI 19 por ciento sostuvo

que lo retenia y lo llevaba a un refugio; el 10 por ciento que soélo le
daba alimento y un 4 por

ciento restante dijo que hacia la denuncia.
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coe

:Cual es el insolito motivo por el cual
en el verano crece el abandono de
mascotas?

Un relevamiento privado vinculd el fendmeno con las vacaciones.

Un estudio privado sobre el abandono de mascotas durante el verano arrojo que ocho de
cada diez consultados asocié este fendmeno con la dificultad para llevar a los animales
a su viaje de vacaciones.

El sondeo lo realizo La Camara de Empresas de Control y Administracion de Infracciones
de Transito de la Repiiblica Argentina (CECAITRA), encargada de nuclear a las empresas
productoras de software viales, sobre un universo de mas de 1.800 hogares de la Ciudad
Autdnoma de Buenos Aires y el Gran Buenos Aires.

Como resultado, el 54% de los consultados coincidio en que "la dificultad para viajar con
una mascota al salir de vacaciones aumenta el abandono de animales en verano",
mientras el 22 por ciento afirmo estar "algo de acuerdo".

Abandono de mascotas en vacaciones

Pensando en el verano y 1as mascotas. 4o cudl de los
siguientes motivos cree que se debe el sumento de
abandono de mascotas durante las vacaciones de
verano?

*Ddifucultad para trasladar a la mascota al
lugar de veraneo

Difucultad de resolver dénde dejar la |
mascota al salir de vacaciones

«Aprovechar el momento de las vacaciones
para abandonar a una mascota que ya no se
deseaba tener

*0tras razones

No sabe

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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El relevamiento también indagd sobre como se actuaria los encuestados al encontrarse
con un animal en la via pablica. EL 27% indicd que lo retendria e intentaria localizar a sus
dueiios, mientras que 2 de cada 10 personas dijeron que no lo retendrian pero que
publicarian sus fotos en las redes sociales. £| 19% sostuvo que lo llevaria a un refugio; el
10% que sélo le daria alimento y el 4% restante dijo que haria la denuncia. Sélo el 13%
de los encuestados se mantuvo indiferente ante las mascotas.

Acciones frente al abandono de mascotas

Si usted encuentra un anisal
abandonado en 1a vie poblice. saue
hoce?

Gl et O [
duefios
No 1o retiene. pero publica sus fotos en I
redes sociales
Lo retiene y 1o 1leva a un refugio [NEEEG_IEG__
5610 le ca alisento [N 0

Mace 1a cenuncia [

%o hace nacs NN :
otras respuestas N 3

Al respecto, el Colegio de Veterinarios de la Provincia de Buenos Aires sostuvo: “Hay
alrededor de 6 millones de perros y gatos que viven en las calles. Adoptar una mascota no
es una obligacion pero si implica una decision que debe tomarse a conciencia”.

"El abandono puede deberse a crisis economicas, camadas indeseadas, enfermedades,
falta de lugar; pero no existe excusa posible para abandonar a un animal, excepto la falta
de conciencia, de educacion y de compromiso con el semejante, agreg6 la institucion.

Para tratar de aportar soluciones, el Colegio brindé una serie de recomendaciones para
el traslado en auto de las mascotas, entre ellas nunca dejar al animal en un espacio
donde se acumule el calor, aunque el auto esté a la sombra y con las ventanas abiertas.

La entidad también indico que a los perros pequeiios hay que llevarlos en jaulay a los
mas grandes sujetos con dispositivos especiales para mascotas. “Nunca amarrar a los
animales con cuerdas o correas ya que si hay un accidente, podrian sufrir lesiones e
incluso estrangularse o ser arrastrados por el vehiculo". precisé.

"Los gatos no estan acostumbrados a viajar en auto por lo que se deben llevar en jaula
transportadora. En todos los casos se recomienda hacer paradas para que pueda bajar,
moverse y hacer sus necesidades”. anadio.

La legislacion nacional de transito no reglamenta el traslado de las mascotas, sin
embargo prohibe "transportar cualquier carga o elemento que perturbe la visibilidad,
afecte peligrosamente las condiciones aerodinamicas del vehiculo, oculte luces o
indicadores o sobresalga de los limites permitidos".
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La Justicia se puso mas dura con los que matan

al volante

A diferencia de lo que ocurria antes, los fiscales ahora ordenan la detencién de los conductores. Usan la

figura de “dolo eventual”.

Imprudencia al volante mezclada con la ingesta de alcohel. En muchas
oportunidades el resultado es accidente de transito, lesiones y muerte. Durante los
meses veraniegos en Mendoza marcé la agenda policial y judicial, entre otros
temas, la sumatoria de siniestros viales que combinaron estas circunstancias y
reabrieron un viejo debate de posturas y doctrinas. Delo o culpa. Carcel o libertad
condicional.

En hechos similares, detalles o pruebas apenas diferentes pueden cambiar
radicalmente la situacion de los acusados. En la provincia los casos recientes se
han inclinado por las duras imputaciones que buscan poner un freno a los
inconscientes conductores.

Durante afos la Justicia local afronté los cuestionamientos de muchos familiares de
victimas fatales que descargaban su dolor cuando se enteraban de gue la persona,
que habia provocado el accidente que le habia quitado la vida a su ser querido,
estaba libre.

Incluso cuando en su accionar habian incluido maniobras temerarias,
infracciones, excesos de velocidad y copas de alcohol antes sentarse frente al
volante.

Agravantes

Homicidio culposo, un delito excarcelable con penas de 2 a 5 afios de prisién
que permite que los imputados sigan el proceso en su contra en libertad. En
algln caso grave o particular, arresto domiciliario.

En 2017 se le agregaron agravantes al articulo 84 del Cédigo Penal, que llevaba
a 3 afios la minima y a 6 afios la maxima del culposo, para “el conductor que se
diere a la fuga o no intentase socorrer a la victima, que estuviese bajo los efectos de
estupefacientes o con un nivel de alcoholemia igual o superior a 0.5 gramos de
alcohol en sangre en el caso de choferes profesionales o un 1 gramo en los no
profesionales”.

Seglin la norma, incurriria en este delito un automovilista “si estuviese
conduciendo en exceso de velocidad de mas de 30 kildmetros por encima de la
maxima permitida en el lugar del hecho, o si condujese estando inhabilitado para
hacerlo por la autoridad competente, o violare la sefializacién del semaforo, las
sefiales de transito que indican el sentido de circulacion vehicular o cuando fueren
mas de una las victimas fatales”.

Mas alla de estas circunstancias, el delito sigue dando la posibilidad de ser
investigado con la de no estar arr .

i
El desafio de probar el dolo

En enlos i de causas por tragedias
viales han ido por otro camino. Posiblemente el mas dificil de probar, pero que

en los damnificados encuentra mayor sensacién de justicia: el polémico y
cuestionado dolo eventual.

meses una ac

Esta figura presupone que el conductor, durante su manejo imprudente, se
representd en su mente el dafio que podia ocasionar, y de igual manera mantuvo
su conducta. Esta secuencia tiene graves consecuencias penales, como penas
de 8 a 25 afios de prisién efectiva.

Sin embargo, el desafio aqui es poder probarlo. "A los fiscales les decimos que, si
estan convencidos de que hay dolo eventual, imputen por eso. Es una linea muy
delgada entre los hechos y las doctrinas estan dividas”, asegura Alejandro Gullé,
procurador general y jefe de los fiscales.

El Ministerio Pablico Fiscal cuenta con la Fiscalia de Transito, integrada por
Liliana Giner y Fernando Giunta, y con Dario Tagua como coordinador.

“No damos directivas ni bajamos una linea, los dejamos trabajar a ellos. No se
puede trazar un limite y decir ‘todos los que manejen alcoholizados hay que
imputarlos por dolo eventual’. Hay que ver caso por caso”, expresa Gullé.

“Es verdad que cuando las penas son fuertes pueden actuar como ejemplificadoras.

También hay una realidad: no podemeos seguir haciendo lo mismo que se hacia
siempre, porque de esa manera no se cred consciencia en los que manejan”,
agrego el procurador.

El limite entre los delitos es muy fino y hasta pasa por una cuestién de criterios.
“Alguna causa llegard a la Corte Suprema de Justicia de la Nacion y ahi veremos el
criterio de ellos. A nuestros fiscales les decimos que, si ellos creen que hay

dolo, que no lo duden y que cuentan con todo el apoyo del Ministerio Publico”,

completa Gullé.

Teorias y doctrinas

Fernando Giunta es uno de los investigadores de la provincia que resuelve
estos casos y a Los Andes le contd qué criterios aplica para definir una imputacion
u otra.

“La culpa puede ser consciente, donde esta la creencia de que se podran evitar los
dafos, y la culpa inconsciente, que es cuando el imputado no se imagind lo que
podia pasar. La tendencia ahora es suprimir lo consciente, para que quede
clara la diferencia entre el dolo y la culpa”, explica.

“El dolo es conocer el peligro concreto de una accién. El desconocimiento es
culpa”, remarca Giunta. El fiscal también hizo un repaso de algunas de las teorias
utilizadas para decidir de qué manera va a investigar determinado hecho.

“Para el dolo, uno de los criterios es la evitacion del resultado objetivo, que quiere
decir que no debias manejar si estabas ebrio, no hacer maniobras bruscas o
circular sin carnet. Si cumplis estas medidas, seguramente se evita el resultado
tragico”, apunta. Y aclara: “El dolo es aplicable a la persona que esta orientada
en tiempo y espacio y conoce las leyes”.

Otra de las teorfas que puede servir para distinguir cuando hay dolo, o cuando no,
es |a autopuesta en peligro. Esto tiene que ver cuando la victima conoce el peligro
pero de todas formas, no respeta las velocidades permitidas en su vehiculo o pasa
por lugares no permitidos. Estas conductas pueden dejar a salvo a los conductores
del dolo eventual.

LOSANDES

“Una doctrina que se usa es la creacion de un peligro objetivo juridicamente
desaprobado. Hace referencia a cierto proceder que excede los riesgos tolerados
en la sociedad. Aqui cabe el dolo”, detalla el fiscal. Giunta incluye también la
teoria de la evitabilidad, que implica evitar de forma objetiva el riesgo; que
quede evidenciada esa intencion y no que sea sélo un deseo. “Para acusar por
este delito tiene que haber una confluencia y sumatoria de factores que muestren
que se excedi6 la prudencia”, completa el fiscal de Transito.

Precedente provincial

En la memoria de los mendocinos quedd la tragedia de TurBus de febrero de
2017, con aquel colectivo que iba a Chile y volcé en Alta Montaiia, provocando la
muerte de 19 personas.

Francisco Sanhueza, ¢l conductor, fue condenado a 20 aos de crcel por
homicidio simple con dolo eventual. Esa sentencia fue apelada pero confirmada
por la Suprema Corte e justicia de la provincia. Hay ms fallos por este delito,
aunque todos terminan en la decisién del maximo tribunal.

Casos fatales recientes y conductores en prisién

27 de enero: u po y
o K
213 gramos de alcohol en sangre. Ademss, iba a 140 kibmetros por hora, Ocurrid

el accidente en el que murieran dos hermanitos de 7y 3 afios en la Costanera.

en el Acceso Norte, en Las Heras.

mecaricas,

14 de enero: Roberto Aucachi atropelld y matd a una nena de 4 afos y a una
Joven da 21 en 1a tateral del Acceso Esta. € dosaje de alcahol le 6o 1.81 gramos
de alcahol en sangre y manejaba sin huces.

Claudio Vilaiba, 1

camet, atrop el micro. |
joven de 18 afos esta en el penal a a espera de 2 audsencia de prisidn preventia,
Gue se realzar esta semana.
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L.os vecinos les
dicen no alas gruas
en los barrios

Un fallo detiene por medido. En Villa
ahora la expansion Pueyrreddn no quieren
del estacionamiento laplaya de acarreo.
Pablo Taranto  res de planta y primer piso,  Transportey SebastianPerdo-  nistrard el servicio de grias:  laespafiola Plein Air Park e IT Frenieala esta
Foto: Vera Isabel Poblet pero hoy estan siendo ocu mo, coordinador delprograma  Dakota-STO y BRD - SEC se NET-Transito. "No pueden ha clon Pueyrre:
pados ilegalmente por la Ciu de estacionamiento regulado.  guirdn operando (lo hacen  cerlo - dice Desplats - Yasa don, un mural

El polémico proyecto del go
bierno portefio de llevar par
quimetros atodos los barrios
enfrenta la resistencia gene -
ral de los automovilistas y
también, puntualmente, lade
vecinos que se verfan afec
tados por laimplementacion
del elemento mas enojoso del
sistema de estacionamiento
medido: las playas de acarreo
adonde las gruas, una vez que
extiendan sus dominiosato
dalaciudad, deberian remitir
los vehiculos eninfraccion,
A pesar de que la ley votada
en la Legislatura por la mayo
ria oficialista quedo judicia
lizada tras un amparo, ¢l Eje
cutivoestd decidido aavanzar:
yadetermind cudles seran los
once predios que funcionardn
como playas de acarreo, vul
nerando leyes que yaprevelan

dad - explica Ignacio Di Toma
Mues, director del periédico El
Barrio Villa Pueyrredon . El mds

El predio
elegido en Villa
Pueyrredén

no pertenece
alaCiudady
estaba destinado
aviviendas
unifamiliares.

grande, donde quicren poner
laplaya, fue

"Perdomo nos dijo: 'S¢ que
no es el lugar ideal, pero esel
unico quetenemos’ - cuentaDi
Toma Mues - Claro, el predio
junto a la estacion de Villa Ur
quiza, de donde desalojaron a
laasamblea vecinal, losubas
tan por 20 millones de dolares
para hacertorres, peroacd, por
la zonificacién que tiene, no
pueden hacer negocios.”

En cualquier caso, y aun
que la votacion del nuevo y
no menos polémico Codigo
Urbanistico sindica los once
predios como aptos para al
bergar playas de remision de

madoporel A yEspa

autos,
loel Ce jo del Plan Urbano

cio Pablico, que estaciona ah{
dentro camiones de higiene
urbana Y elotro, en Francoy
Condarco, desde octubre del
ano pasado loocupa la Policla

Ambiental. La Ciudad deberfa
sortear otro impedimento: los
predios sondelaNacion Y otro
mas, el que por ahora le impi

de llevar el estacionamiento

qué usose les puede dar. de la Ciudad, como deposito  medido a toda la Capital: el
El caso mas f1 esel  d ds ues-  juez Francisco Ferrer declard
de Villa Pueyrredon, donde  trados por "Allille i laLey 5728,
los vecinos rechazan laplaya  varon, dos itrds,una  que en de 2016 ha
deacarreoque Horacio Rodri con bia i

guez Larreta pretende empla
zar en el predio de 2800 me
tros cuadrados que delimitan
las calles Bolivia, Obispo San
Alberto, Condarco y Franco,
enfrente de un sector parqui
zado, con juegos infantiles y
dos canchas de futbol, conti

de la Asociacién Madres de
Plazade Mayo. Eso motivéun
acampe que al cabo visibilizo
el reclamo contralallegada de
lasgruas.

Allf se rexinen los vecinos
nucleados en la Unidad Barrial
VillaP delib

con mayorfa simple de los le
gisladores, considerando que
es unaley que requeria doble
lectura y 40 votos, enatencion
alamparo que interpuso Gus
tavo Desplats, de la ONG Proto
Comuna Caballito,

En el oficialis

guoal: ferrocarril
Mitre, que atoda hora frecuen
tanloschicosdel barrioy don
detambién funcionaunaferia
con un centenar de puestos.

El lugar fue una playa de
maniobras poblada por vago
nes oxidados hasta que cn no
viembre de 2005 dos tercios
deesos terrenos fuerontrans
feridos del Estado nacional a
la Ciudad. Allise abrieron
las calles y se construyo un
parque. “Los dos predios que
quedaron, cruzando la calle
Franco, pertenecen a Nacion,
y al rezonificarlos se los des
tin6 a viviendas i

rar guir. Ya

ados audiencias enel club 17
de Agosto. A una fue Rodri
guez Larreta; alaotra, funcio
narios de Desarrollo Urbano y

PLAYAS DE ACARREO

11

pradios recibirian los autos en
infraccion. Larreta quiere expandir
el servicio de grias, que funciona
inegularmente desde 2001

mo voté otra ley (1a 6036) que
modifica articulos de laan
terior, pretendiendo saldar la
cuestion del uso y los plazos
de concesion (ahora cinco y
nodiez afos, como disponfa el
primer proyecto, un artilugio
paracvitar ladoble lectura) de
las eventuales playas de remi
si6n. Desplats pidi6 sunulidad,
puesto que la modificacion de
una norma debe cumplir los
procedimientos y mayorias
que exige lanormaoriginal La
Cdmara ain no se expidio.
Mientras tanto, el gobierno
asegura que ya asigno cuatro
de las cinco zonas que admi

desde 2001 en
cidos y sospechados) en los
barrios céntricos, y se suman

ben aqué benefi
ciardn, perosin fallo firme no
pueden adjudicarlas.”" «

manifiesta el re
chazoa laplaya
deacarreo.

Tiempo Argentino

03/03/2019
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EN EL PAIS, HUBO 5.611 MUERTOS POR ACCIDENTES EN 2017

Lanzan red de ayuda a famlhares por siniestros viales

CLAUDIO CORSALINI
Desde el jueves pasado comen-
z6 aregir en el pais la primera
Red Federal de Asistencia a
Victimas y Familiares de Si-
niestros Viales. El sistema que
apunta a mitigar los danos
causados por un siniestro vial
tanto a las victimas como a sus
familiares. Los accidentes fa-
tales representan en la Argen-
tina, por ejemplo, la primera
causa de muertes no naturales.

De acuerdo con datos sumi-
nistrados por el Observatorio
de Seguridad Vial, durante
2017 perdieron la vida 5.611
personas a raiz de este tipo de
hechos. La Organizacién Mun-
dial de la Salud (OMS), por su
parte, considera a los sinies-
tros viales como una verdade-
ra “pandemia invisibilizada”
ya que genera cerca de 3.500
personas muertas por dia, 1,24
millones al afno, y se trata, ade-
mas, de la primera causa de
muerte de jovenes entre 15 y
29 anos.

“Estamos ocupando un lugar
necesario para acompanar a
las familias que sufren una
‘tragedia vial. Desde el Esta- _
do pusimos nuestros recursos
para acortar los procesos que
se presentan tras un sinies-
tro que, al ser burocréticos y

CEDOC PERFIL
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CONTENCION. Cada victima fatal afecta a cinco de su entorno

confusos, suman mas dolor al
dolor”, destaco Guillermo Die-
trich, ministro de Transporte.

El proyecto de la red de asis-
tencia surgio6 de la necesidad
detectada por las ONG que
surgieron en todo el pais para
asistir a familias que sufrie-
ron tragedias viales. Si bien la
AgenciaNacional de Seguri-
dad Vial (ANSV) ya trabajaba
con algunas de ellas, hasta el
momento no existia ninguna

institucion que canalizara a
través del Estado las proble-
maticas que se desprenden de
un hecho traumatico, genera-
do por un siniestrovial, o en la
instancia post-siniestro.

“Se debe tener presente que
por cada victima fatal se con-
sidera que al menos cinco per-
sonas seran impactadas en su
salud mental, por lo que una de
las prioridades en situaciones
de emergencias y desastres

EN NUMEROS

151

fueron los fallecidos en la
Ciudad de Buenos Aires a
raiz de accidentes de tran-
sito en 2017.

3.500

muertos por dia generan en
el mundo los siniestros via-
les, segin datos de la OMS.
Son 1,24 millones por ano.

es proteger y mejorar la salud
mental y el bienestar psicoso-
cial de quienes han resultados
impactados por lo que actual-
mente se considera interna-
cionalmente una pandemia
invisibilizada”, aseguro Silvia
Bentolila, médica psiquiatra
y sanitarista, especialista en

. salud mental en emergencias

y desastres. “Estar acompa-
nados desde el Estado, con ac-
ciones concretas que orienten,

Perfil

03/03/2019

den apoyo y ayuden a resolver
al menos algunas de las mul-
tiples situaciones que pertur-
ban seriamente la vida de los
familiares y sobrevivientes
contribuye a modular las con-
secuencias del impacto en la
salud mental de tan dificil si-
tuacid”, agrego.

Anos perdidos. Otro informe
de la ANSV determiné que en
2017 se perdieron mas de 10
mil anos de vida en siniestros
viales en la Ciudad de Buenos
Aires. Los principales afec-
tados fueron los jévenes mo-
tociclistas de 15 a 34 anos. El
estudio estima los anos de vida
potencialmente perdidos, asi
como los anos vividos con dis-
capacidad a raiz de un sinies-
tro vial. En el caso puntual de
la cantidad de anos de vida
perdidos como consecuencia
de la muerte por lesiones de
transito fue de 6.047. Mientras
que los anos vividos con disca-
pacidad fueron 4.015. “Es un
indicador que permite medir la
pérdida de salud del fallecido,
desde ya, como de la calidad
de vida de los heridos por un
siniestro vial”, aseguré Maria
Eugenia Keller, directora de
Estadistica y Estudios de la
ANSV. =
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LASCAPITAL

INFORMACION GRAL

El verano es para muchos
una oportunidad para
abandonar sus mascotas

Una encuesta de la Cecaitra indica que para el 40 por ciento las
vacaciones incentivan a deshacerse de animales no deseados.

Domingo 03 de Marzo de 2019

El verano es para muchos una excusa para el abandono de mascotas, afirman
4 de cada 10 consultados en una encuesta nacional de la Cecaitra, la camara
de productores de software para la seguridad vial. Los encuestados aducen
que el receso estival se utiliza como pretexto para desprendenderse de
animales que no se deseaban tener con anterioridad.

Durante los meses de verano se da la mayor tasa de los abandonos de
mascotas. Cecaitra, la cdmara que nuclea a las empresas productoras de
software vial, realizé un sondeo en 1.800 hogares de Ciudad de Buenos Aires
y el Gran Buenos Aires.

Ante la afirmacion de que la dificultad para viajar con una mascota al salir de
vacaciones aumenta el abandono de animales en verano, el 54 por ciento dijo
estar muy de acuerdo con el concepto vy el 22 por ciento algo de acuerdo. Es
decir, sumando ambas respuestas, 8 de cada 10 consultados consideran gue
los inconvenientes que una familia pueda tener para trasladarse hasta su
lugar de descanso, incentivan el abandono.

De ese total de 76 por ciento, se quiso profundizar en los porqués de esta
conducta. Alli, 4 de cada 10 (un 38 por ciento) responde que se debe a que la
gente aprovecha el momento de las vacaciones para abandonar a una
mascota gque ya no se deseaba tener. Un 19 por ciento, por su parte,
considera el motivo del abandono a no tener con quién dejarlas. Un 10 por
ciento, a su vez, dijo que se debe a la dificultad para su tralado en
vacaciones. Un 15 por ciento adujo otras razonesy un 18 por ciento final
respondi¢ desconocer las causas. "Tener una mascota incluye el pensar que
son parte de nuestra familia. Por eso es necesario que antes de emprender un
viaje los conductores se informen de gué manera hacerlo correctamente.
"Desde nuestra institucion buscamos mostrar las conductas gue puedan
modificar positiva o negativamente al trransito y que contribuyan a
reflexionar sobre nuestras acciones diarias. Lo importante es lograr un viaje
seguro para todos los ocupantes del vehiculo, sean personas o animales”
expresd Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de la Cecaitra en
comunicacion con La Capital.

La legislacion nacional de transito no reglamenta el traslado de las mascotas.
La Agencia Nacional de Seguridad Vial aconseja "llevar a las mascotas sujetas
con arneses, en jaulas o caniles y en el asiento trasero”. Esto es para que no
molesten al conductor vy no sean un elemento de peligro en el interior del
auto.
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¢Bicisendas o peligrosos senderos?

UNA BUENA IDEA PARA EL TRANSITO EN LA CIUDAD, PERO TODAVIA MUY INCIPIENTE

Redaccion 02/03/2019 11:46 am

En algunos lugares de la ciudad se pueden observar ciclovias, demarcadas con la linea
correspondiente, y en algunos casos con carteleria alusiva, pero en general no es algo a lo
que los santarrosefios estemos habituados. Lo cierto es que, si bien el proyecto podria
resultar interesante, |a actitud de los automovilistas y motociclistas no es por ahora de
respeto para ese tipo de implementacién.

Los ciclistas que transitan por la ciudad -en general- no las utilizan con habitualidad, y los
que lo hacen es muy probable que en el trayecto se encuentren con diversos obstaculos
que no lo tornan practico para la circulacion. Tanto porque se pueden ver autos que
estacionan haciendo caso omiso a la demarcacion y el espacio en el que deben marchar las
bicicletas; y también porque los transedntes tampoco las tienen en cuenta.

¢Falta informacion?.

Hay que decir que existe una incipiente programacién para considerar especialmente el
transito en bicicletas, pero no es menos cierte que no ha sido suficientemente publicitado
desde la Municipalidad de Santa Rosa. Precisamente esa falta de informacion vuelve
peligroso marchar confiados por ese sendero delimitado por una linea amarilla y la vereda
correspondiente. Casi podria afirmarse que guien lo hace debe estar muy atento a las
maniobras de los autos, motos, y aln de transeuntes que no tienen en cuenta ese espacio.

Planificacion incipiente.

Alguna conversacién con el director de Transito de la comuna, y también con el titular de
Control e Inspeccién de Servicios Publicos, traslado las inquietudes de este diario a un area
que definieron como “Planificacién”. Asf, el arguitecto y urbanista Tobias Garzarén explicé
algunas caracteristicas de la sefializacién que hay en Santa Rosa referido a bicisendas.
Cabe decir que en septiembre del afio anterior se hizo llegar a Nacién un material que
consta de tres planos, “en los que se indican seis estados de referencia. El primero muestra
la situacién actual de la ciudad. El segundo expone solamente el escenario futuro de la
ciudad, y el tercero superpone los dos anteriores a bien de mostrar y diferenciar todas las
etapas de accién.

Datos de Santa Rosa.

Garzarén le dijo a este diario que en principio se hizo un informe general, un diagndstico de
coémo esta Santa Rosa, volcéndose en el trabajo lo que tiene que ver con infraestructura,
datos estadisticos y proyectos previos.

La informacién municipal da cuenta que el tramo existente, al que se denomina
“consolidado”, es la bicisenda correspondiente a la seccién sur de la Avenida Luro, que
tiene un 90% de los elementos estructurales, siendo el tnico lugar de la ciudad con un
funcionamiento aceptable en la temética. También se da cuenta que la parte existente “sin
consolidar”: son ciclovias sin divisién acordonada, con apenas una demarcacion pintada,
falta de sefalizacién y otros elementos de seguridad.

Bicisenda y paseo publico.

También se hace alusién a un sector en “ejecucién” en su etapa inicial, que es un sector
sobre la calle “El Fortin” en la vera de las vias del ferrocarril y limite de la Laguna Don
Tomds, que estd en etapa de cartelerfa, limpieza y educacion de transito, proxima a la
demarcacién de la ciclovia transitoria. Se estima que es un sector que merece un
tratamiento futuro mas integral, transformandose en bicisenda y paseo publico.

Intervenciones urbanas.

Se puede agregar que lo proyectado con expediente esta referido a intervenciones urbanas
puntuales que han requerido tratamiento urbano especifico y ya tienen calidad de
“expediente municipal” a nivel de anteproyecto o mas avanzado.

Garzar6n sefialé que “la etapa ‘Nacién anteproyecto’ considera la mayoria de lo enviado,
excepto un par de vias descartadas o reacomodadas por algln error circulatorio o cambio
de trazas. Por otra parte lo expresado en ‘Futura Municipal’, corresponde a situaciones
particulares que se han discutido en los &mbitos técnicos y politicos municipales, comao
también al didlogo e intercambio con ONGs interesadas e idéneas sobre la cuestién”.

Informe a Nacian.

El funcionario expresd que “todo esto no pretende, y lejos estd, de especificar un proyecto
definitivo y completo, ya que la temdtica se inserta como un subtema dentro de la
problematica urbana de la movilidad, que merece un estudio mas profundo”.

Destacod que el material enviado a Nacién “adjuntaba muchisimos anexos -mas de 20
planos-, con ubicacién de seméforos, rampas, zonas de salud, recorridos de colectivos,
pavimento y cordén cuneta, zonas de accidentes, avenidas, sectores de inundaciones,
redes de servicios, establecimientos educativos, zonificaciones y vias de comunicacion
entre otros”.

Respuesta/propuesta.

Si bien desde Nacién “hubo una respuesta/propuesta, nos dimos cuenta que no habian
tomado toda |a informacion adecuadamente, porque muchas ciclovias pasaban por calles
inundables, o tenian impedimentos/barreras como las vias, manzanas o calles sin abrir”.

El arquitecto Garzarén sefialé que en el tema obviamente “el intendente es el ‘maximo
decisor’, y la autoridad de aplicacion y ejecucion es la Direccion de Transito”, en tanto la
dependencia de la que es titular “es asesora de asuntos proyectuales, técnicas y
urbanisticas. Por supuesto que velamas por el cddigo urbanistico, pero lamentablemente no
contiene la suficiente y necesaria informacion sobre estas cuestiones”, concluyo.

Mas metros de “ciclobanda”.

La Municipalidad de Santa Rosa informé ayer que esta semana se habilité una nueva
“ciclobanda” sobre la calle Tierno entre Avenida Circunvalacion y Avenida Luro, con una
traza cercana a los 850 metros.

Las “ciclobandas” son carriles exclusivos para bicicletas sefializados y delimitados en una
franja de la calzada. Pueden tener un solo sentido de circulacién o ser de ida y vuelta, y
cuentan con sefializacion horizontal y vertical especial.

De acuerdo con un informe de la comuna, “previamente se realizaron 320 encuestas sobre
movilidad a vecinos y vecinas de los barrios Esperanza, Néstor Kirchner, Pueblos
Originarios, Mandela, Plan Vial, Fonavi 41 “Los Caldenes” y Villa Sol del Este, para definir
esta nueva senda, realizadas por personal municipal de las areas de Género, Juventud y
Vecinales.

LA ARENA

La franja etaria de los encuestados fue de los 13 a los 70 afios. El 64% de los entrevistados
posee la tarjeta "Sube”. El 23% utiliza la bicicleta como medio de transporte, de los que el
45% son mujeres y el 55% varones.

En ese marco, el 68% de los usuarios de bicicleta utiliza |a calle Tierno como principal via
de salida de los barrios relevados. Por otro lado, discriminados por sexo, el 70% de las
mujeres y el 66% de los varones que utilizan la bicicleta como transporte salen por esa
arteria a los distintos destinos en la ciudad.

Desde la comuna destacaron que la iniciativa “estd enmarcada en el Plan Estratégico de
Desarrollo de Santa Rosa, elaborado participativamente y aprobado durante el afio
anterior, que cuenta entre los proyectos pricrizados el de movilidad sustentable”, con una
“estrategia adoptada por el municipio que contempla la red de transporte para bicicletas,
para facilitar el desplazamiento seguro y saludable de las personas hacia los entes
educativos, deportivos, de salud, comerciales y centros de gestién”.
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LA CIUDAD
DESDE UNA ONG EXIGEN EDUCAR A LOS CONDUCTORES PLATENSES

Piden que lo recaudado por fotomultas sea
destinado a la concientizacidn vial

2 de Marzo de 2019 | 05:02 | Publicado en Edicidn Impresa

Se vienen las fotomultas y una organizacién no gubernamental sali6 a pedir que lo

recaudado se destine a la educacién vial de los conductores.

Se trata de la ong Corazones Azules Argentina, que elevé una nota al intendente
Julio Garro, ante las nuevas medidas en materia de controles viales mediante el
sistema conocido como “fotomulta”, para que informe si estin cumplimentadas
todas los pasos legales que se exigen en la leyes nacionales y provinciales de
trénsito y sus respectivos decretos reglamentarios. También le solicita que lo

recaudado en infracciones sea destinado a financiar programas de educacién vial.

En la nota se le pide a Garro que explique “si estin homologados los instrumentos
cinemoOmetros” a utilizar, si los controles a efectuarse “se haran con la presencia
de inspectores municipales o comunales debidamente identificados” y si “seran
colocados los respectivos carteles identificatorios en los lugares en donde se

coloquen los cinemémetros”.

Ademas se “solicita saber cudl serd el destino de lo recaudado en materia de
infracciones vehiculares dado que seria un buen aporte a la seguridad vial destinar
un porcentaje de lo recaudado a educacion vial tanto en instituciones educativas

como en la via ptblica por medio de campafias de concientizacién vial”.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

ELDIA

Desde la ONG que conduce Pedro Perrotta exigieron saber “fehacientemente
cuales son los fines perseguidos desde el municipio para desalentar cualquier tipo
de especulacion relacionada a una politica de la comuna que tenga como objetivo

fines recaudatorio y no preventivos”.

Como ya explicé este diario, a la Provincia le corresponderé el 10% de lo que se
recaude por las multas labradas. Otro 40% -se indico- le va a corresponder a la
empresa licitataria, que es TNG Vial, la misma que instald y operard los

dispositivos. En tanto que el 50% restante quedara para el Municipio.

En tanto, desde la ong resaltaron que “hemos verificado en La Plata una grave
carencia de sefializacion, sobre todo en la que se debe informar los limites de
velocidad y notamos que no existe una campafia constante y efectiva en materia

de educacion vial en las calles de nuestra ciudad” agregd Perrotta.

“Necesitamos que la Municipalidad de La Plata aplique medidas de prevencién
efectivas para bajar el alto indice de mortandad en siniestros viales, que ponen a

la ciudad en un lamentable ranking”, finalizo.

Corazones Azules Argentina subrayé también en la nota “la carencia en los
controles de alcoholemia; la falta de verificacién de documentaciéon de autos,
motos y camiones y de la verificacion técnica vehicular; el nulo control del uso de

cascos en motocicletas y ciclomotores”, entre otras infracciones comunes.
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La Nacién Al volante

02/03/2019

Gabriel Tomich
EDITOR

El registro
es solo para
conducir

os duefios de un vehiculo son
como patos en una barera:
dificil que les erren un esco-
petazo. Gravamenes, paten-
tes, tasas, verificaciones, pea-
jes, multas, aranceles y to-
dolo que las autoridades ejecutivasy le-
gislativas disponen les resulta muy facil
cobrarles. La licencia de conducir es un
permiso que se otorga para certificar que
somos capaces de manejar un vehiculo.
Ahora bien: ¢qué tiene que ver esta capa-
cidad con ser duefio de uno? Nada, salvo
poder manejarlo legalmente. Pero, por
ejemplo, usted no podra renovar el regis-
tro de conducir en CABA si es propieta-
rio de un auto que no realizd el grabado
de autopartes o tiene deudas de patentes.
Es comprensible y coherente que no se
renueve el registro hasta no pagar mul-
tas por faltas de transito (mal estaciona-
miento, exceso de velocidad, etcétera), lo
que resulta ademas justo para todas las
personas que tienen la licencia. Pero no
tiene mucha justificacion negarlo por in-
fracciones que no son compatibles con
el manejo, como las mencionadas. En to-
do caso, deben reclamarse cuando el ve-
hiculo es vendido y transferido: entonces
si tendria sentido, porque tienen que ver
con la propiedad del bien.
¢Por qué negar el registro por faltas que
tiene que ver con la propiedad y no con la
capacidad para conducir? La respuesta
es obvia: para cobrarlas mas rapido. Pero
deberia tenerse en cuenta que el registro
también puede ser utilizado para mane-
jar otros vehiculos. Las autoridades de-
berian revisar esta disposicién para ser 8 8
equitativas con todos los conductores.@
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X El Tribuno

La seguridad vial sera tema del
encuentro de instructores

Participardn agentes nacionales, provinciales y
municipales el 27 de marzo.

Reunion de agentes de Transito locales con miembros de Seguridad Vial.
seguridad vial,

El 27 de marzo se llevard a cabo un encuentro de Instructores y Evaluadores de
Seguridad Vial, con el objetivo de analizar los nuevos decretos y leyes referidas a transito,
como asi también, se realizard una evaluacion de cada municipio, en lo que respecta a la
seguridad vial.

El encuentro se viene realizando durante los Gltimos afos, en forma conjunta con la
Nacién y la Provincia. En este caso, serd Rosario de |a Frontera la sede anfitriona, la cual
estara recibiendo a instructores de toda la provincia y de trece municipios saltefios,
incluida la Segunda Seccién, El Tala y La Candelaria entre otros.

Desde la Direccién de Transito anunciaron que "el objetivo es también renovar la
matricula de cada agente y para los instructores sera en el mes de abril", adelantaron a El
Tribuno.

"Se realizard una charla, en la cual se analizaran los decretos nuevos respecto a la
seguridad vial, ya que todos los afios, hay una modificacién en la ley, como asi también
en la obtencién de licencias nacionales de conduccion, por lo tanto, todas las novedades
respecto a estos temas, se estaran viendo en el encuentro”, confirmaron.

"Se haran presentes tres instructores de la Agencia Nacional de Seguridad Vial de Buenos
Alres, y cuatro agentes de la Agencia Provincial de Seguridad Vial".

Municipios protagonistas

Se congregaran trece municipios, alli podran exponer su trabajo, el cual es realizado a lo
largo del afo.

Ademas se realizara un analisis de todas las modificaciones de la ley nacional de transito
para la obtencién de la licencia del carnet, entre otros temas.

"Vamos a estar recibiendo a trece municipios de la provincia, incluido El Tala, La
Candelaria, y El Potrero, el cual estara inaugurando el Centro de Emisién de Licencias, alli
podrén realizar los trdmites y desde Rosario se hara la impresién y entrega de los nuevos
carnet", adelantaron a El Tribuno.

Tragedia en caminos rurales

Un nifio de siete afios perdid la vida el domingo, luego de que volcara la camioneta en la
que se trasladaba por ruta provincial 2, a la altura de finca San Esteban, en Rosario de la
Frontera.

Seguin informé la policia, el accidente se produjo alrededor de las 17 cuando el conductor
del rodado, un hombre de 53 afios, perdid el control del vehiculo. La camioneta circulaba
en sentido sur-norte y alli viajaban seis personas.

A raiz del impacto un nifio de 7 afios falleci6, mientras que el resto de los ocupantes
resultaron con diversas lesiones.

Advertencias de Transito

A raiz del fatidico desenlace que vivié la Ciudad Termal, desde la Direccién de Transito,
advirtieron acerca de algunas medidas para tener en cuenta a la hora de circular por los
caminos rurales.

"Los caminos rurales y de ripio presentan cierta inestabilidad para los vehiculos a la hora
de transitar, por lo que recomendamos tener en cuenta, en primer lugar el embrague, el
cual hay que usarlo solamente para acceder a los cambios, caso contrario, el coche, se
desliza como si circulara en una pista de hielo, lo que puede derivar en la pérdida del
control del vehiculo", advirtieron.

Respecto a los frenos, recomiendan, "siempre hay que frenar en una zona recta, y
respecto al frenado en las curvas, hay que bajar si o si la velocidad, no frenar mientras se
circula en dichas curvas".

"Lo recomendable es circular a no mas de 60 o 70 kilémetros por hora, ademds hay que
tener en cuenta la tierra que se levanta, caracteristica de estos caminos, por lo tanto, son
cuestiones que hay que tener sf o si en cuenta”.

"Cuando uno circula a alta velocidad, y frena de golpe, desemboca en la pérdida del
control seguido de un vuelco”.

Respecto al cuidado de los nifios, dijeron que "los nifios, si o si tienen que viajar en la
parte trasera, y con la silla especial para ellos", dijeron.

Velocidades maximas en rutas nacionales

“La maxima es de 110 kilémetros por hora, solamente en caminos en buen estado, en el
caso de la ruta de la muerte, (la ruta 9/34) se recomienda, circular a 90 kilémetros como
maximao, ya que estas rutas tienen un efecto denominado como Aquaplaning, o sea, se
forma una especie de piletas de agua cuando llueve, en este caso, es mejor circular a no
mas de 70 kilémetros por hora”, advirtieron los especialistas de Transito a los
conductores que atraviesan esta parte de la provincia.
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25 de Marzo- 15:30 hs-
Radio Latina 101.1 con Flavio Azzaro

“La implementacion de la licencia digital ha
posicionado al pais a la vanguardia en
cuestion de controles y de confiabilidad en el
documento. Esto trae comodidad para los
conductores y la posibilidad de que esa
licencia digital sea incluso menos falsificable
que la licencia fisica”.

VOCERIA - Facundo Jaime
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VOCERIA - Facundo Jaime

27 de Marzo- 8:30 hs
AM 990 con Mauro Viale.

“Los motociclistas son unos de los primeros
damnificados en los incidentes viales por no
tener ninguna estructura que los proteja, mas
que el casco. Es por ello que desde el
Observatorio, con estos sondeos tratamos de
construir una conciencia vial que se vea
reflejada en pequenos cambios en la via
publica.”
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VOCERIA - Facundo Jaime

29 de Marzo- 6:30 hs
Radio 10 con Gustavo Sylvestre.

“Los accidentes en motos encabezan los
accidentes viales. En otros paises instalaron
carriles exclusivos para motos y nos hemos
encontrado con un alto grado de aceptacion
en la ciudadania para implementar esta
iniciativa en el futuro”.
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VOCERIA - Facundo Jaime

29 de Marzo- 7:30 hs
Rock and Pop con Martin Ciccioli

“Estos datos son recolectados y difundidos a
fines de crear un sentido de pertenencia vial.
Con esto, esperamos que quienes se ven
involucrados en los sondeos (por ejemplo
motociclistas) puedan hacer pequefios
cambios en su conducta y asi juntos crear una
sequridad vial un poco mds sodlida y mds
fuerte para la ciudadania”.
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AMBITO NACIONAL

DISPOSICIONES DEL BOLETIN OFICIAL

27/3/19 Establécese la baja de la autorizacion y homologacién de uso a
partir de la publicacién de la presente medida, de los cinemdédmetros
controladores de velocidad de instalacién mdvil con registro fotografico
de infracciones, marca STALKER, modelo LIDAR, Nros. de serie 080058 y
080051, para operar en la Ruta Nacional N° 14, del km. 343 al km. 346.
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/204213/20190327

27/3/19 Incorpdrese y registrese a la Persona Juridica INSTITUTO DE
CAPACITACION VIAL DE LA ASOCIACION DE LA JUSTICIA MUNICIPAL
BONAERENSE para dar cursos y programas de estudios.
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/204212/20190327

26/3/19 Apruébase el Acta Acuerdo suscripta entre el MINISTERIO DE
TRANSPORTE, el MINISTERIO DE PRODUCCION Y TRABAJO, la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, la CAMARA ARGENTINA DE LA
MOTOCICLETA y la CAMARA DE FABRICANTES DE MOTOVEHICULOS
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/204144/20190326

21/3/19 Créase e impleméntese, bajo la 6rbita de la DIRECCION DEL
SISTEMA NACIONAL DE LICENCIAS DE CONDUCIR, la boleta de pago LiNTI
para el otorgamiento y/o renovacién de la Licencia Nacional de Conducir
de Transporte Interjurisdiccional
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/203856/20190321

01/3/19 Traza del Corredor Vial N2 18 para el afio 2019
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/202639/20190301

01/3/19 Cuadros de Valores por Transito de Corredores Viales Nacionales
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/202641/20190301

H. CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION

Comision de Transportes

Durante el mes de marzo la comision no tuvo reuniones plenarias. Se
destacan los siguientes proyectos presentados:

NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACIONES SOBRE
INCORPORACION DEL USO DEL CHALECO PROTECTOR DE ZONA
TORACICA DE KEVLAR (0683-D-2017, REPRODUCIDO
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=1090-D-
2019

LEY NACIONAL TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DEL
ARTICULO 7, SOBRE FUNCION DEL CONSEJO FEDERAL DE SEGURIDAD
VIAL (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 3731-D-17).
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0772-D-
2019

MOVILIDAD ELECTRICA VEHICULAR. REGIMEN (REPRODUCCION DEL
EXPEDIENTE 6191-D-17)
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0766-D-
2019

TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DEL ARTICULO 48, SOBRE
PROHIBICION DE CIRCULAR CON MASCOTAS EN EL ASIENTO
DELANTERO DEL VEHICULO

https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0650-D-

2019
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NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DE LOS
ARTICULOS 30 Y 34, SOBRE INCORPORACION DE UN DISPOSITIVO DE
ALMACENAMIENTO DE INFORMACION - CAJA NEGRA - EN
AUTOMOVILES.
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0541-D-
2019

LICENCIA NACIONAL DE CONDUCIR TRANSITORIA DENTRO DE LA
JURIDICCION NACIONALY EN EL EXTERIOR. CREACION
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0545-D-
2019

REGIMEN DE ILUMINACION DE LAS RUTAS NACIONALES MEDIANTE
FUENTES DE ENERGIA RENOVABLES. CREACION.
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0503-D-
2019

MODALIDAD DELICTIVA CONOCIDA COMO "MOTOCHORRO".
MODIFICACION DEL CODIGO PENAL DE LA NACION Y DE LA LEY
24449, NACIONAL DE TRANSITO.
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0474-D-
2019

NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DE LOS
ARTICULOS 48 Y 77, SOBRE PROHIBICION DE FUMAR MIENTRAS SE
CONDUCE (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 0802-D-17).
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0477-D-
2019

NACIONAL DE TRANSITO - LEY 24449 -, MODIFICACION SOBRE
INTERJURISDICCIONALIDAD Y DESCARGO DE MULTA
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0147-D-
2019
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TRANSITO - LEY 24449 -. MODIFICACION DEL ARTICULO 48, INCISO
A), SOBRE PROHIBICIONES PARA CONDUCIR BAJO LOS EFECTOS DE
DISTINTAS SUSTANCIAS. (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 5493-D-
17)
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0106-D-
2019

SEGURIDAD VIAL: SE DECLARA SU ESTADO DE EMERGENCIA EN TODO
EL TERRITORIO DE LA REPUBLICA ARGENTINA POR EL TERMINO DE 5
ANOS. (REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 0087-D-15)
(REPRODUCCION DEL EXPEDIENTE 0205-D-17).
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=0043-D-
2019

H. CAMARA DE SENADORES DE LA NACION

Comisién Unicameral de Infraestructura, Vivienda vy
Transporte

Durante el mes de marzo los senadores de la comision tuvieron
reunion constitutiva el dia 20 para pautar la agenda de la misma,
mientras los asesores lo hicieron los dias 20 y 26 del mismo mes; en
estas reuniones se trataron diversos proyectos, como los siguientes:

CD 46/18: PROYECTO DE LEY EN REVISION QUE DECLARA DE INTERES
PUBLICO NACIONAL LA POLITICA DE SEGURIDAD EN EL TRANSPORTE.
CD 45/18: PROYECTO DE LEY EN REVISION QUE DEROGA SU SIMILAR
11.247, SOBRE DERECHOS DE FAROS Y BALIZAS.

CD 25/18: PROYECTO DE LEY EN REVISION QUE MODIFICA LA LEY
24.449 - TRANSITO-, SOBRE COMPROBANTE DE SEGURO PARA
CIRCULAR.
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S 191/19: BASUALDO: PROYECTO DE COMUNICACION QUE SOLICITA
INFORMES SOBRE LA SEGURIDAD VIAL EN NUESTRO PAIS EN LOS
ANOS 2017-2018.

LEGISLATURA DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES
Comisién de Transito y Transporte

Algunos de los proyectos ingresados a la Legislatura con cabecera en
la comision en el mes de marzo, son los siguientes:

MODIFICASE EL INCISO 2.1.8 DEL ANEXO DE LA LEY N° 2148,
"CODIGO DE TRANSITO Y TRANSPORTE
https://parlamentaria.legislatura.gov.ar/pages/ExpedienteBusqueda.
aspx#prettyPhoto[pf]/8/

INFORMES REFERIDOS A LAS CICLOVIAS
https://www.legislatura.gov.ar/comision/transitoytransporte#fpretty
Photo[legisladorActivo2]/6/

INCORPORASE EL INCISO F) AL ART. 14.2.2 "COMPONENTES" DEL
CAPITULO 14 DE "SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO DE BICICLETA",
DEL CODIGO DE TRANSITO Y TRANSPORTE
https://www.legislatura.gov.ar/comision/transitoytransporte#pretty
Photol[legisladorActivo2]/9/

INFORMES RELACIONADOS CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE
PUBLICO DE BICICLETA
https://www.legislatura.gov.ar/comision/transitoytransporte#pretty
Photo[legisladorActivo2]/1/

LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES
Licencia de conducir sin multas impagas

Los diputados Manuel Mosca y Guillermo Barddn presentaron un
proyecto de ley por el cual los infractores que adeuden multas no
puedan tramitar la licencia de conducir. Para ello se deberd reformar
la Ley de Transito y dejar en claro que con multas impagas no se
podra sacar, ni renovar el carnet. Los legisladores proponen cambios
en el articulo 8 de la Ley 13.927, para establecer que “para el
otorgamiento de licencias de conducir, se debera constatar que no
posee sanciones cuya pena se encuentre pendiente”. Bardon explicd
que “la necesidad de dejar en claro por ley esta exigencia surge a
partir de una serie de recursos de amparo que se han presentado
para renovar la licencia mas alla de que el interesado tenga multas
impagas”. Y agregd que "las multas de transito persiguen el Unico
objetivo de concientizar a la poblacién de la necesidad de conducir
un vehiculo de manera responsable y disuadir a los infractores de esa
actitud, con lo cual es contradictorio que se le otorgue la licencia a
una persona que no ha asumido esa responsabilidad”.

“En varias oportunidades la Justicia determind que era
inconstitucional negar la licencia a personas con multas impagas,
porque la ley no lo indicaba expresamente y porque la Provincia tiene
otras maneras de hacer efectivo el pago de las multas. Pero lo que
hay que entender es que el fin de la ley no es recaudatorio, sino que
la poblacién tome conciencia de la responsabilidad de manejar
cumpliendo con la normas de transito. Las estadisticas muestran que
las multas son una herramienta efectiva para disminuir siniestros”,
finalizé el legislador de Cambiemos.
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Multas a los conductores que circulen con musica alta

El legislador, Lucas Fiorini, presentd el proyecto que prohibe el uso
de musica alta en los automoviles en toda la provincia de Buenos
Aires. De ser aprobado, en la Ley 13.927 se incorporara el articulo 48
sexties que sancionaran a los vehiculos sobrepasen los 70 decibeles.

La infraccion serd por '"circular en cualquier tipo de vehiculos
emitiendo musica u otros sonidos a un volumen excesivo, molesto o
innecesario, que configuren contaminacién acustica o perturben la
tranquilidad y seguridad vial y/o perjudiquen la atencién de los
conductores. Se considerara tal la emision o reproduccion de sonidos
hacia el exterior superior a los 70 decibeles". Entre los fundamentos
el legislador expresa “la necesidad de evitar distracciones en quien va
al volante de un rodado”, ademdas de “razones vinculadas a la
prevencion y evitaciéon de ruidos molestos que perturben la
tranquilidad de la poblacion y la concentracion de los conductores de
otros rodados”.

“La proliferacién del uso indebido de equipos de musica de altisimo
volumen que generan contaminacion acustica a partir de vehiculos
que circulan sin el menor cuidado por la tranquilidad y descanso de
los vecinos, el reposo de lactantes, nifios, ancianos y enfermos, y la
concentracién, cuidado y diligencia de cualquier conductor de
vehiculos, ha convertido en una prdctica habitual una conducta
molesta y altamente peligrosa, pues no sélo constituye una fuente
creciente de contaminacién acustica sino que ademas introduce un
factor de inseguridad vial, pues los conductores que se ven afectados
por tales emisiones experimentan una disminucion de su atencion y
concentracién, tienden a aislarse de su entorno y ven reducida su
capacidad de respuesta y reaccién frente a las multiples incidencias
del transito vehicular, no pudiendo atender a sefiales sonoras de ad-

vertencia tales como sirenas, bocinas, etc.; configurando asi un factor
indudable de inseguridad vial”, expresa el proyecto. “Por otra parte,
cabe sefialar que uno de los pardmetros que determinan el bienestar
y la calidad de vida es la calidad acustica del ambiente al que el ser
humano estd expuesto; si no hay control o los sonidos no se
mantienen debajo de un limite determinado, ello puede causar
lesiones fisioldgicas y psicoldgicas.

Afddase a lo expuesto que la fuente principal de esta contaminacion
acustica y perturbacién vial proviene de equipos especiales de sonido
gue no son los provistos por los fabricantes de rodados sino que se
incorporan a los mismos por automovilistas, en muchos casos a un
elevado costo y sin otra finalidad que emitir sonidos proyectados
deliberadamente hacia el exterior, haciendo caso omiso de los dafios
y molestias a terceros”, finaliza.
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