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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El presente informe del Observatorio de Seguridad Vial tiene como
propdsito analizar la informacion recabada con relacion a las
conductas viales de los ciudadanos y el sistema de control de la
sequridad vial. El conocimiento de las normas de trdnsito por un
lado, y la observancia o apego a las normas, por el otro, van
configurando el modo en que nos manejamos en la via publica,
sea como conductores de automdviles, como peatones o ciclistas.

Las politicas publicas, con sus instrumentos normativos, son las
ordenadoras del sistema y deben ser efectivas y eficaces a la hora
de orientar las acciones o modificar los hdbitos que atentan
contra la seguridad vial. Asimismo, una ciudadania responsable
debe tener como objetivo la minimizacion de los accidentes viales
y sus consecuencias. “Si puede evitarse no es un accidente” es una
frase que nos interpela a todos los que formamos parte del
transito en general.

C E C A I T R A Durante el mes de febrero de 2019' se realizé una encuesta,

respondida por hombres y mujeres en similar proporcion,
tomando dos ejes que inciden en la sequridad vial. Por un lado, se
consulto respecto de grados de acuerdo sobre la posibilidad de
habilitar carriles exclusivos para motos y motocicletas, y si los
mismas podrian ayudar a evitar accidentes. También, se recabo la
opinidn con relacion a la implementacion del registro de conducir
digital, recientemente establecido.

1, Encuesta telefénica “Monitor de Sequridad Vial AMBA”, febrero de 2019 3
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Carriles exclusivos para motos y motocicletas

Con relacién a la posibilidad de que existiesen carriles viales
exclusivos para motos y motocicletas, las opiniones se
mostraron mayormente a favor de los mismos; el 56%
afirma estar muy de acuerdo y el 26% algo de acuerdo, es
decir que los mismos cuentan con el aval del 82% de las
personas consultadas. A su vez, hay una fuerte correlacion
con aquellos que opinan que los carriles exclusivos
ayudarian a evitar accidentes con motos y motocicletas: el
67% de las opiniones. Los datos recabados muestran un
fuerte apoyo a la hipotética idea de carriles exclusivos para
motos y motocicletas, asociado fuertemente también a la
percepcidon de que los mismos contribuirian a bajar el indice
de siniestralidad de los accidentes en los que participan
dichos vehiculos.

Registro de conducir digital

Ante el reciente lanzamiento por parte de Gobierno nacional
de registro de conducir digital, las personas encuestadas se
mostraron mayormente de acuerdo con su existencia (66%
entre muy y algo de acuerdo) y consultadas estas mismas
personas sobre los motivos para mostrarse favorables a la
medida, la comodidad (27%) y la seguridad (25%) fueron
los factores mas valorados. Es posible concluir un
importante valoracidn positiva con relacién al lanzamiento
del registro digital.
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DATOS DE LA MUESTRA




Perfil de los entrevistados

16 a 29
= Varones %304 49
Mujeres "50a64

v ®m Mas de 64

ESTUDIOS
26

Primaria

= Secundaria

m Terciaria




CREENCIAS Y OPINIONES




Respeto hacia las normas de transito

12%

Segln su opinién jcomo evaluaria, entre muy alto y muy bajo, el g 38 -
respeto que tenemos los argentinos hacia las normas de transito?

© Muy alto © Alto = Bajo ™ Muy bajo

85%

JY cuanto respeto considera que tiene usted personalmente

por las normas de transito? 5 3 -

© Muy alto © Alto = Bajo ™ Muy bajo




Accidentes de transito

Seglin su opinién personal y la informacion con la que cuenta.
;Considera que Argentina se ubica entre los paises con mayor
cantidad de accidentes de transito, se ubica por el medio o se ubica
entre los paises con menos accidentes?

= En Argentina ocurren mas accidentes de transito

que en otros paises

= Ocurren aproximadamente la misma cantidad

= Se producen menos accidentes

= Ns/Nc




Principal motivo de accidentes viales

;Y cual cree que es el principal motivo de los accidentes
viales en nuestro pais?

La transgresion a las normas de parte de los conductores

La existencia de conductores alcoholizados

La falta de atencién o cuidado de los conductores cuando
manejan

La falta de informacion, carteles y senalizacion en las calles

La falta de atencion o prudencia de parte de los peatones

La transgresion a las normas de parte de los peatones

Otros motivos

Ns/Nc




Acuerdo con frases

Las faltas de transito son consecuencia de las costumbres
argentinas a la hora de conducir un automotor

Las faltas de transito se deben a que las penas hacia los
infractores no se aplican o son muy bajas

El motivo principal de las faltas de transito es el
desconocimiento de las normas por parte de los conductores

= Muy de acuerdo Algo de acuerdo = Algo en desacuerdo B Muy en desacuerdo




Carriles exclusivos para motos y moticicletas

Indique su nivel de acuerdo, entre muy de acuerdo y muy en desacuerdo,
con la creacién de carriles exclusivos para motos y motocicletas en las
principales avenidas.

= Muy de acuerdo Algo de acuerdo

= Algo en desacuerdo = Muy en desacuerdo




Los carriles exclusivos para motos y la disminucion de accidentes

En su opinidn ;los carriles exclusivos
para motos y motocicletas ayudarian
a reducir accidentes?

= Ayudarian a reducir accidentes

= No ayudarian a reducir accidentes

= No sabe




Los carriles exclusivos para motos y la disminucion de accidentes

Acuerdo con la existencia de carriles exclusivos Muy/algo de acuerdo Muy/algo en
seglin creencia sobre reduccién de accidentes acuerdo desacuerdo

(82%) (18%)
Ayudaria a reducir accidentes
No ayudaria a reducir accidentes

Los datos muestran una alta correlacion entre el acuerdo con la existencia de carriles
exclusivos y la consecuente reduccion de los accidentes con motos.




Registro de conducir digital: acuerdo con su uso

;Y qué grado de acuerdo, entre muy de acuerdo y
muy en desacuerdo, tiene usted respecto a permitir
el uso de registro de conducir digital?

“ Muy de acuerdo Algo de acuerdo

= Algo en desacuerdo = Muy en desacuerdo




Ventajas en el uso de registro digital

;Cual es el principal motivo por el que esta

de acuerdo con el uso del registro de
conducir digital?

33
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= Muy de acuerdo

Algo de acuerdo

® Es mas comodo Es mas seguro

= Es mas dificil de falsificar ® Es mas facil de usar

= 0tros motivos No sabe




Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en Febrero de 2019 en El Area Metropolitana de Buenos Aires -

> La recolecciébn de datos se realizd telefonicamente con tecnologia IVR (respuesta de voz interactiva), que utiliza preguntas
pregrabadas que los entrevistados responden por medio del teclado.

> La seleccion de hogares se realiz6 a partir de una muestra aleatoria de teléfonos fijos. Posteriormente, los resultados fueron
ajustados de modo iterado por parametros censales de radio, sexo, edad y nivel educativo

> La cantidad de casos fue de 1408 en AMBA; con un margen de error estimado (para P=0,50 y bajo un nivel de confianza del 95,5 %)
que no supera el +/- 2,52 % en ningln caso.

El drea Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda, Almirante Brown,
Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, Ituzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lan(s, Lomas de Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno,
Mordn, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.
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Respeto general hacia las normas de transito

Respeto de los argentinos hacia las normas Sexo

M Total -
6 9 16 10 10 12

MuyaltosAo [
Bajo + Muy bajo 88

1

84 91 84 90 90 88

Respeto de los argentinos hacia las normas Total “ “
de trénsito
watorA B - 7 " K




Respeto propio hacia las normas de transito

s
Total
Bajo + Muy bajo 16 14 16 14 16 12

Respeto de propio hacia las normas de
transito

Respeto de propio hacia las normas de Total “ “
trénsito chon
85 80 85 89 87 &

Bajo + Muy bajo 20 15 11 13 16




Comparacion de accidentes con otros paises

Total
VEIIES Mujeres 16-29 30-49 50-64 65 +

En Argentina ocurren... Total
.

48 50 48 52
_ o n : : .

“




Principal motivo de accidentes viales (I)

Sexo

35 27 34 35 39
25 27 19 23 28
18 22 21 20 13
7 1 9 6 7
2 4 4 4 1
4 2 3 2 4
7 6 9 9 6




Principal motivo de accidentes viales (ll)

I
Total

21 31 46 40 30

H=N

33 28 10 21 25

(@)
N
o
N
o
N
©
—_

()Y
N
—_

1 9 7 6 10
5 3 2 2 4
3 2 1 2 2
6 6 11 11 7
1 1 3 2 1




Acuerdo con frases

El motivo principal de las faltas de transito es el desconocimiento de las normas por parte de los conductores

T
29 31 36 27 27 31

Algo de acuerdo 41 39 38 41 38 42

Muy en desacuerdo n 9 10 7 9 13 9

"
Muydeawerdo LU s 5 z 2 5
Algo de acuerdo “ 39 39 4 37 41




Acuerdo con frases

Las faltas de transito son consecuencia de las costumbres argentinas a la hora de conducir un automotor

e
6 6 6 1

Algo de acuerdo 32 37 29 38 38 30

_ 16 " S E L
Muy en desacuerdo _ 6 6 9 4 6 6

"
Algo de acuerdo - 28 37 37 30 36




Acuerdo con frases

Las faltas de transito se deben a que las penas hacia los infractores no se aplican o son muy bajas

T T
Algo de acuerdo - 22 25 24 22 26 23

| wm
6 46

Algo de acuerdo

Muy en desacuerdo 12 9 16 17 10




Carriles exclusivos para motos

Indique su nivel de acuerdo, entre muy de acuerdo y muy en desacuerdo, con la creacidn de carriles exclusivos para motos y motocicletas en las
principales avenidas.

T T
Muydeawerdo [T o 2 5 56
Algo de acuerdo - 26 25 25 25 26 28

I
61 55 53 5o 58

Algo de acuerdo 27 24 26 29 24

—n 7 E ) ; o
Muy en desacuerdo n 5 9 12 12 8




Los carriles exclusivos para motos y la disminucion de accidentes

En su opinidn ;jlos carriles exclusivos para motos y motocicletas ayudarian a reducir accidentes?

Total
Varones Mujeres 16-29 30-49 50-64 65 +

No, no ayudarian a reducir accidentes
32 19 21 31 28 17

B
Total
1ria. 2ria 3ria CABA

No, no ayudarian a reducir accidentes




Registro de conducir digital: acuerdo con su uso

;Y qué grado de acuerdo, entre muy de acuerdo y muy en desacuerdo, tiene usted respecto a permitir el uso de registro de conducir digital?

T T
Muydeawerso  [EEIEE 5 5 5 2 on
Algo de acuerdo - 34 31 29 33 34 36
Agoen desacuerdo [ 2 2 y 5 | =

I
2 33

Algo de acuerdo 29 35 32 4 30

Muy en desacuerdo 1 15 13 13 14




Ventajas en el uso de registro digital

;Cual es el principal motivo por el que esta de acuerdo con el uso del registro de conducir digital?

29 24 36 24 24 22

Total

19 32 20 24 28 33

e

~d
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O

(o]
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Ventajas en el uso de registro digital

;Cual es el principal motivo por el que esta de acuerdo con el uso del registro de conducir digital?

Total
Es mas comodo - 25

~
()8
[e°]
o
~
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LA ARENA

LAPAMPA

o BEall A

ELPAIS ELMUNDO OPINION  CULTURALES DEPORTES  LATAPA

Labran unas 200 infracciones diarias

EN EL MUNICIPIO VUELVEN A NEGAR QUE HAYA AFAN RECAUDATORIO

Por Redaccion - 27/02/2019 12:30 am

Cotiza tu Seguro en Zurich

(X
2. (> ]
La Municipalidad de Santa Rosa a través de sus inspectores de Transito, realiza entre 150 y
200 diarias por infracciones por diferentes contravenciones que cometen los automaovilistas
y motociclistas. Asi lo reveld el director de Control e Inspeccién de Servicios Plblicos, Pablo
Pera Ibarguren. El funcionario, quien al momento de dialogar con LA ARENA estaba reunido
con el director de Transito de la comuna, volvié a negar afan recaudatorio y sostuvo que se
esta pensando la ciudad “no para hoy sino para 50 afios adelante”, criterio que podria ser
obviamente puesto en discusién viendo la Santa Rosa del presente. En los préximos dias
desde el municipio se avanzara con una evaluacion de como ha funcionado el nuevo
sistema de estacionamiento medido, afirmé Pera Ibarguren.
-¢Se puede llegar a reconsiderar la ordenanza como piden algunos concejales?
-Se esta viendo precisamente el funcionamiento del estacionamiento medido. Acerca de la
posible revision de la ordenanza lo que digo es que en principio vamos a hacer un
relevamiento, tipo encuesta, en kioscos y comercios que venden tarjetas para ver como
anduvieron los tres primeros meses.
-Hoy se puede decir que encuentran lugares para estacionar en el centro porque los
conductores prefieren irse mas lejos.
-Todo tiene que ver con pensar la ciudad hacia el futuro y no el dia a dia. Tiene que ver con
la planificacién que haya mas espacio, pero pensamos que en principio el tema del
estacionamiento medido ha sido de buen resultado... antes los automovilistas daban vueltas
y vueltas en el centro a la espera de encontrar un espacio para estacionar; y es verdad que
ahora se encuentran espacios. De todos modos sf advertimos que en algunos lugares
practicamente no se ocupan, como por ejemplo en 25 de Mayo casi Uruguay, y todo eso lo
tenemos que ir viendo.

-Hubo alguna critica por la decision de achicar las ochavas, pintadas de cebrado rojo y
blanco.

-En relacién a eso obvio que se van a respetar las rampas de las esquinas, pero no veo
complicacién que haya unos metros mas de espacio por cuadra para estacionar, achicando
un poco el cebrado rojo y blanco.

-Hay quienes tienen alguna duda con respecto al frente de la Municipalidad. {Se puede
estacionar o no ahi?

-Existen carteles indicadores celeste y blanco, y no es para el plblico en general, sino para
vehiculos oficiales. Hay también un lugar para estacionamiento de la Prensa las 24 horas, y
para eso tienen que tener una tarjeta que los habilita otorgada por la Direccién de Transito.

-Pareciera haber un claro afan recaudatorio municipal.

-Me insultan por dos motivos: los que no ponen tarjeta, y también los que ponen mas que
las que corresponden. Porque a lo sumo se pueden colocar en el parabrisas dos, sumando
una hora. Pero no hay afén recaudatorio... porque si quisiéramos eso podriamos dejar que
pongan 20 tarjetas o las que quieran.

-Pero ese afan se advierte en las multas por cualquier motivo sin atender razones.

-Las razones tienen que ver con el cumplimiento o no de las normativas.

-¢éLos inspectores tienen orden de hacer una determinada cantidad de actas de infraccion?
-No, para nada. Eso no es asi.

-éCudntas hacen por dia?

-Se hacen entre 150 y 200 actas de infraccion por dia, lo gue no se trasunta siempre en
recaudacién porque lleva todo un procedimiento...

-¢Puede decir si Ias bicisendas estdn o no disponibles? No hubo difusién suficiente sobre el
tema, y hay indefinicion.

-No estoy en ese tema... corresponde a la parte de Planificacion. Pero volvemos a lo
mismo: ¢pensamos una ciudad para hoy o para dentro de 50 afios? En la pagina de la
Municipalidad esta el tema de las bicisendas, y estdn demarcadas las actuales, y las que
estan proyectadas.

iSe puede manejar en ojotas?

El director de Transito de la Municipalidad de Santa Rosa, Victor Riera, sefialé que como
"no estd normado”, se puede decir que se puede conducir un auto o una moto calzando
ojotas, aunque sea a todas luces peligroso.

La pregunta se le efectud al funcionario porque se conocié que por estos dias en
Guaymallén, Mendoza, un automovilista fue multado en $1.200 por manejar su auto con
sandalias.

La persona que fue multada hizo una serie de consideraciones por las redes sociales: “Es
verano, hace calor y lo generalmente las mujeres manejamos con sandalias. Y si estamos
en zona de veraneo, nos subimos al auto con ojotas o conducimos descalzas. {Me pueden
multar por hacerlo? éCudles son los riesgos?”.

Si bien no hay una legislacién nacional, en Mendoza si hay una ley provincial que “prohibe
el uso de sandalias y ojotas, es decir calzado no cerrado a la hora de conducir”.

Riera conocia la informacién, y aunque coincide que ojotas o “chancletas” para manejar
autos o motos pueden dificultar el manejo, no estd reglado por ordenanza alguna en Santa
Rosa.

“No estd normado nada eso, pero si sabemos que es peligroso, porque si alguien anda en
chancleta se puede trabar en un pedal. La sugerencia es que no se conduzca con ese
calzado, pero no se puede prohibir... yo creia que no se podia manejar en ojotas, pero fui a
nuestra legislacion y no dice nada.

¢luces bajas si 0 no?

Aungue en rutas la ley establece que los automotores deben circular con las luces bajas
prendidas, la misma medida no se exige en la ciudad. “Hay una ley provincial -impulsada
por el diputado Martin Berhongaray-, pero nuestra municipalidad no esta adherida. Si se
requiere la luz baja cuando las condiciones de visibilidad lo aconsejan. Se ha recomendado
a la Policia no formular actas de infraccién por este motivo en la ciudad.

Retomar en “U”.

El director de Trénsito aclaré que en las avenidas no esta prohibido girar en “U” si no estd
expresamente vedado. “Si no esta prohibido se puede”, expresé. Sobre una circunstancia
especial en Avenida San Martin (interseccién con Oliver) sefialé que quien va hacia la
rotonda puede girar en “*U”, porque hay un cruce semaférico que en algiin momento
habilita a hacerlo, aunque obviamente se debe hacer con sumo cuidado.

{Se puede manejar en ojotas?

El director de Transito de la Municipalidad de Santa Rosa, Victor Riera, sefialé que como
"no estd normado”, se puede decir que se puede conducir un auto o una moto calzando
ojotas, aunque sea a todas luces peligroso.

La pregunta se le efectud al funcionario porque se conocié que por estos dias en
Guaymallén, Mendoza, un automovilista fue multado en $1.200 por manejar su auto con
sandalias.

La persona que fue multada hizo una serie de consideraciones por las redes sociales: "Es
verano, hace calor y lo generalmente las mujeres manejamos con sandalias. Y si estamos
en zona de veraneo, nos subimos al auto con ojotas o conducimos descalzas. ¢Me pueden
multar por hacerlo? ¢Cudles son los riesgos?”.

Si bien no hay una legislacion nacional, en Mendoza si hay una ley provincial que “prohibe
el uso de sandalias y ojotas, es decir calzado no cerrado a la hora de conducir”.

Riera conocia la informacién, y aunque coincide que ojotas o “chancletas” para manejar
autos o motos pueden dificultar el manejo, no esta reglado por ordenanza alguna en Santa
Rosa.

"No estd normado nada eso, pero si sabemos que es peligroso, porque si alguien anda en
chancleta se puede trabar en un pedal. La sugerencia es que no se conduzca con ese
calzado, pero no se puede prohibir... yo creia que no se podia manejar en ojotas, pero fui a
nuestra legislacién y no dice nada.

ZLuces bajas si 0 no?

Aungue en rutas la ley establece que los automotores deben circular con las luces bajas
prendidas, la misma medida no se exige en la ciudad. “Hay una ley provincial -impulsada
por el diputado Martin Berhongaray-, pero nuestra municipalidad no estd adherida. Si se
requiere la luz baja cuando las condiciones de visibilidad lo aconsejan. Se ha recomendado
a la Policia no formular actas de infraccién por este motivo en la ciudad.

Retomar en “U”.

El director de Transito aclaré que en las avenidas no esta prohibido girar en *U” si no esta
expresamente vedado. “Si no esta prohibido se puede”, expresé. Sobre una circunstancia
especial en Avenida San Martin (interseccién con Oliver) sefialé que quien va hacia la
rotonda puede girar en "U”, porque hay un cruce semaférico que en algin momento
habilita a hacerlo, aunque obviamente se debe hacer con sumo cuidado.

Ni manos libres.
Finalmente Victor Riera sefialé que “se avanzd mucho en el uso del cinturén de seguridad”
-hubo una fuerte exigencia de los inspectores-, pero todavia falta bastante para inhibir el
uso de celulares mientras se conduce. "No se puede hablar por celular mientras se maneja,
pero en realidad no se puede usar ningdn sistema de comunicacion: ni siguiera el manos
libres, y tampoco inaldmbrico”, advirti6 el funcionario.

34
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Modernizacion del Estado | AVANZA EL USO DE TECNOLOGIA EN TRAMITES OFICIALES

Desde junio, todos los
papeles del auto estaran
disponibles en el celular

A mitad de ano, ademas de la licencia de conducir digital lanzada hace 15 dias, se podran
gestionar la cédula verde, la azul y el seguro del auto; a fin de afio se incorporara el DNI

Francisco Jueguen
LA NACION

Tras el lanzamiento de la version
digital del registro nacional de con-
ductor, el Gobierno apuesta a que
todos los papeles del auto puedan
llevarse en el teléfono celular. Esa
opcién, que contemplara ahora la
cédula verde, la azul y el seguro del
auto, estara disponible desde junio.
A comienzos de este mes, la Se-
cretaria de Gobierno de Moderni-
zacion, el Ministeriode Transporte
yla Agencia Nacional de Seguridad
Vial presentaronlalicenciade con-
ducirdigital,que puede bajarsedes-
de laaplicacién “Mi Argentina”, la
misma que en pocos meses podra
también concentrar el resto de la
documentacion que se necesita
paracircular en automovil.
Conesteobjetivo,ahorael trabajo
oficial suma a otras dos dependen-
ciasqueyatrabajanen el temades-

dehace mesesjuntoal secretariode
Modernizacion, Andrés Ibarra. Se
tratadela Direccién Nacionaldelos
Registros Nacionales del Automo-
tory de Créditos Prendarios (Dnr-
pa), que depende del Ministerio de
Justicia, y la Superintendencia de
Seguros dela Nacion (SSN).
“Estamos poniendo a disposi-
cién las herramientas para que
cada ciudadano pueda aprovechar
al maximo las oportunidades de la
transformacion tecnoldgica, mejo-
rando la calidad de los procesos y
ahorrando tiempo”, afirmo Ibarra,
y agregd: “Con la licencia nacional
deconducirempezamosa transitar
el caminode transformarendigital
aquellas credencialesocarnetsque
usualmente llevamos en nuestras
billeteras”. Segtin describi6 el fun-
cionario, la app “Mi Argentina” es
unaforma “facil, rapidaysegura” de
que los ciudadanos accedan a ser-
vicios que da el Estado en un solo

lugar. La plataforma ya cuenta con
mas de un millén de usuarios.
Desde junio estaran en esta plata-
forma el registro, la cédula verde, la
azuly el seguro. Sinembargo,en “Mi
Argentina” ya pueden encontrarse
ademas los vehiculos registrados a
nombre del usuario, el certificado
tnicodediscapacidad (convalidezle-
gal desde junio), el simbolo automo-
tor deacceso,queidentificaal titular
como discapacitado (validez juridi-
cadesde mitad de afo). Para finesde
2019, laplataforma contarda-prome-
tenen Modernizacién-con el DNIdi-
gital,el certificadodevacunacionyla
credencial detrasplantadosyenlista
detrasplante. Hoyademéds concentra
informacién sobre DesarrolloSocial,
Salud, Anses, diferentes turnos y el
Renaper (DNIy pasaporte).
Elinterés que generd la posibili-
dad de tener el registro en el smar-
tphone produjo que la cantidad de
usuarios registrados en la app ofi-

cialllegaraa170.000 en solo 24 ho-
ras. Hasta hoy son 450.000, conté
una fuente oficial.

Lasituacién produjoun colapsoen
lapaginayalgunasquejas,sobretodo
entre los usuarios de iPhone. Es que
lavalidaciéndeidentidadremota, ne-
cesaria para tener el registro digital,
noestadisponibleatin (estariadesde
el mes préximo). Para aquellos con
el dispositivo de Apple, las opciones
sonlavalidacién presencial (organis-
mos estatales al momento de hacer
tramites o aplicarse vacunas en hos-
pitales,oaltramitarlarenovaciondel
DNIenunCDRdelRenaper).Otraop-
cién,incémoda, eslaregistracién en
uncelularcon Android (deunamigo
o familiar), hacer la validacién de la
identidaddemaneradigital desdealli
paraluego volver a loguearse con la
validacion remota en su dispositivo
con el sistemaiOS.

“Estamos trabajando paraque en
juniolacédulaverde,lacédulaazul

ylacédulade poseedoresténaccesi-
blesenelportal ' MiArgentina’,dela
mismaformaqueestadisponiblela
licencianacional de conducir”, afir-
modaranacion Oscar AgostCarrefio,
subdirector de la Dnrpa. “La gente
podra mostrarle a la autoridad de
control,demaneraindistinta, lacé-
dulade papel oladigital, en ambos
casos conlas medidas de seguridad
que garantizan la autenticidad del
documento. Y tenemos varios pro-
yectos mas que daran continuidad
a este camino de simplificar y con-
vertir a los registros en un centro
multiservicios para los usuarios,
alolargoy ancho de todo el pais”,
agregd el funcionario.

Enla SSN, el organismo que con-
duce Juan Pazo, coincidieron en
que todo avanza parapoder sumar
elsegurodelautoa “Mi Argentina”
desde mitad de afno. “Hay una ba-
jada de linea politica muy impor-
tante para modernizar el Estado”,
contaron en esa dependencia. En
la SSN ya eliminaron el papel y se
digitalizaron todaslas pdlizas dese-
guro. Incluso crearon otra aplica-
ciéonllamada“MiSeguro”,enlaque
el usuario puede poner la patente
y chequea si cualquier auto esta o
noasegurado. “Estacargadoel 99%.
Todavia falta, peroel mes que viene
oenabril el proceso estard termina-
do”, dijeron.

“Yatenemosla pdlizaonline des-
de el afo pasadoy en junio estare-
mosen ‘MiArgentina™,anticiparon
enlaSSN. Enesadependenciaacla-
raron que desde mayo de 2018 no
esnecesario tenerla pélizaimpresa
en el auto. Esto quiere decir que se
puede tener en unarchivo pdfenel
celular (resolucion 219/18).e
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Coémo ingresar

Paraacceder, hayquebajaral ce-
lularla aplicacion oficial Mi Ar-
gentina. Una vezingresado,dar
clicken el item Transporte.

Documentos

Por el momento, sélo se puede
acceder alli a la gestion de la
licencia nacional de conducir
y radicacién de automotores.
Desde junio también se podra
gestionar las cédulas verde y
azul del autoyla credencial de
seguro vigente.

Otros tramites

Hoy la aplicacion también tie-
neinformacién sobrela Anses,
planes sociales y la gestion del
DNIy el pasaporte.

A futuro

El objetivo de Modernizacién
es que a fin de aiio la platafor-
ma también pueda tener el DNI
digital, el certificado devacuna-
ciény la credencial de trans-
plantados.

PASO A PASO EN LA BILLETERA VIRTUAL

Como funciona la aplicacion oficial para documentacion

REPUBLICA ARG
CEDULA DF Ingay)

DMk Haciur

Mis credenciales
en version digital.

Transporte
i

y radicacién de automotores

Mis datos basicos
e
tu cuenta.

Mis datos opcionales
Datos de tu domicilio, otros
medios de contacto y otros

IDENTIFICACION nf
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Lo Popdediad, I oy,
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LAS CLAVES
DEL ANUNCIO

) Todo en el celular

La Secretaria de Moderniza-
cién, que conduce Andrés Iba-
ITa, esperaquea partirde junio
todos los conductores puedan
contarcon elregistro, lacédula
verde, laazuly el seguroen for-
matodigital a través dela apli-
cacion oficial “Mi Argentina”.

» Actores involucrados
Modernizacién viene trabajan-
dojunto conlaDireccién Nacio-
naldelosRegistros Nacionales
del Automotor y de Créditos
Prendarios, que ya ofrece el
titulo del auto digital, y con la
Superintendencia de Seguros
de la Nacion, que ya digitalizo
las polizas en el pais.

) Usuarios registrados

Lacantidad de usuarios que se
registraron en "“Mi Argentina”
desde que el Gobiernoanuncio
la posibilidad de tener la licen-
cia de conducir nacional digital
llegaa450.000.Enel paishay19
millones deregistrosfisicos. El
Gobiernobuscaquelaappsea
una ventanilla inica para tener
documentos y hacer tramites.
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Referente. Lo asegura Jeanne Picard
Mahaut, lider de una federacién de
victimas de toda Iberoamérica.

“Tras estoshechos
inesperados, quienes
los sufren sequedan
solosyaislados”

3 L

En primera persona. Su hijo murié hace 18 afios en una autopista.

El 1° de enero de 2000, mientras mu-
chos festejaban un nuevoafio, Jeanne
Picard Mahaut recibi6 la peor noticia:
suhijomayor habfafallecidoen una
rutaespariola. Santiago tenfa 33 afios,
era educador social y ecologista. "El
siniestro de transito es violento, ines-
perado. Yo sentique me hundiaen mi
dolor o transformaba la indignacién
enrebeldia y luchaba para que esto
no vuelvaa ocurrir’, recuerda.

Eligi6 la segunda opcién, fundéjun-
toa otras madres Stop Accidentes Es-
panay hoy presidela Federacién Ibe-
roamericana de Asociaciones de Vic-
timas contra la Violencia Vial (FICVI),
conformada por 14 paisesy 17 asocia-
ciones. Laactivista participard hoy de
la presentacién de la Red Federal de
asistencia en Argentina.

"Las victimas y sus familiares sue-
len estar solas, aisladas. La sociedad
aun cree que el accidente le pasa al
otro', admite. "Muchas veces, nosfal-
taun simple gesto de quien anuncia
lanoticia, oacompafamientodelos
fiscales. Nos encontramos con enga-
fos desde el seguro, de los abogados.
Por eso queremos estas unidades de
atencién a victimas: un niimero de
teléfonoal cual acudir al dia siguien-
te, donde pedir informacién institu-
cional, orientacién certera’, resalta.

Picard Mahaut esta convencida de
quelas victimas suelen estar solasy
aisladas, porque "siempre secree que

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

elaccidenteleocurreal otro".La pa-
labra que repite es "visibilizacién".

Una de sus principales motiva-
ciones es salvar la vida demillones
dejévenes, querepresentan el gru-
po etdreo mas afectado por esta
cuestién.

Destaca que no se puede hablar
solamente de ntimeros, sino que
hay que pensar en personas concre-
tas, en familias devastadas para
siempre. Por eso, agradece el apoyo
delos medios de comunicacién.

La presidenta dela FICVI remarca
que los avances son relativamente
nuevos. Recién hace quince afios,
Naciones Unidas acepté quelama-
yoriade losmal llamados"acciden-
tes" son evitables.

En 2010, finalmente, la Asamblea
General delas Naciones Unidas pro-
clamé el periodo 2011-2020 como el
"Decenio de Accién para la Seguri-
dad Vial"einstdalos Estadosa que
redujesen la cantidad de siniestros
de transito. Espafia es de los pocos
paises quelo lograron, debidoa la
persistencia deasociaciones como
Stop Accidentes.

"Creo que la ensefanza debe co-
menzar desde la infancia, en los co-
legios. Falta mucho en este aspec-
to, lamentablemente. Lo que mas
incidi6 en el caso espariol fueron
los controles, 1as sancionesylasle-
yes', sintetiza. ®
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Lanzanla primerared
nacional para asistir
alasvictimasdelos
accidentes de transito

Coordinard a distintos organismos del Estado para acompaiar
alos damnificados durante su rehabilitacién y para brindarles
apoyo legaly psicoldgico. Comienza a funcionar este jueves.

Frente ala “pandemia” vial « Iniciativa del Gobierno y entidades de bien piblico

Jazmin Bazan
jbazan@clarin.com

Cadaafiomueren 1.300.000 personas
en el mundo por siniestros viales, se-
glin la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS). Otras decenas de millo-
nes sufren heridas y lesiones, mu-
chas de ellas, permanentes. Peato-
nes, ciclistas, motociclistas, nifos y
ancianos son los mas vulnerables.
En Argentina, esta "pandemia” -asi
lallaman los expertos- es la primera
causa de muertes no naturales. Los
tltimos datos de la Direccién Nacio-
nal de Observatorio Vial arrojan una
tasademortalidad -muertes cada 100
mil habitantes- que vadel 4,9 en Capi-
tal al 31,6 en Santiago del Estero. Solo
en 2017, 5.611 personas perdieron la
vida en calles, rutas y caminos.
LaOMSadviertequeel accesoaun
socorro y cuidado eficiente no s6lo
salva vidas, sinoquedisminuyesigni-
ficativamente los riesgos de discapa-
cidad. Pero muchos sobrevivientes
y sus allegados afirman que se en-
cuentran conun Estado ausente.
En este contexto, la Agencia Nacio-
nal de Seguridad Vial (ANSV) pondra
en marcha el jueves una red federal
deasistenciaa victimas y familiares
de victimas de siniestros viales. Lo
hard con el objetivo de dar apoyo y
contenci6n enla post emergencia.
La red busca garantizar la rehabi-
litacién motrizy post hospitalaria, el
asesoramiento juridicoy la orienta-
ci6én social y psicolégica. Para eso, se
creé una oficina de asistencia que,
con un equipo interdisciplinario, ac-
tuardy oficiard denexo entrelas dis-
tintas jurisdicciones, por ejemplo,
para el traslado de cuerpos o heridos.
Ademds, dard ayuda telefénicalos
365 dfas del afio con una linea tinica
gratuitanacional, atendida deforma
personal -entre las 8 y las 20-, o por
un contestador revisado por los pro-
fesionales. Todo se canalizard a tra-
vés del 0800-122-7464.

Hasta el momento, adhirieron diez
provinciasy cuatro municipios, y en
la ANSV trabajan para que se sume el
resto. Peroaclaran que, independien-
tementede quelasjurisdicciones ha-
yan suscrito onoal convenio macro,
la Oficina actuard en cada siniestro
donde searequeriday secomunicard
con los organismos pertinentes.

"Se busca coordinar distintas ins-
tanciasenlos tres niveles del Estado
(municipal, provincial y nacional) pa-
ra optimizar recursos y dar unares-
puestardpida y acorde', afirma Car-
los Pérez, director ejecutivo de la
ANSV, quien sefialaqueen variasju-
risdicciones ya hay oficinas queasis-

Enunalinea telefénica
gratuita, los afectados de
todo el pais podran pedir
ayuday asesoramiento.

ten a victimas, pero no son especia-
lizadas nitienen cardcter federal.

"El proceso llevé afios. Primero, hi-
cimos un relevo. Fuimosa las provin-
cias y hablamos con los ministerios
de Desarrollo Social, Justicia y Trans-
porte. Notamos que en muchos ca-
sos habfa dependencias locales o na-
cionales que tenfan injerenciadirec-
ta o tangencial en el problema, pero
noseconocfan entreellas', explica.

La Red no dard patrocinio legal a
las victimas o sus familiares, pero si
los guiard paraqueno caiganenma-
nos de profesionales inescrupulo-
sos. Lomismo ocurre con laasisten-
cia fisica y emocional: "Trabajadores
delared entrevistan al damnificadoy,
si es necesario, se hacen derivacio-
nes a centros asistenciales con los
que trabajamos’, explica Daniela Or-
tiz, la directora nacional de Coordi-
nacién interjurisdiccional.

La Cruz Roja capacitara a miem-
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bros de la Policia y los servicios de
emergencia desalud, para lograr una
primera comunicaci6n sensible con
las victimasy sus allegados.

Eseesunodelos grandes reclamos
delosque perdieron a sus seres que-
ridos. Por ejemplo, Graciela Grama-
jo, madre de Martin (atropellado en
1997 por un remis) y participe en la
creacién dela Red. Ella atin recuerda
el compromiso del médicoque aten-
dié a su hijo, pero sufre si piensa en
ladesaprensién del colegaquele pre-
guntd siiba adonar los 6rganos.

Ellalidera la Asociacién Civil Mar-
tin Gramajo. "Queremos terminar
con la revictimizacién', subraya. El
término, muy usado por técnicos y
familiares, refiere al constanteaplas-
tamiento de derechos de los afecta-
dos, al ser expuestos a situaciones
molestas,como excesivos tramitesy
faltas de entendimiento.

Paraterminar con eso, la Red tam-
bién contribuye con algunas fisca-
lias, instruyendo a quienes atienden
aeste tipo de victimas. En la ANSV
agregan: "Estamos en didlogo con el
Ministerio de Justicia dela Nacién
para crear unidades especializadas
en accidentesde transito".

Uno de los fundamentos es que la
legislacién actual excluye (o incluye
demanera indirecta)alos perjudica-
dos. "Las victimas son como un 'pati-
tofeo' del sistema. En lo penal, siguen
definidas como victimas de homici-
dios culposos", expresa Ema Cibotti,
mama de Manuel Lischinsky, arro-
1lado por un auto en 2006.

Ema fundéla Asociacién Civil Tra-
bajar contrala Inseguridad Vial y la
Violencia con Acciones Sustentables
(ACTIVVAS), que contribuyé juntoa
otras ONG a la Red Federal, que serd
presentada hoy en unacto.

Al respecto, Ema Cibotti reflexio-
na:"Tenemos esperanzas en que fun-
cione.Hay que visibilizar este proble-
ma. Las historias son mds comunes
deloqueunopiensa’. ®

Un drama cotidiano » En cantidad de casos
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LA CIUDAD

Inminente inicio del control de
velocidad con radares moviles en
Circunvalacion

Funcionarios nacionales y provinciales admitieron que "sélo restan aspectos administrativos”,
que se completaran en los préximos dias.

Preparados. Los carteles con las velocidades permitidas ya fueron instalados. Falta el aval oficial.

Lunes 25 de Febrero de 2019

El inicio del control de la velocidad por medio de radares en la avenida de
Circunvalacion ingresa por estas horas en dias decisivos. Segun consignaron
tanto funcionarios nacionales como provinciales, "sélo restan aspectos
administrativos” para que tres aparatos moviles vigilen toda la traza. Entre
esos aspectos se encuentran el final de obra definitivo en la arteria, con su
correspondiente control de calidad, y el aval del gobierno nacional a un
estudio que realizé la Agencia de Seguridad Vial de Santa Fe que sugiere que
las maximas se fijen en 100 kildmetros por hora para los autos, 90 para los
colectivos y 80 para los camiones.

Segun consignd ayer el delegado de Vialidad Nacional en Santa Fe, Lisandro
Peresutti, "la obra de Circunvalacién esta terminada y sélo restan tramites
administrativos”, entre los que apunto un control final de los trabajos que dé
el okey definitivo.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Ese aval permitira al gobierno nacional recepcionar la obra que realizé una
empresa contratista y comenzar asi a surcar el plazo de garantia.

"Ese control de calidad lo realiza un equipo de especialistas que lleva
adelante un estudio del estado de las calzadas. Nosotros ya hemos solicitado
que se haga sobre la Circunvalacion y calculamos gue antes de fin de mes lo
estaran realizando”, consigné Peresutti.

El final de obra que llegara luego de ese chegueo es clave para que la
Agencia de Seguridad Vial comience a realizar el control con radares maviles.

Si bien Peresutti le aseguré ayer a La Capital que "la provincia ya puede
comenzar a realizar los controles con radares”, el titular de la Agencia de
Seguridad Vial de Santa Fe, Fernando Pederengo, no opind lo mismo.

"Para nosotros es primordial tener primero el final de obra, ya que no
podemos hacer controles sobre una ruta nacional que carece del mismo.
Cualquier infraccion gue nosotros labremos sera nula si las obras en la traza
no estan debidamente habilitadas”, explico

Ademas, apunto otro dato con el que deben contar antes de iniciar los
chequeos con radares maoviles. "Es necesario gue la Nacion avale un estudio
que realizaron nuestros ingenieros, que recomendo que las velocidades
maximas en Circunvalacion sean de 100 km/h para los vehiculos particulares,
90 para los colectivos y 80 para los camiones”, sostuvo.

"Si Vialidad Nacional ratifica ese estudio y coincide con nosotros, entonces
ahi si tendremos los parametros fijados sobre las velocidades maximas que se
deben respetar en la traza. De lo contrario, écémo vamos a controlar las
velocidades con radares si no tenemos en claro cuales son las maximas
permitidas?", se pregunto.

Concientizacién

El titular de la Agencia Provincial de Seguridad Vial remarcd que "antes de
que se comience fiscalizar la velocidad con los radares, se realizara una
adecuada comunicacion a la poblacion”.

En tal sentido, puntualizé que "lo que se busca no es recaudar haciendo
multas, sino lograr que los conductores vayan mas despacio sobre la traza y
evitar asi los accidentes”.

El funcionario indico que el control lo llevaran adelante "tres radares moviles
que circularan por toda la traza” y admitid que la colocacion de aparatos fijos
"demandara mas tiempo” (ver aparte).

Por lo pronto, puso de relieve el "buen dialogo” que hay entre las
jurisdicciones nacional y provincial y estimé gue en los préximos dias llegara
la comunicacién oficial que esperan para poder comenzar a operar con los
radares.

En otro punto, dijo que la Agencia Provincial de Seguridad Vial reclamé que
se arreglen algunos carteles de sefalizacién gue han sido vandalizados.
"Lamentablemente es un problema gue obedece a cuestiones culturales,
solucionarlo nos llevara tiempo”, admitié.

60 mil. vehiculos circulan por dia a lo largo de la avenida Circunvalacién. 39



»DENUNCIAN LA FALTA DE CONTROLES O NORMATIVAS PARA PEATONES Y CONDUCTORES«
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Diario Popular, 24/2/19

Aumentan los accidentes por
uso del celular en la via pUblica

© Ladistracci6n por estar -
atento a los teléfonos
inteligentes provocd mas
siniestros entre vehiculos y
también con transedntes.
Estiman queen 1de cada10
casos esta involucrado el
uso del smartphone.

=> NICOLAS FASOLINO

.~ specialistas en seguridad vial
% coinciden en el uso de los te-
2. 1éfonos celulares tiene un pa-
pel crucial en los siniestros, pade-
cidos tanto por peatones como
por conductores de vehiculos.
Ademas de que el nimero de ca-
sos cada vez es mayor, se denun-
cia que los controles son escasos o
directamente no existen.

La utilizacion de los celulares
no solamente permitié lo que has-
ta entonces era imposible. Recor-
t6 distancias, permitio estar cerca
desde la lejania e incluso fue pie-
za clave para la conformacién de
una red mundial en la que todos
estamos conectados, pero su uso
indebido puede dar lugar a un ac-
cidente con consecuencias mayo-
res.

Por este motivo, segiin el capa-
citador de la organizacién Luche-
mos por la Vida, Alberto Gaspari-
ni, se aprecia “un crecimiento” de
siniestros a raiz del uso del celu-

lar, que, si bien no exi: es-
tadisticas oficiales, se cree que
rondan entre un “10 y 12 por cien-
to” de los casos, en tanto que de-

nuncié que nuestro pais no cuenta

con “los controles necesarios”, ya -

que “son muy pocos y posible-
menteno se-aplican”.

“Ha incrementado la cantidad
de personas que utilizan el celular

. ? S0 3
K En Santa Fe hace casi dos anos se instalé un semaforo horizontal para los que no levantan la cabeza por mirar al celular.

® Mientras en 2007, el uso del
teléfono celular por parte de los
peatones era del 4,3%, diez afios
después subid al 15,1%.

conduciendo, tanto en moto como
en auto y también se ve en los pea-
tones”, explico el especialista,
quién agregd: “La tendencia es
que hay mas personas que utilizan
el celular mientras conducen y ca-
minan, eso esta claro”.

En este sentido, segin datos
publicados por Luchemos por la
Vida en 2018 -una de las iltimas
estadisticas disponibles hasta el
momento- en septiembre del
2007, el uso del teléfono celular

por parte de los peatones era del

4,3%, nimero que se elevé en 2011
con un 13,4, asi como en 2014 con
un 13,7, aunque en 2017 volvié a
subiraun15,1.

Ademas, el especialista sefialé
que los controles “deben ser mévi-
les, no fijos”ya que “todo el mun-
do sabe que estan ahi y algunos los
esquivan”.

“En algunos de los controles,
no sabemos si estan adentro o no,
por los vidrios polarizados que tie-
nen, uno no sabe si hay un policia
ono”, agregd. s

“En la policia veo que los ope-
rativos no estan bien pensados, no
estdn en lugares estratégicos, no
son moviles, entonces es como si
no sirvieran para nada, porque no

cumplen con la funcién principal
que es controlar”, analizo Gaspari-
ni, quien dispar6: “Ellos tienen un
compromiso, llenar una planilla y
tratan de no complicarsé mucho la
vida”.

Por otro lado, el integrante de
Luchemos por la Vida destacé que
el motivo que mayor cantidad de
accidentes genera en Argentina y
en el mundo es “el exceso de velo-

-cidad”.

“La velocidad no es solo ir a
180 o 150 que sin dudas es un ex-
ceso, ir a 50 0 60 en una calle tam-
bién es un exceso de velocidad”,
alego el capacitador; quien expre-
s6 que el 85% de los accidentes se
dan “por fallas humanas”.o
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Denuncian cobro indebido de multas
con radares

Fue en Darwin. Intervino la Defensoria del Pueblo de Neuquén.

La Defensoria del Pueblo de Neuquén pidio informes al municipio de Darwin por el
funcionamiento de radares ubicados sobre la Ruta 22 a la altura de esa localidad
rionegrina. Todo surgio a raiz del testimonio de una vecina del Alto Valle a la que se le
labré una multa el lunes por la noche. La mujer denuncio la ausencia de carteleria que
alerte sobre este dispositivo, tal como lo exige la normativa vial.

El organismo de control que conduce Ricardo Riva ya habia impugnado 16 multas
realizadas en ese tramo de la 22 entre el 7 de septiembre y el 1° de noviembre del afo
pasado, a partir de que se registraron “vicios en la implementacion del cinemémetro”. Ese
inconveniente fue solucionado, pero ahora se habrian presentado otras irregularidades.
“El problema es que se incumpliria, en principio, con las sefalizaciones. Por eso vamos a
girar este reclamo al intendente con la consulta correspondiente. No decimos que el
radar no se pueda usar, pero vamos a pedir informes y también a poner al tanto de la
situacion a la Defensoria de Rio Negro”, explico Riva.

La denuncia la hizo Susana Campillo, quien reclamé en la Defensoria por sentirse
estafada. Dijo que no esta en contra de los controles pero que el servicio debe ser
transparente. “Al cartel de advertencia no lo ve nadie, no tiene la altura adecuada y por lo
menos tiene que ser reflectiva”, advirtio.

EL municipio local esta obligado a colocar la carteleria correspondiente, con la
advertencia y distancia 6ptima para cumplir con la norma de maxima velocidad (ver
aparte).

Los radares son autorizados por la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), previa
presentacion de los municipios. En el caso de Darwin, fue habilitado en abril del afio

pasado y habia sido gestionado por la propia comuna a raiz de varios accidentes fatales

ocurridos en el lugar.

Qué dice lanorma
sobre el tema

Los cuestionamientos respecto
de si existe en el lugar la sefa-
lizacién adecuada que informe
sobre la presencia de radares en
laruta se basan en que existe
una normativa al respecto.
Lamisma establece que la
ubicacion del radar fotografico
hasta el vehiculo notificado

no puede superar los dos kilé-
metros.

También deben ubicarse conos
sobre el asfalto desde el lugar
en que se encuentre el dispositi-
VO, con una separacion de entre
100 y 150 metros a lo largo de un
trayecto de 1000 metros.

Altopedelos
reclamos

> INFRACCIONES

Durante enero, las multas de
transito realizadas fuera de la
provincia se transformaron en
el principal motivo de reclamo
ante la Defensoria del Pueblo
de la capital neuquina.

Las quejas se debieron tanto
a supuestos radares que no
estaban habilitados como a
infracciones que, segtn los
denunciantes, fueron cometi-
das en lugares en los que los
automovilistas involucrados
nunca estuvieron. También
aparecen entre las multas la
falta de algun tipo de docu-
mentacion.

Imneuquen.com

El ano pasado se impugnaron 16 infracciones porque el
radar no estaba habilitado. Ahora, el cuestionamiento pasa
por la falta de senalizacion. 2

A mediados del aho pasado, otro radar de la zona habia quedado bajo la lupa por su
funcionamiento irregular. Es el que funciona en Chimpay y que no contaba en ese
entonces con habilitacion para hacerlo. Un centenar de reclamaos se habian recibidos en
la Defensoria del Pueblo de Neuquén y Rio Negro tras conocerse que el Juzgado de Faltas
de esa localidad estaba multando a los conductores que circulaban por alli con un equipo
que no tenia la autorizacion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Las numerosas multas generaron una ola de denuncias en la Defensoria (182 reclamos) y
la Justicia determiné que las recibidas entre marzo y agosto no debian ser efectivizadas.
Pero a partir del 21 de noviembre el municipio rionegrino logro la habilitacion del ente
nacional, por lo que el radar ya esta funcionando de manera legal. La Defensoria de
Neuquén recomendo a los automovilistas pagar las multas emitidas después de esa fecha
v luego, en todo caso, reclamar si fue mal formulada.

--> En la Ruta 22 los sacaron y en la 7 nunca llegaron

La instalacion de radares de velocidad sobre la multitrocha de la Ruta 22 fue uno de los
temas municipales mas difundidos el ano pasado. Sin embargo, el sistema funcioné poco
y nada, ya que desde hace varios meses los dispositivos fueron retirados y los vehiculos, a
sabiendas de esta situacion, no respetan la maxima de 60 kilometros por hora en esa
ruta.

El argumento desde la municipalidad es que los inspectores encargados de manejar estos
radares moviles tuvieron que ser asignados a cumplir tareas de control en la obra del
Metrobds. Pero también circuld el dato de que los dispositives no estaban bien calibrados
y que fueron enviados a Buenos Aires para ponerlos en condiciones.

Durante el tiempo que si funcionaron se labraron sélo 108 multas, donde uno de cada
diez conductores iba a mas de 66 kildmetros por hora, que es el limite de tolerancia. Hubo
95 conductores que pararon en el control y no llegaban a los 80 kilometros por hora pero
igual estaban excedidos. En solo seis casos los pescaron con la aguja por encima de 100 y
el récord fue un automovilista que iba a 113 kilometros por hora, casi el doble del limite
legal.

Los operativos se concentraron en el tramo que va desde el cruce can Saavedra hasta el
limite con Plottier, donde se habia detectado la mayor siniestralidad.

Los operativos se hicieron de manana, entre las 9 y las 13, con una frecuencia de uno a
dos dias por semana. Para el Municipio, el radar logré en su momento un cambio cultural
entre los conductores neuquinos. Desde la Direccion de Transito afirmaron que durante
los dias sin operativos los autos igual circularon a menor velocidad que antes. Pero eso
fue en septiembre del afio pasado, cuando se implementd y se mantuve unos meses
después.

En la actualidad, basta con hacer un recorrido por la multitrocha para constatar que casi
nadie respeta las velocidades maximas. Y peor para la provincial 7, donde se anuncié que
se instalarian radares que nunca llegaron .
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MASCOTAS
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Abandono de mascotas: 8 de cada 10 personas cree que

se acentua en las vacaciones

infobae

Durante el verano es posible ver como cientos de perros y gatos son librados a la calle. Por qué sucede y cudles son las distintas respuestas

de la gente ante esta situacion. La importancia de |as redes sociales como nueva herramienta para encontrarles hogar

».8 de cada 10 personas consultadas consideran que los inconvenientes gue una
familia pueda llegar a tener para trasladarse hasta su lugar de descanso, incentivan
el abandono.

8 de cada 10 personas consultadas consideran que los inconvenientes que una familia pueda

llegar a tener para trasladarse hasta su lugar de descanso, incentivan el abandono.

Durante los meses de verano se dan la mayoria de los abandonos de mascotas.
Coincidiendo con el receso estival y las vacaciones, este descanso parece motivar a la
desercion de gatos y perros. Por que ocurre y cémao reaccionan los argentinos al ver un animal
enla calle.

La Camara de Empresas de Control y Administracién de Infracciones de Transito de la
Repiblica Argentina (CECAITRA), encargada de nuclear a las empresas productoras de
software viales, realizé un sondeo en mas de 1.800 hogares de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires y el Gran Buenos Aires sobre esta problematica.

w.CECAITRA realizé un sondeo en mas de 1.800 hogares de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires y el Gran Buenos Aires
CECAITRA realizé un sondeo en mas de 1.800 hogares de la Ciudad Auténoma de Buenos

Aires y el Gran Buenos Aires

Uno de los disparadores fue la siguiente afirmacion: “La dificultad para viajar con una
mascota al salir de vacaciones aumenta el abandono de animales en verano”. Frente a
eso, el 54% de los encuestados dijo estar muy de acuerdo con el concepto y el 22% algo
de acuerdo. Es decir, 8 de cada 10 personas coincidieron.

El sondeo también indagd sobre como se actuaria al encontrarse con un animal en la via
publica. El 27% indicd que lo retendria e intentaria localizar a sus duefios. 2 de cada 10
personas dijeren que no lo retendrian pero que publicarian sus fotos en las redes
sociales. El 19% sostuvo que lo llevaria a un refugio; el 10% gue sdlo le daria alimento y el
4% restante dijo que harfa la denuncia. Sélo el 13% de los encuestados se mantuvo
indiferente ante las mascotas.

Al respecto, el Colegio de Veterinarios de la Provincia de Buenos Aires sostuvo: "Hay
alrededor de 6 millones de perros y gatos que viven en las calles. Adoptar una mascota no es
una obligacién pero sl implica una decisién que debe tomarse a conciencia. La falta de
responsabilidad, de educacion y de perspectiva hacia la realidad de otros seres vivos son las
principales factores de abandono, mas all de cualguier razon que impulse una decision tan
terminante. Es decir, puede deberse a crisis econdmicas, camadas indeseadas,
enfermedades, falta de lugar, etc; pero no existe excusa posible para abandonar a un animal,
excepto |a falta de conciencia, de educacion y de compromiso con el semejante”.

€ Hay alrededor de 6 millones de perros y gafos que viven
en las calles. Adoptar una mascota no es una obligacién pero si
implica una decision que debe fomarse a conciencia

Para tratar de aportar soluciones y evitar los abandonos de animales, el Colegio de
Veterinarios provincial brindé una serie de recomendaciones para el traslado en auto de
las mascotas. Por ejemplo: nunca dejar al animal en un espacio donde se acumule el calor,
aungue el auto esté a la sombra y con las ventanas abiertas; a los perros pequefios llevarlos
en jaula y a los mas grandes sujetos con dispositives especiales para mascotas. "Nunca
amarrar a los animales con cuerdas o correas ya que si hay un accidente, podrian sufrir
lesiones e incluso estrangularse o ser arrastrados por el vehiculo. Los gatos no estan
acostumbrados a viajar en auto por lo que se debe llevar en jaula transportadora. En todos los
casos se recomienda hacer paradas para que pueda bajar, moverse y hacer sus necesidades’™.

Normativas

En la Provincia de Buenos Aires, la Ley 13.637 establece que "ningln conductor padra
llevar animales en el asiento delantero. Estos deberan ser transportados en el asiento trasero
y atados con correas de modo tal gue no puedan saltar al asiento delantero”. Por su parte, la
Ley 2.148 de transito de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires también prohibe a los
conductores “transportar animales sueltos™.

“En la Provincia de Buenos Aires, la Ley 13.637 establece que los animales deberan
ser transportados en el asiento trasero y atados. La Ley 2.148 de transito de CABA
también prohibe a los conductores “fransportar animales sueltos”.

En la Provincia de Buenos Aires, la Ley 13.637 establece que los animales deberan ser
transportados en el asiento trasero y atados. La Ley 2.148 de transito de CABA también
prohibe a los conductores “transportar animales sueltos”.

La legislacion nacional de transito no reglamenta el traslado de las mascotas, sin embargo
prohibe “transportar cualquier carga o elemento que perturbe la visibilidad, afecte
peligrosamente las condiciones aerodinamicas del vehiculo, oculte luces o indicadores o
sobresalga de los limites permitidos”. Por Gltimo, la Agencia Macional de Seguridad Vial
aconseja “llevar a las mascotas sujetas con arneses, en jaulas o caniles y en el asiento
trasero. Esto es para que no molesten al conductor y no sean un elemento de peligro en el
interior del auto”.

Tener una mascota conlleva un importante grado de responsabilidad v un viaje de placer no
puede condicionar una decisién tan importante. Con los recaudos necesarios, esta cifra podria 42
revertirse y que todos puedan disfrutar de unas vacaciones en familia.
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Para evitar congestionamientos, se deberan i did
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, como las de sumar
cabinas y telepase.

Los peajes no deben levantar las
barreras si hay embotellamiento

ras la firma del nuevo contra-

to de concesion entre el Go-

bierno Nacional y las empre-
sas que manejas las autopistas,
los peajes ya no estaran obliga-
dos a levantar la barrera en caso
que se armen colas de 150 me-
tros o hasta tres minutos.

Con esta modificacion, los
conductores no tendran mas el
beneficio de evitar el pago y pasar
la barrera sin abonar ante posi-
bles demoras o congestiona-
miento.

Este cambio esta ligado al nue-
vo marco normativo de la imple-
mentacion del sistema de telepa-
se, ya que con la implementacién
de esta tecnologia los automovi-
listas no necesitarian frenar ante
la barrera: la cabina detecta el ve-
hiculo, cobra y levanta automati-
camente la barrera.

“Lo que se establece desde
ahora es que la concesionaria
esta obligada a generar fluidez,
pero ya no mas con la accién
de levantar la barrera; desde
ahora debe implementar medi-
das realmente efectivas, que

son las de sumar cabinas y te-
lepase. Ei objetivo es que ob-
tenerlo sea accesible y cada
vez lo tengan mas usuarios”, di-
jeron voceros de Vialidad Nacio-
nal, que agregaron: “El contrato
establece que si se trata de
cuestiones que afectan a la se-
guridad vial, si deben levantar
la barrera”.

Antes, la normativa indicaba
que desde que un auto se posi-
cionaba en la fila para pagar el
peaje hasta que realizaba el pa-
go no podian transcurrir mas de
2 minutos para carriles exclu-
sivos, y tres minutos para las
vias de transporte mixto” y las
filas no podian superar ios 15 ve-
hiculos.

TANBIEN EM LA CIUDAD

El Gobierno de la Ciudad con-
firmd que en las autopistas porte-
fias se sumaran préximamente a
la nueva normativa, ya que desde
el afio pasado se habilité el de-
sarrollo de los peajes sin barreras,
conocido como Free Flow, con
lectoras de patentes o dispositi-

vos como el telepase, como el
que regira en el el Paseo del Ba-
jo para la circulacién de camiones
y micros.

Los peajes de los accesos
Norte-y Oeste tuvieron en enero
un incremento de 33% en pro-
medio. Ahora un automévil de-
be pagar entre $38 y $75 para
acceder ala Ciudad. En el Acce-
so Oeste, se debe pagar $38 en
hora promocién, $53 en hora va-
lle y $65 en horas pico y conges-
tién, con la modalidad de pago
manual. Por su parte, quienes
tieneri el sistema de pago auto-
matico vieron reducidos los des-
cuentos b

La Prensa, 22/2/19
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SOCIEDAD | Jueves, 21 de febrero de 2019 | Edicidn impresa

Godoy Cruz estrena camaras para multar a
quienes crucen en rojo

A partir de hoy inicia una prueba piloto en un cruce de Benegas, con el objetivo de observar la actitud

de los conductores.
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Jose Gutierrez / Los Andes
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Cruzar el vehiculo con la luz del semaforo en rojo e “ingresar en una
encrucijada o cruce peatonal” estando el semaforo en idéntica condicién son
dos faltas gravisimas, segun tipifica la Ley provincial de Transito (9.024) en su
articulo 52 (inciso 37).

Ambas contemplan multas de 12.000 pesos -que se reducen a 7.200 pesos si se
paga en término-; y las dos faltas seran identificadas automaticamente y en el
acto por un sistema de cdmaras que instala por estos dias la Municipalidad de
Godoy Cruz.

A partir de hoy, en Pedro Benegas y Panamericana y durante los préximos 30
dias, la comuna tendra una camara enfuncionamiento. Sera una prueba piloto
para observar el funcionamiento y tomar nota de posibles ajustes. Por esta misma
razon es que durante el primer mes tampoco se labraran actas ni se multara a
los conductores que cometan estas faltas.

"El sistema de camaras tiene sensores que detectan cuando pasa un vehiculo con
luz roja. Estan filmando permanentemente y, cuando esto ocurre, automaticamente
detectan la conducta y envian la imagen y la foto de la patente del auto al centro

municipal de monitoreo. Alli hay un inspector que observa detenidamente la

secuencia en video y va a determinar con el factor y criterio humano si corresponde
la multa o no”", indico el director de Transito de la Municipalidad de Godoy Cruz,

Lisandro Delgado.

De esta manera, destacd que podrian existir algunas contemplaciones -por
ejemplo- si la invasién del paso peatonal es realmente minima o si el vehiculo ha

traspasado casi en su totalidad el cruce antes de que se encienda el rojo en el
semaforo.

“Se inicia a modo de prueba manana (por hoy) en un tramo de avenida San Martin
Sur, cerca del inicio de Panamericana. La idea es ver si funciona bien y -en caso de
que asi sea- luego se implementara en todo el departamento. También al ser una
etapa de prueba, no se labraran multas. Aunque se van a enviar notificaciones a las
personas por correo postal (al leerse la patente, se tiene el domicilio). También se
aprovechara esta etapa para definir bien cémo sera el mecanismo de las
notificaciones”, resumié el funcionario municipal.

Por otra parte, en Ciudad se esta trabajando desde hace meses ya con un
sistema similar de monitoreo por cdmaras -enfocado principalmente a la
problematica del mal estacionamiento, mientras que -segtin destacaron desde la
comuna de Las Heras- en ese departamento también tienen previsto
implementarlo a futuro. En tanto, en los otros departamentos del Gran Mendoza
no estan pensando en seguir este modelo por el momento.

Siempre alerta

El punto elegido para colocar el primer sistema no es caprichoso. “Es un lugar que
durante todo el dia tiene mucho transito. Ademas, es la vinculacion con zona de
boliches, toda la gente que va al Parque Benegas y a la ciclovia y hasta hay una
escuela en la zona", destacé Delgado, quien aclaré que no se trata de foto multas ya
que lo que se analiza es el video que envia el sistema.

El equipo esta compuesto por 2 cdmaras -una fija y una dentro de un domo- de
alta definicién. Cuenta ademas con un CPU que procesa lo que va captando y que
esta sincronizada con el seméaforo. De esta manera, cuando detecta la infraccién,
envia todo el registro al centro de monitoreo para su analisis.

COMO FUNCIONA EL SISTEMA
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“No me parece una mala idea, aunque todo dependera de la tolerancia. No es lo
mismo un auto que pasa en amarillo verdaderamente que aquel que cruzé casi en
'naranja’, sabiendo que iba a ponerse rojo”, destaco Gabriel, vecino precisamente
de la zona donde se implementara la prueba piloto.

"Me parece perfecto lo de las sendas peatonales. La mayoria de las motos para en
todo el paso como si nada, como si fuesen peatones. Esta bien que se los sancione
a los conductores”, resumié por su parte Margarita, quien vive en la zona de
Benegas.

Los radares seguiran siendo preventivos

El Corredor del Oeste y la calle Colén son sélo 2 de las calles godoicrucefias en las
que ya estan operativos los radares que miden la velocidad de los vehiculos que
transitan por esas vias. Al lado del lector -visible para el conductor- hay ademas
un cartel que marca la velocidad méaxima; informando cual es el tope.

Mas alla de que estan operativos, ain no estan en funcién punitiva
(sancionando con multas a quienes no respeten el maximo). No cbstante, no
descartan que en los préximos meses pasen a tener esta funcién también.

“Por ahora siguen funcionando de forma preventiva. Buscamos crear conciencia de
que se estd monitoreando; y en alglin momento se va a aplicar también como
meétodo de castigo. Va a depender mucho también de como funcione este primer
mes de prueba con las camaras”, sostuvo el director de Transito de Godoy Cruz,
Lisandro Delgado.
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Los conductores debemos ponerle un
freno a la velocidad

En Entre Rios hubo 31 muertos en los ultimos 48 dias. En la autovia 14 chocan de frente, a pesar
de los carriles separados por cada mano.

Estremecedor. Los siniestros viales son una epidemia social en el pais.

Martes 19 de Febrero de 2019

Desde el viernes hasta anoche, en la Redaccién de UNO Entre Rios no
paramos de contar muertos en siniestros viales. Cuando cerramos la edicion,
en el cuaderno donde anotamos a las victimas con nombre y apellido, edad v
lugar de nacimiento, llenamos el rengldn 31, en 48 dias. La cantidad puede
aumentar porque habia varias personas, heridas en siniestros viales que
luchaban por vivir.

Hace poco dias, en un nota sobre accidentes citamos que un estudio de
MNaciones Unidas sobre el transito informaba que anualmente pierden la vida
en América Latina unas 130 mil personas. Para tomar dimension de lo
dantesco del numero tenemos que decir que esta cifra es equivalente a la
suma de todos los habitantes de las ciudades de Victoria, Nogoyd, Rosario
del Tala, Diamante, La Paz y alguna otra localidad entrerriana. Ni hablar del
tendal de lesionados, que supera ampliamente a la cantidad de muertos.
Muchos pasan meses postrados en hospitales y clinicas.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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Las politicas aplicadas al transito, tanto desde Estado nacional como de las
provincias, no han dado buenos resultados. Los controles, nulos en algunos
casos y laxos en otros, no han logrado reducir la cantidad de siniestros. Un
dato que refleja esto es gue entre los fallecidos hay nifios que estaban al
mando de un rodado. Es increible gue se siga controlando la velocidad vy al
infractor se lo sancione tres o cuatro meses despueés.

La tecnologia ya tendria que permitir que el conductor sea detenido
inmediatamente e informado de la velocidad que estd desarrollando con su
vehiculo. Asi se abandonaria el fin recaudatorio de la medida que la mayoria
de los conductores creemos gue tiene ese tipo de contralor.

En un simple repaso de los accidentes en suelo entrerriano se observa que en
todos el factor velocidad juega un rol preponderante.

Los despistes en las rutas estan a la orden del dia. Es mas, en la autovia 14
siguen siendo frontales los siniestros, algo que se pensaba que se iba a
terminar con la implementacion de la doble via. Sin embargo, los automaoviles
derrapan, vuelcan e interfieren en la mano contraria.

La mayoria de los que se matan en esa via son de la provincia de Buenos
Aires. Muchas veces se dijo que es por el desconocimiento de los caminos,
pero expertos en el tema dicen que es por la velocidad.

Hace semanas, Gabriel Batistuta se quejé de la falta de mantenimiento en las
rutas de su provincia: Santa Fe. Pocos dias atras un conductor se nego a
pagar el peaje en la autovia que une las ciudades de Cérdoba y Rosario por el
mal estado del pavimentos. Estas dos medidas simples tuvieron
repercusiones positivas. Primero porque el gobierno santafesino tomo
medidas para desmalezar las banquinas. Segundo porque se reconocié gue el
asfalto de la ruta concesionada esta muy mal e intimara a la empresa que
explota el servicio a que repare el camino.

Si los conductores no ponemos un freno a la velocidad y no tomamos
conciencia de que manejamos un arma nos vamos a seguir matando en los
caminos.

45



Polémicaanteinicio
de estacionamiento
medidoenV.Lopez

Arranca en marzo gratis y desde abril serda uno de los
mas caros del pais. Critica de vecinos. Denuncian que
favorece a empresa que Vidal corrio de la Provincia.

Jorge Macri

Bruno Lazzaro
blazzaro@ambito.com.ar

© A partir de abril, la cdisea de
estacionar en Vicente Lépez ten-
dra un agregado especial: el pago
de 15 pesos por hora, uno de los
mas caros del pais. El bajode Oli-
vos y la zona comercial de Munro
serdn los primercs en poner en
marcha, desde marzo (y de ma-
nera gratuita), elestacionamiento
medido que el intendente Jorge
Macri habia anunciado hace casi
un ano con el fin de desalentar la
utilizacién de autes particulares.

Sin embargo, la medida no fue
acompanada por la oposicion y
tampoco bien recibida por una
parte de los comerciantes y veci-
nos de la zona. “No es el momen-
to politico, ni econdémico para
cobrar una nueva tasa”, asegurd
Lorenzo Beccarfa, concejal del
FpV. Y agregd que “pese a que di-
cen que es una forma de ordenar
el transito, se sabe que esmentira.
Se le mete la manocen ¢l bolsillo a
la gente y se tira el problema para
los laterales. El que estacionaba
en un lugar que ahora estd deli-
mitado, se va a ir a dos cuadras.
Piensan que de esa forma va a ha-
ber rotacion de vehiculos y que
va a favorecer al comercio, pero el
problemanoesque losautos nose
mueven sinoque la gente notiene
unmango”.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

A pocos dias del comienzo de
la medida todavia no se terminé
de concretar la adjudicacion, ya
que en la primera licitacién solo
se presento una oferente (por ley
deben ser dos como minimo). La
segunda llamada es para el 28 de
febrero, pero segin German Mal-
donado, el concejal del Frente Re-
novador, “ya esta todo orientado
para que se lo quede una empre-
sa, pero faltan mecanismos de
control, porque es la misma adju-
dicataria la que hace el software
de control e informa a la munici-
palidad sobre las rendiciones de
cuenta. Es como que le des al zo-
rroacuidaralasgallinas. La canti-
dad de facturacion, lostickets que
facturen, te lovan a informarellos
mismos”.

“Esuna estafa”, se quejd Rubén
Passini, vecino de Vicente Lo-
pez. “Supuestamente es para que
los comercios tengan mas movi-
miento pero no voy a ir acomprar
mas a Maipti porque no voy a po-
der dejar el auto en ningun lado.
El fin de semana fui a comer con
mis hijos y vi como a las 0.30 del
domingo, los policias de transito
levantaban autos. Es una cues-
tién de recaudacion” Lo mismo
opind Scbastidn Demarco, otro
vecino: "Te hace pensar de otra
manera en tu cotidianidad. Voy
a dejar de ir en auto. Si quieren
descongestionar, pueden hacer
un estacionamiento debajo de las
plazas. Es una medida simplista”™

2Y lo recaudado? Es aqui don-
de aparece unode los principales
aprietosyaque,seginlaordenan-
za, serd destinado a la realizacion
de obras por parte de 1z empresa
que preste el servicio. “Dicho de
ofra manera, van a pagar en es-
pecie. La empresa, por ejemplo,
recauda 10 millones, entonces el
municipio le dice ‘haceme dos
plazas de cinco millones’”. ;Cémo
sabés lo que vale la plaza? No hay
licitacion”, dijo Beccaria.

Pero el problema va incluso
mas alld y abre un nuevo foco de
conflicto ya que la futura firma
favorecida “estd manejada por la
misma gente de Cecaitra, la em-
presa de fotromultas que Vidal co-
rrié de la Provincia™, expresaron
enlos pasillosdel HCD local.

El estacionamiento medido,
que estard senalizado, funcionara
de lunes a viernes de 8 a 20 horas
y lossdbadosde 8a 14. El costose-
rd de $15 y a partir de la segunda
hora se fraccionara el minuto. El
pago del servicio se podr4 hacera
través de unaaplicacion, por SMS
oen locales adheridos.
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SOCIEDAD
Buenos Aires, una ciudad cada vez mas peligrosa para
los peatones

En la ciudad de Buenos Aires mas del 80,5% de los conductores no le cede el paso al peaton. Quién tiene la prioridad y como lograr que no
haya victimas a |a hora de cruzar la calle

l Por Mauricio Luna
miuna@infobae.com

Bastaron s6lo 10 minutos para definir el panorama. Un hecho sobresale del resto. No deberia
ser normal, pero se volvié absurdamente cotidiano hace rato: en una esquina portefia,
frente a un bar de Palermo, una mujer que supera los 80 afios intenta cruzar la calle. Hay una
bicisenda, por ende debe mirar para ambos lados. A lo lejos viene un auto. Intenta con un
pie en el asfalto, luego el otro. Cuando supera los centimetros exclusivos para bicicletas
asume que el vehiculo que se acerca va a detenerse. "Me dejara cruzar”, piensa. Sin
embargo se equivoca: ella pertenece al grupo mas vulnerable del transito.

Lo narrado es tan real como tipico. Frecuente y habitual. A tal punto que se volvié una narma:
"Quedate aca, esperd hasta que pase el auto™, le dice una madre a su pequefio, quien la
mira, aprieta su mano y acata |a orden a pesar del cartel de PARE que el automovilista -
obviamente-ignora. Las estadisticas de la ciudad de Buenos Aires son letales: los peatones
son las victimas principales del transito portefio.

El Observatorio de Seguridad Vial (O5V) de la ciudad de Buenos Aires publicd las dltimas
cifras en 2017. Los datos son abrumadores. En un estudio de campo sobre la prioridad
peatonal se comprobd que el 80.5% de los conductores no cede el paso al peaton. El
numero asciende a 88.5% en las intersecciones donde no hay seméforos vy disminuye a
54.7% en las que s los hay.

También reveld que, entre 2010 y 2017, 48 peatones murieron en un siniestro vial. El
nimero es superado Unicamente por los 56 motociclistas fallecidos, y representa al 36% de
las victimas fatales. 48 de 133.

El dltimo reporte de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) al respecto amojé un
numero contundente: mas de 270 mil peatones mueren en siniestros viales en todo el
munde. El 22% del total de 1.24 millones de defunciones por accidentes de transito.

14 En un estudio de campo sobre la prioridad peatonal se
comprobé que el 80.5% de los conductores no cede el paso al
peatdn. El numero asciende a 88.5% en las intersecciones
donde no hay seméaforos

»
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infobae

"En Argentina hay una mision gue, a mi criterio, se volvié un objetive utépico: educar y
concientizar para que cada dia los conductores manejen mejor \y puedan evitar lesiones y
muertes. En la ciudad de Buenos Aires el problema crece, pero yo lo veo en todo el pais.
Salvo excepciones, claro. Pero no se respeta al peatén en lo absoluto, es una cuestion de
comportamiento humano. No sabemos hacerlo”, dijo a Infobae el presidente de Luchemos
por la Vida, Alberto Silveira.

La Direccién Nacional del Observatorio Vial de la Argentina (pertenece al Ministerio de
Transporte de la Nacion) realiza un anuario estadistico de siniestralidad vial. El dltimo reporte
es de 2017. Durante aquel afio, en todo el pais se contabilizaron 5.611 victimas fatales en
siniestros viales. Silveira asegura que ese nimero, en realidad, podria ascender a 8 mil.
Del total oficial, 1.520 son de Buenos Aires (CABA y GBA). 219 de esas personas eran
peatones.

Los controles y las sanciones gue deberian garantizarse se desprenden de la Ley de
Transito 24.448, promulgada el 23 de diciembre de 1994. En el articulo 41 se habla de
“prioridades”. "Todo conductor debe ceder siempre el paso en las encrucijadas al gue cruza
desde su derecha. Esta prioridad del que viene por la derecha es absoluta”, reza la

norma. Esa prioridad se pierde ante eventualidades, como el cruce de un peatén.

Elinciso E describe lo mencionado: "Los peatones que cruzan licitamente la calzada por la
senda peatonal o en zona peligrosa sefializada como tal; debiendo el conductor detener el
vehiculo si pone en peligro al peatén™.

Las consecuencias motrices junto con las afecciones psicolagicas afectan a casi la totalidad
de |las personas que sufren accidentes de transito (mas del 95%, segin la OMS).

“ Segln cifras oficiales, durante 2017, en todo el pais se
contabilizaron 5.611 victimas fatales en siniestros viales. 219 de
esas personas eran peafones

"Entre las afecciones psicolégicas mas frecuentes se presentan atagues de panico, pérdida
de confianza en uno mismo, ira, depresidn, fobia a viajar y/o salir de casa, trastorno de estrés
postraumatico, problemas para dormir, angustia, dolores de cabeza, pesadilas, trastornos
alimenticios”, explicod a Infobae el doctor Eduardo Silvestre (M.N: 57.969), miembro del
Grupo Medihome.
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Cada 17 de agosto se conmemora, en todo el mundo, el Dia del Peatén. Es en memoria del
primer caso registrado en 1897. Bridget Driscoll, de Reino Unido, murié a los 44 afios
atropellada por un vehiculo en una calle de Londres. El automavil circulaba a menos de 10
kilémetros por hora.

El rol de los agentes de transito

Silveira puso énfasis en la falta de conftrol y sancion en los siniestros viales. "Los agentes de
transito no labran actas por no dejar cruzar al peatén. Es una obligacion esencial, y esta
legislado. Es increlble que no se cumpla”, indicd.

En el Cadigo de Faltas de la ciudad de Buenos Aires (Ley N° 451/00), en la seccidn 6, se
establecié que: "Ella conductor/a de un vehiculo que no respete la senda peatonal o la
prioridad de paso de los peatones es sancionado/a con multa de cien (100) unidades fijas
(UF)". Cada UF son §17,85, por lo gue no respetar la prioridad peatonal supone una multa
de $1.785.

(11 No hay educacion vial y sistemética en las escuslas
primarias y secundarias. Hay que hacer cumpiir las leyes, se
estan perdiendo vidas (Luchemos por la Vida)

Marianela es agente de transito portefia. Prefiere no revelar su apellido. Ordena el paso de
los vehiculos en una interseccion de Palermo en el que varias obras pablicas repercuten el iry
wenir de los automdviles. "Estamos abocados a otras tareas, intentamos evitar que una
persona cruce en peligro, pero nunca multamos a ningln conductor por no dejar cruzar a
un peatén. Si por estacionar mal o no respetar la orden de frenar”, explico a Infobae.

En la actualidad, en la ciudad de Buenos Aires hay 2.750 agentes de transito (1.480 mujeres

y 1.270 hombres). La Direccion General de Cuerpo de Agentes de Control de Transito y

Seguridad Vial manifesta sus “responsabilidades primarias”. La nimero 1: "Colaborar en el
ordenamiento del transito plblico, cumpliendo una funcién educativa, informativa, preventiva y

di rios para el cumplimiento de la normativa vial

de control, art dolosr
vigente y/o labrando actas de comprobacién”.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Campaiias viales

La lltima campaiia de la ciudad de Buenos Aires en cuanto a la seguridad vial se presentd en
marzo de 2017. "Acciones Prioridad Peatén™ expone camparias de concientizacion sobre la
convivencia en el transito y la importancia del peatén bajo el lema #TodosSomosPeatones.

11 Faitan confroles y sanciones. Si me preguntan qué se
esta haciendo mal tengo que modificar la pregunta y responder
gqué se hizo bien, que es muy poco (Luchemos por la Vida)

Semaforos e intervenciones peatonales, infraestructura (ochavas, centros de trasbordo y
corredores, plataformas de espera), junto a la activacion de diversos canales de comunicacion
buscan disminuir la cantidad de muertos y accidentados que suman renglones a la lista
de victimas del transito portefio.

Luchemos por la Vida también enfocé su mas reciente campafia en este asunto. La
asociacion civil refiere a este tema bajo el lema "Dale al peatén su prioridad™.

"Faltan controles y sanciones. 5i me preguntas qué se esta haciendo mal tengo que
modificar la pregunta y responderte qué se hizo bien, que es muy poco. Y no este
Gaobierno, hablo de -por lo menos- los dltimos 30 afios. No hay politicas nacionales ni
provinciales a largo plazo. La seguridad vial deberia ser una prioridad”, destaca Silveira.

ién vial y sistematica en las

¥ concluyé: "Escasea infraestructura. No hay
primarias y secundarias. Hay que hacer cumplir as leyes, se estan perdiendo vidas. En todo
el mundo el transporte publico es mas seguro. No hace falta ir a Europa, hay paises vecinos
que han mejorado a través de politicas sostenidas en el tiempo. No hay otra salida".
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ATROPELLADO. Este martes un colectivo arrollé a un peatéon en la interseccion mas conflictiva. La victima fue asistida por el SAME.

DATOS DEL OBSERVATORIO DE SEGURIDAD PORTENO

En la esquina mas peligrosa de la ciudad
ocurre un accidente vial cada veinte dias

El cruce de las avenidas Pueyrredén y Corrientes registra el mayor niimero de choques,
aunque sin victimas fatales. Cudles son las otras intersecciones con mé4s siniestralidad.

_ CLAUDIO CORSALINI
Primero es un bocinazo, luego
la frenada brusca, segundos
después el ruido del impacto y
por ultimo, siempre y cuando
no se registren victimas fata-
les, los insultos airados y hasta
algunos golpes de puio entre
los conductores involucrados
en el episodio vial. Sin impor-
tar el modelo o el tamano de
los vehiculos en cuestién, las
esquinas portenas se erigen
como los puntos de mayor si-
niestralidad de la ciudad. Més
aun si una de ‘esas interseccio-
nes contempla una avenida de
alto tréansito.

El Observatorio Vial de la
Ciudad, organismo que depen-
de de la Secretaria de Trans-
porte portefo, elabor6 por pri-
mera vez un ranking con las
diez esquinas que concentran
la mayor tasa de siniestralidad
de la Capital Federal dentro del
“ecosistema vial” que confor-
man conductores, peatones,
ciclistas y motociclistas.

La esquina de las avenidas
Corrientes y Pueyrredén es la
que mas accidentes registré en
2017: hubo un incidente vial
cada veinte dias. Ese ano se
produjeron 9.982 siniestros en
toda la ciudad, que dejaron un
saldo de 140 victimas fatales.

Segtn las fuentes consul-
tadas por PERFIL, este es el
primer informe que realiza el
observatorio desde la creacién
de la Policia de la Ciudad.

Paralos especialistas se con-
sideran esquinas conflictivas
las intersecciones que no solo
tienen alto transito, sino tam-
bién una mayor acumulaciéon
de incidentes viales. En su ma-
yoria se trata de avenidas, y los
siniestros se registran en hora-
rio diurno, que es cuando mas
gente se mueve por esas arte-
rias. Ademas de ese tradicional
cruce del barrio de Once -eje
comercial de la zona-, también
figuran las avenidas 9 de Julio,

Perfil, 16/2/19

El ranking

1° Av. Corrientes y Av. Pueyrredon

2° Av. 9 de Julio y Carlos Calvo
(17 incidentes viales)

(46 incidentes viales)

(15 i viales)

(49 incidentes viales)

3° Av. Rivadavia y Av. Nazca/Av. San Pedrito

4° Av. La Plata y Av. Directorio/Av. San Juan

*5° Av. Alvarez Thomas y Av. Forest
(15 incidentes viales)

6° Av. 9 de Julio y Av. Corrientes

(13 viales)
7° Av. Juan B. Justo/San Martin/Paysanda
(13 viales)
8° Av. 9 de Julio y Av. Cérdoba
(12 viales)
9° Av. Belgrano y Av. Paseo Colon
(12 di viales)

10° Av. Jujuy y Av. San Juan
(14 incidentes viales)

Infografia: S.U.

Rivadavia, Corrientes, Nazcay
Alvarez Thomas, entre otras.

Luego del primer cruce, el
estudio considera que la inter-
seccién de la avenida 9 de Julio
ylacalle Carlos Calvo (17), es el
segundo en importancia. Con
la bajada y subida a la AU 9 de
Julio Sur a metros, son casi ha-
bituales las colisiones entre los
rodados a partir de los embo-
tellamientos que puede haber
tanto arriba como abajo de la
via rapida.

Otro cruce conflictivo es el

9DEJULIOY En esta

de la avenida Rivadavia en su
interseccién con la avenida
Nazca o su continuacién, San
Pedrito (16 incidentes). Con el
registro de 15 accidentes, se
ubican la avenida La Plata y
Directorio y San Juan (su con-
tinuacién) y la de Alvarez Tho-
mas y Forest (ver infografia).
“Seria bueno saber y tener
discriminado qué tipo de in-
cidentes viales se dio en cada
esquinay quiénes participaron
de los mismos. En la ciudad
mas del 60% de los siniestros

CEDOG PERFL

hubo doce

viales se dan en bocacalles.
Para que eso suceda alguno
de los participantes no respe-
6 la prioridad de paso o bien
no respet6 los semaforos, in-
dependientemente de surol en
transito, es decir, si es peatén,
automovilista, ciclista o moto-
ciclista”, dice a PERFIL Fabian
Pons, presidente de Ovilam, el
Observatorio Vial Latinoame-
ricano.

Desde Luchemos por la Vi-
da, en tanto, consideran que
la prioridad peatonal es una
asignatura pendiente atn en
el sistema de seguridad vial
porteno. “E190% de los con-
ductores no otorga la priori-
dad al peat6n. La legislacion
de trénsito argentina esta-
blece que los peatones tienen
prioridad al cruzar la calzada
por las esquinas o sendas pea-
tonales, y con el seméforo a su

.favor donde lo hay. En Argen-

tina, el 22% de los muertos en
el trénsito son peatones, por-
centaje que se incrementa en
las ciudades como Buenos Ai-
res, donde se supera el 33%”,
senal6 Alberto Silveyra, titu-
lardeesaONG. % |
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EL LITORALS?

Edicién del Jueves 14 de febrero de 2019

CIRCULACION VIAL EN LA PROVINCIA

El Trébol: continta el proyecto de colocacién

de radares en Ruta 13

Se instalarian en la zona circunvalar. Buscan reducir la velocidad de vehiculos y motos que
transitan a gran velocidad convirtiendo la zona en un lugar propenso a accidentes.

Control. Desde el municipio aseguran que esto no tiene un fin recaudatorio sino de
“resguardo y seguridad de las personas que viven en la ciudad, sobre todo porque todos
los vehiculos que pasan estén obligados a reducir la velocidad”.

Foto: Mirador Provincial

Francisco Diaz de Azevedo

region@ellitoral.com

Desde hace ya varios afios, la Municipalidad de El Trébol, en el departamento
San Martin, busca la manera de controlar el transito entre los accesos sur
(Juan Francisco Segui) y norte (Viena) mediante reductores de velocidad.
Esta ciudad estd rodeada por un “anillo” circunvalar que efectua la Ruta
Provincial 13, muchas veces elegida por jovenes para realizar “picadas con
motos y autos”, lo que la hace una zona muy peligrosa.

El municipio continia avanzando en la implementacién de radares en Ruta 13,
trabajando de manera conjunta con la Agencia Provincial de Seguridad Vial.
Desde la direccion general de Gobierno, la Dra. Gisela Mattalia brind6 detalles
con respecto al tema y se refirié a los objetivos que se anhelan con la
colocacién de dichos radares en el corredor provincial.

“Durante estos Gltimos meses hubo un intercambio fluido con la Agencia
Provincial de Seguridad Vial porque, para la instalacién de radares, no
solamente tenemos que contar con la habilitacién de la provincia para la
ubicacién de los mismos, sino también para la aprobacion del Juzgado de
Faltas y de los inspectores”, comenzé manifestando la funcionaria.

Algunos afios atras, la administracion local intenté colocar “lomos de burro”
en el corredor provincial, pero luego desestimé la obra. "Parece sencillo
colocar radares, pero acarrea un intercambio enorme de documentacién,
sobre todo demostrando que la municipalidad esta en condiciones de poder
realizar esto, porque las multas que cometan las personas que infrinjan las
leyes y ordenanzas sobre la ruta, van a ser juzgadas por nuestro Juzgado”,
ahondé.

“Por ende, tenemos que tener capacitada a la gente del Juzgado y a nuestros
inspectores y contar con sistemas informaticos adecuados y regimenes de
depésitos de vehiculos. Es un trabajo bastante complejo que hay que
acreditarlo ante la provincia. En eso estamos y creo que muy cerca del final®,
continué Mattalia.

Reducir la velocidad

“He escuchado muchas criticas y comentarios que aluden a que esto tiene un

fin recaudatorio. El fin primordial no es ese, sino que es el resguardo y la

seguridad de las personas que viven en la ciudad, sobre todo porque todos los

vehiculos que pasan estdn obligados a reducir la velocidad®, remarcé la

directora de gobierno.

“Laidea es evitar accidentes en ruta. La gente que circule lo hard en

condiciones de velocidad permitida. Y aquellos que no cumplan, seran

responsables del acta y serdn juzgados por eso. Cuando no cumplimos con

alguna normativa, tenemos nuestra sancién correspondiente”, concluyé. 50
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Exceso de velocidad y el uso del
celular son parte del peligro en las
calles

La capital neuquina concentra el mayor trafico de la regian y los accidentes crecen. Son siete las esquinas

més conflictivas

Cuando un seméforo enciende la luz verde no siempre es garantia de que un
peatdn u otro vehiculo pueda pasar seguro hasta el otro lado de la calle.
Dentro de la ciudad de Neuguén hay siete esquinas con mayor niimero de
accidentes. La falta de senalizacion, el estado del asfalto o la imprudencia
de los conductores suelen ser factores determinantes para que estas

intersecciones se conviertan en zonas realmente peligrosas.

Seguin estadisticas oficiales de organismos piblicos, el afio pasado se
registraron en la ciudad siete intersecciones donde la cantidad de los
accidentes se repitieron con mayor frecuencia que en otros puntos. La Ruta
Provincial 7y Dr. Ramoén y la conexidn del Tercer Puente con la Autovia
Norte, a la altura de la Ruta 7, fueron los dos cruces con mayor indice de
incidentes viales, con un total de 32 coaliciones entre ambos.

Coincide que entre las principales causas se anotan las altas velocidades, los
semaforos con desperfectos e incluso la falta de senalizacion.

Lo mismo ocurre en el cruce de la Ruta 22 con la calle Solalique y seis
cuadras hacia el este con Chaco donde también se concentran varios de los
siniestros anotados en la estadistica, También las intersecciones de Las
Gaviotas y Republica de Italia, Montevideo y Santa Crugz, Luis Beltran y
Leguizamon suelen ser reiteradamente un punto de encuentro inesperado

con otro vehiculo o peaton.

Mas incidentes

“Acd no hay seméforo ni control de movimiento. La Policia viene y hace
recorridos pero deberian pasar mas seguido y encima los fines de semana
hacen picadas”, contd Ayelén, una vecina que vive cera de la interseccién de

Montevideo y Santa Cruz.

Alicia, otra vecina que tiene su vivienda cerca de la esquina de Leguizamén
vy Beltran, se quejo por la imprudencia de los conductores. “La gente no
respeta las senales en te cruce, estd el cartel de contra mano pero entran
igual. No se da el paso al que tiene prioridad”, indicé

“Hace falta un seméforo, porque por Leguizamén andan muy rapido, pero
no se puede porque ya hay uno més adelante. Pasan como vienen my rapido
y no respetan nada en ningun horario”, agregé la mujer consultada por “Rio
Negro”.

1.700

Accidentes se registraron en 2018 en toda la ciudad. El nimero crecié
respecto del ano anterior.

10%

Es el porcentaje que crecieron los accidentes entre 2018 y 2017. En las rutas
provinciales el nimero de incidentes bajé pero hay mds victimas.

“La gente no respeta las senales en te
cruce, esta el cartel de contra mano
pero entran igual”.

Vecina de vive cerca de L.

$n y Beltrin.
En comparacion al afio 2017 se determind que en la ciudad hubo poco mds
de 2.100 colisiones mientras que en 2018 el nimero se posicioné alrededor
de 1.700. En complementario a nivel provincial las cifras fueron de casi
5.000 siniestros en 2017 y unos 4.500 en 2018, es decir una caida del 10% en
la cantidad de incidentes. Y el nimero de victimas fatales pasé de 78 a 68
respectivamente.

Acelerador y teléfono

Desde la Municipalidad, a través del Obervatorio Vial afirmaron que la
ciudad representa un 44 % del total de la poblacion provincial y, junto a
Centenario, Plottier y Senillosa, mantiene una dindmica permanente de
intercambio que totalizan un 60 %. El volumen de circulacion ayuda a
empujar las estadisticas.

Si bien entre las primeras causas de los incidentes son los limites excedidos
de velocidad -que por ley es de 40 kilometros en zona urbana- el
subsecretario de Planificacion Urbana y Proyectos, Javier Soto Mellado,
explico que “gran parte de las causas estin desencadenadas por el error de
las personas, mientras que las condiciones del camino o fallas de los
vehiculos complementan los accidentes™.

Agregd que con el plan de seguridad en movilidad se determinaron una serie
de factores de riesgo que ayudan a explicar los accidentes en las
intersecciones. El primero en ocupar la lista es la velocidad, luego estan el
cansancio de los conductores y el manejo de elementos de distraccién como
el celular.

Por otro lado, el funcionario municipal sostuvo que para reducir los nimeros rojos
de las calles neuquinas se implementaron controles especificos en colaboracion a
la Policia y también se aplicaron las opciones. “Incorporar nuevos sistemas de
transporte también son una opcién, tales como el Metrobus o las estaciones de
bicis. Los lugares con gran poreentaje de desarrollo estan destinadas a incrementar
el niumero de los factores de riesgo”, afirmo Soto Mellado.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

El estado del vehiculo y el ambiente también influyen
Al momento de hablar de accidentes de transito en las intersecciones, los

especialistas coinciden en tres factores claves: la responsabilidad humana, el

ambiente, y el estado del vehiculo.

“La responsabilidad del conductor, del peatén y de quiénes toman decisiones para
implementar politicas de planificacién urbana son los primeros causantes para que
se desencadene un incidente vial”, afirmé Eduardo Pruegger, perito en
accidentologia.

Pruegger se refiere al ambiente como varios factores que no solo son la niebla, la
luz del sol o la lluvia. Sino que también se refiere el diseno de los cruces, con sus
respectivas sefalizaciones y la falta de arreglo del asfalto, todo influye en como el
transito se organiza y se desplaza en toda la ciudad.

Uno de los ejemplos se puede observar es el del cruces para acceder a la Ruta 22
desde la ciudad. En las calles que son doble mano la coordinacién de los seméforos
no estd lo suficientemente aceitada para que la fila de vehiculos avance.

“Las conductas de conduccién son modificadas por el estado de las condiciones
ambientales del disefio urbano. Por eso, los motivos para entender los accidentes
viales no tienen un factor, sino una serie de elementos que se combinan”, sostuvo
el perito.

Por su parte, segtn la Policia de transito, en los incidentes que deben intervenir
afirmaron que el 99% de los motivos también se deben al error humano. “La
imprudencia y no tener en cuenta las normas de transito explica casi todos los

accidentes en las esquinas”, indicaron.
Dudas sobre el impacto del Metrobus en el transito

El Municipio acelera la etapa final del Metrobus para poner en marcha un proyecto
con el que, aseguran, mejoraran la circulacion vehicular en la ciudad por los
carriles exclusivos y, ademds, el impulso al uso del transporte ptblico. Los
especialistas consultados por diario “Rio Negro” aclararon que todavia es
apresurado determinar como se va a comportar con el transito.

A su vez el Municipio espera habilitar el 22 de febrero una franja del recorrido por
avenida del Trabajador, pese a que atn faltan obras. Pero para ello también
comunicaron que se cambiard el sentido de circulacion de las calles Jujuy y Salta,
mas la ampliacion de la rotonda de la Diagonal 9 de Julio, que se encuentra a la
altura del cruce con la avenida.

El novedoso cambio fue anunciado por el secretario de Movilidad Urbana, Fabian
Garcia, quien afirmé que “es para mejorar la circulacion vehicular, teniendo en
cuenta que por la prioridad de paso de los colectivos se prohibird a los particulares
doblar a la izquierda”.

Ademids, el funcionario reconocié que hay otros cruces vehiculares que deben ser
resueltos.

Por eso se especula que tanto los seméaforos como los elementos fisicos de la
millonaria obra, modificarin las intersecciones mds conflictivas de la capital
neuquina, sobre todo en las transitadas calles de la zona oeste que conectan con el
centro capitalino.

Por Joselina Moine
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EL mﬂ Las cdmaras, se sefialo, no seran fijas sino que podrin reinstalarse en otros puntos de la ciudad.

POLITICA Y ECONOMIA “De esta forma evitamos que se vaya corriendo la voz sobre los lugares donde estan las cimaras. Esto
LAS MULTAS POR ESA INFRACGION SUPERAN LOS 12 MIL PESOS genera que los conductores empiecen a dudar y tener més cuidado a la hora de cruzar con luz roja”, se

Berisso quiere implementar video multas para frenar el

indic6 en el municipio.

cruce de semaforos en rojo O

El plan es instalar ocho camaras mdviles y que los infractores puedan ver las imagenes a través de Internet Respecto del costo de la impl ion del si de video multas, las fuentes aseguraron que la

14 de Febrero de 2019 | 03:04 | Publicado en Edicidn Impresa comuna no desembolsard “ni un s6lo peso” y que a cambio pagara con un porcentaje del cobro de las
m u m multas el servicio a la empresa que gane la licitacién.

“Nosotros por ahora no vamos a dar a nuestras pr i La licitacion la ganara la empresa
que garantice la instalacién del sistema en los términos en que los pedimos y ofrezca cobrar el menor
porcentaje de las multas”, se senial6.

En ese sentido, los célculos preliminares que hacen en la vecina comuna gobernada por el radical en

Cambiemos Jorge Nedela cc lan una r d “de maxima” basada en el costo de la multa y la
cantidad que podrian labrarse por dia.

EL COSTO DE LAS INFRACCIONES

Segiin se explico, en Berisso la multa por cruzar un seméforo en rojo ronda las 300 unidades fiscales,
un caleulo relacionado con el costo del litro de nafta siiper, lo que se traduce en unos $12.600.

La cuenta que sacan en el municipio berissense es que, funcionando a pleno, cada equipo de filmacion
podria captar una infraccién por hora lo que multiplicado por ocho cdmaras funcionando 16 horas al
dia arroja un total de $ 1.600.000 diarios.

“Por supuesto que es un célculo de méxima pero que se basa en niimeros posibles y que incluyen la

En Berisso quieren agarrar “con las manos en la masa “a los autores de una de las peores, sino la peor,

. . . . realidad del trénsito en Berisso donde se cometen muchas infracciones de este tipo”, explicaron.
de las infracciones de trénsito: el cruce de seméaforos en rojo.

El sistema que se busca implementar funcionar4 mediante notificaciones de la multa labrada en las que

p i6n de un si de video cdmaras que, se indic6, permitira

¥ la estrategia elegidaes la se ofrecerd un pago voluntario que, se adelant6, reduciré de 300 a 100 las unidades fiscales de manera

registrar el momento exacto de la infraccién y convertirlo en un archivo de video que se podra mirar que de los $12.600 se quedarian § 4.200 si el infractor se aviene a pagar voluntariamente en un plazo

cuéntas veces sea solicitado en la pagina web en la que se almacenaran. cercano.

Fuentes del 4rea de Gobierno del municipio que gobierna Jorge Nedela explicaron que se trata de un ELVIDEO POR INTERNET
sistema israeli cuya implementacion se sometera a licitacién piblica entre empresas nacionales e

internacionales en condiciones de instalarlo. “El infractor serd notificado sobre la multa y tendré la posibilidad de ver el momento exacto en que la

cometi6”, se explico desde el vecino municipio.

La idea, dicen, es colocar ocho cimaras en otros tantos seméforos del trazado urbano berissense donde
de acuerdo a las estadisticas que se manejan en la vecina comuna se comete la mayoria de las “ i . s - N
4 < ! Para poder acceder a esas imagenes el infractor podra ingresar a una pagina web especifica donde con 5 2

infracciones por cruces con las luces en rojo. , . P .., -
P ’ el nimero de patente de su vehiculo se le mostrara la infraccién que ha cometido”, adelantaron.



A PARTIR DE HOY

Lanzan una version
digital delalicencia
de conducir para
llevar en el celular

Funciona conlaapp

Mi Argentina. Tiene la
misma validez quela
licencia fisica en todo el
territorio nacional.

Situacién cotidiana: un agente de
transito hace sefias para que un au-
to se detenga en un control. En los
instantes previos a que le pidan los
papeles, el conductor repasa mental-
mente sillevatodos los documentos
ysurge el temor de haber olvidadola
billetera que los contiene. Para evitar
estasituacion, desde hoy se puede lle-
var licencia de conducir en version
digital y en el celular. Tiene validez
entodo el territorio nacional.
Losinteresados deben descargar la
aplicacion Mi Argentina -de la App
Store de Apple o Google Play-que fun-
ciona como una billetera digital que
guardara los datos actualizados de
lalicencia y su propietario. Se trata

de un desarrollo de 1a Secretaria de
Gobierno de Modernizacion.

Una vez descargada la app, el pri-
mer paso consistira en validar la
identidad. El usuario dispone de dos
opciones para hacerlo:, en forma re-
mota desde laapp o presencial en los
Centros de Documentacion Rapida
del RENAPER. El tramite no tiene cos-
toy laversién digital se genera auto-
maticamente al tener una Licencia
Nacional de Conducir vigente.

Siuno decide utilizar la via mévil,
lo primero serd ingresar el niimero
de CUIL y una direccién de correo
electrénico. Unavez validados los da-
tos, la aplicacién procederd a esca-
near el DNI de frente y reverso a tra-
vés unsistemadeidentidad digital.

Elsiguiente paso serd, mediante un
sistema biométrico, sacar varias fo-
tos del rostro (guinando un ojo, giran-
do levemente la cara) para verificar
que la persona en el plasticocoincida
con quien solicita la digitalizacién.
El proceso no es sencillo: es necesita
buenailuminaciényuna cdmara ca-

= Licencla N

37247534
ANGELUCC
GUADALUPE
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cional de Conducir
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Enelteléfono. Asi se exhibird la licencia de conducir y los agentes de transito la verificaran con una app.

pazdelograr un buen enfoque.
Unavez finalizado el tramite, la li-
cencia tendra validez en todo el pais
yse podra presentar en los controles
detransito para corroborar la habili-
tacién para manejar.
Lainformacién digitalizada se con-
trola mediante unaaplicacién mévil
que tendran los fiscalizadores de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV), fuerzas de seguridad nacio-
nalylos organismos provinciales y/o
municipales. Enla Argentina hay 19

millones de licencias de conducir vi-
gentes y cada afno sesuman un mi-
116n mas, segtin datos oficiales.
Lalicencia nacional de conducir
digital tiene un cédigo QR que permi-
te ser fiscalizado por los agentes de
transito y las fuerzas de seguridad
aligual que la licencia fisica. Ese c6-
digo seactualizacada24 horasycon-
tiene los datos necesarios para que
severifique el estado de lalicencia.
Dentro de los préximos lanzamien-
to asociados ala app Mi Argentina,

queyatiene masde 1,4 millén de
usuarios, se encuentra la digitaliza-
ciénde las cédulas azul y verde, el se-
guro automotor y el certificado de
discapacidad, entre otros.

En forma complementaria, la app
ofrece una cantidad de informacién
que incluye desde conocer el estado
del tramite del DNI o pasaporte, con-
sultar el calendario de pagos de AN-
SES e iniciar un reclamo ante la De-
fensa del Consumidor, entre otras op-
ciones. m
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Opinion

Nos seguimos
muriendo...
y nadie hace nada

Segun las estadisticas publicadas por
la Asociacién Civil Luchemos por la
Vida, el afno pasado murieron 7.274
personas en accidentes de transito
(se incluye a los fallecidos en el he-
cho o como consecuencia de él, has-
ta dentro de los 30 dias posteriores,
segun el criterio internacional mas
generalizado). Esto es un promedio
de 606 muertos al mes o 20 diarios.
Los nimeros son ligeramente ma-
yores que en 2017, cuando fueron
7.213 los fallecidos. Si tomamos las
cifras anuales, desde 1992 las va-
riaciones son minimas. Basta decir
que nuestro mejor nimero de de-
cesos desde ese afo al presente es
de 6.806 (en 2002), mientras que el
peor es 8.709 (en 1994).

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

También podemos ver un analisis
comparativo con otros paises, donde
se detalla que en Estados Unidos, en
1990, hubo 44.599 muertos, en Espa-
fa, 9.032, mientras que en Argentina
contabilizamos 7.075... para ver que
en otros lugares estaban peor. Pero
el dato importante es el porcentaje de
disminucion entre 1990 y 2014. El pais
norteamericano lo bajé un 27 por cien-
to, mientras que el europeo, un 81 por
ciento. ¢Nosotros? Un 0 por ciento.

O sea que hace mas de 25 afios se
mueren mas de 7.000 personas por
afo, pero a los gobernantes parece
no importarles mucho, no les debe
mover la aguja electoral. Eso si, el
sistema de
infracciones
recaudatorio
estd el dia. Y
aca no impor-
ta de qué lado
de la brecha
se esté... la
seguridad vial
tiene que ser
una politica

de Estado. Marco Pérego
EDITOR EJECUTI
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Inseguridad vial e El testimonio de quienes perdieron a un ser querido por la inconsciencia al volante

Eldolor queno seve:el
drama delos familiares de
las victimas de transito

Lamujer de Leonardo Rabbat y el hijo de Luis Audisio, los taxistas que fallecieron
tras ser atropellados frente al Hipédromo de Palermo, reclaman Justicia. Y
representan el desconsuelo detrds de las cifras de muertos en siniestros viales.

o

Enlasalavelatoria. Mary Ortega, pareja del taxista

murid frente al

—
Elchoque. Un conductor drogado embistié una fila de taxis. J. sancrez

Maria Belén Etchenique
metchenique@clarin.com

Mary Ortega se ponia adelante. Lle-
vaba una trenza peinada al costado,
un paiiuelitoapretado en unamanoy
una sonrisa fingida para su hijo de
tres aios,a quien cubriacon su cuer-
po para quenovieralo que pasabaal-
rededor. Asi lo hizo cuando el féretro
con losrestos de Leonardo Rabbat
entrd al Cementeriode Flores. Ylore-
pitiéjunto al huecode tierra, prepara-
do para darle sepultura a Leonardo,
su parejay padre del nene. Cubrié a
su hijo en todo momentoy hastaque
pudo, porque justo antes dela despe-
didase agaché, se pusoalaalturadel
nenevy ledijo: "Anda, mi amor, conel
abuelo”.

Erajueves al mediodia. Habian pa-
sado cinco dias desde la muerte de
Leonardo Rafael Rabbat Ortiz,unode
los taxistas fallecidos en el choque
del 2 de febrero frente al Hipédromo
de Palermo. Leonardo tenia 36 afos,
era inmigrante venezolano y murié
en el acto, después de que un hom-
bre embistiera con su vehiculo una
fila de taxis estacionados. Segtin la
Policia, el responsable del choque es-
tabadrogado. Por el impacto también
murié Luis Adelqui Audisio.

Fueron dos muertes dentro de un
contexto: un pais donde hace 25 anos
nodisminuye lacifra de victimas fa-
tales por siniestros de transitoy una
Ciudad que en 2017 (dltimodato dis-
ponible) tuvo 140 fallecidos porla
misma causa. Esas cifras no son sé-
lo niimeros, detras de ellas quedan
familias rotas. Detras, hay un dolor
que no se ve. Pero que el jueves, du-

Clarin 10/2/19

rante el sepelio de Rabbat, se expre-
saba en su hijojugando entre tum-
bas, a varios metros de distancia de
donde su papd empezaba a ser ente-
rrado. Se expresaba también en Mary
conteniendo lasldgrimas paraque su
hijo no la viese mal. También, en la
mamad de Leonardo, quien viajé de
Venezuela de urgencia, y se desmayo6
antelatumba.

“El queria queyo viniera, queyo vi-
niera aqui, vino con confianza a es-
te pais”, repitié entre gritos luego la
mama. Leonardo llegd ala Argentina
en noviembre de 2017 y, asi como el
ano pasado habia logrado traer a su
esposa Mary, al hijo de ambosy asu
suegro, queria sacar a su mama de
Barcelona, en el noreste de Venezue-
la, y sumarla a la casa que habia ar-
mado en Ciudadela, en el partido bo-
naerense de Tres de Febrero. En su
pafs, trabajaba en la empresa petro-
lera estatal PDVSA. Era técnico supe-
riory su sueio era conseguir empleo
en alguna compaiia del sector en
Neuquén. Mientra tanto, mantenia a
su familia con el taxi.

“Tengo que seguir adelante por mi
hijo. Le expliqué que papa se fue al
cielo y que noregresara pronto a la
casa’, decfa Mary junto a la tierra re-
ciénremovidadelatumba. Y miraba
asu hijo, quien tenia en sus manos
flores que su abuelo habia sacado de
la coronamortuoria. “Le encantan los
carritos (autitos) y en estos dias le re-
galaron muchos. ‘Se los voy a mos-
trar a pap4) dice todo el tiempo”.
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OPINIGN
EDITORIAL

El control de vehiculos playeros, otra asignatura
pendiente

10de Febrero de 2019| 02:10 | Publicado en Edicidn Impresa
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A rafz de la reciente muerte de una mujer que se accidenté en un UTV, un utilitario més pesado que un
cuatriciclo, mientras viajaba como acompafiante en Pinamar, volvi6 a colocarse en el centro del tapete
el uso de cuatriciclos y areneros. Lamentablemente, como bien se sabe, la mayoria de los accidentes se

producen fuera de los llamados corredores seguros, en zonas donde no existen controles.

Tal como se dijo en este diario, la reiteracion verano a verano de accidentes tragicos relacionados en el
uso de cuatriciclos y la preocupacion existente en torno al tema habia hecho dias atrés que se viralizara
un video que mostraba a esos vehiculos en Pinamar que circulaban sin cumplir con las disposiciones de
seguridad vigentes, con conductores sin casco y andando por lugares donde se desplazaban también
peatones.

Asimismo, aunque existe una nueva normativa que comenzo a aplicarse este verano para el uso de
areneros y cuatriciclos, un relevamiento reciente arrojo como resultado que 8 de cada 10 personas
desconoce que esa reglamentacion exista.

Como se recordara, el antecedente tragico mas proximo también tuvo lugar en Pinamar y se llevo la
vida de un chico de 7 afios de edad, que estaba al volante de un pequefio cuatriciclo cuando fue
atropellado por un arenero mayor que venia de saltar una duna. Eso fue en enero de 2018 y tras esa
muerte se establecié una nueva normativa que regula el uso de estos vehiculos, que estipula que los
menores no pueden manejar cuatriciclos, sin excepcién y que los mayores de 16 afios tienen que tener
licencia para conducir para poder manejarlos aunque sea recreativamente, ademés de tener que contar

con elementos de seguridad como el casco.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

ELDIA

Sea como sea, seglin el Observatorio Vial de Cecaitra (cAmara que agrupa a empresas productoras de
software vial) que tuvo a cargo el relevamiento, quedé como principal conclusién que la mayoria de las
personas desconocen la regulacién para usar estos tipos de vehiculos y que, derivada de ello, resulta
imprescindible crear conciencia en la poblacién sobre la necesidad de que la poblacioén se interese y
conozca sobre las normas vigentes en la materia.

Corresponde, asimismo, advertir que la circulaciéon no controlada de cuatriciclos y areneros se presenta
no sélo en las localidades atldnticas sino en ciudades y pueblos de todo el territorio provincial. Y que la
cuestién se agrava afio tras afio, por la creciente presencia de bicicletas y monopatines a motor, entre

otros vehiculos cuya circulacién en la via piiblica no cuenta, tampoco, con reglamentaciones precisas.

En el caso de los cuatriciclos y areneros, evitar al minimo los riesgos que pueden causar, fijar las
responsabilidades existentes para quienes conducen estos vehiculos, asi como para aquellos que los
alquilan, determinar en forma fehaciente por qué lugares pueden circular y definir los resguardos que
deben adoptar los conductores (como el uso obligatorio de cascos y pecheras, por caso) parecen ser,
entre otros, algunos de los recaudos minimos que los municipios deberian hacer cumplir en forma
estricta.
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ENCUESTA SOBRE SEGURIDAD VIAL

El78% de los argentinos
maneja por la banquina

AGENCIAS
Ocho de cada diez argentinos
admiten que usan las banqui-
nas como una via extra frente
a una congestion de transito.
Asi lo establece una encues-
ta del Observatorio Vial de la
Cecaitra —camara que nuclea
a las empresas productoras de
software vial-, cuyos resulta-
dos indican que el 78% de los
consultados reconocié hacer-
lo con distintas intensidades.
Un 5% admitié hacerlo “casi
siempre”.

Entre los motivos, més de la
mitad (58%) dijo que la utili-
zan “como via de escape, por
una distancia limitada, cuan-
do hay mucho transito”. Y un

U ‘

porcentaje menor (31%), solo
“cuando las demés estan dete-
nidas por un accidente”.

La Ley Nacional de Transito
(la 24.449) establece en el arti-
culo 48 que “esta prohibido en
la via publica a los vehiculos
circular a contramano, sobre
los separadores de trénsito
o fuera de la calzada, salvo
sobre la banquina en caso de
emergencia”.

“Casi ocho de cada diez con-
ductores admiten cometer una
infraccién al solo fin de aho-
rrarse tiempo. Que muchos
cometan una infraccién no
hace a la misma mas legal”,
dijo Facundo Jaime, vocero
de Cecaitra. i}

CEDOC PEFRFIL

INFRACCION. Salvo emergencias, esta prohibido usarla como via.

Perfil 09/02/19
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PFUERON CONTROLADOS MAS DE 500 MIL VEHICULOS DURANTE ENERO<

Operativo Verano: h

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

icieron

mas de 12 mil infracciones

as de 12 mil infracciones fue-

ron labradas a distintos vehi-

'8 culos durante enero en el mar-

co del Operativo Verano 2019 por los

organismos del Ministerio de Trans-

porte de la Nacion que advirtieron

que la principal causa de apercibi-

mientos fue la falta de documentacién

obligatoria para circular por calles y
rutas del pais. '

Segin el organismo estatal, a par-
tir de la implementacién del sistema
de fiscalizacion inteligente, los radares
y drones, los controles fueron mas efi-

cientes llegando a 518.933 vehiculos

en todo el pais durante el mes de ene-
r0.En ese marco, indicaron que se la-
braron infracciones a 12.265 unidades
entre particulares, de cargas y de pa-
sajeros.

El operativo que implementa la
Agencia Nacional de Seguridad Vial
(ANSV) y la Comision Nacional de Re-
gulacion de Transporte (CNRT), se
realiza en conjunto con Gendarmeria
Nacional, Prefectura, las agencias de
seguridad vial provinciales, las poli-
cias viales y las direcciones de transito
locales.

“Este afio apostamos a la digitali-
zacion para facilitar la fiscalizacion,
terminamos con el vacio legal para la
regulacion de cuatriciclos, una deu-

da pendiente desde hace décadas,
entre otras medidas que sirvieron
para poder aumentar la eficiencia en
los controles. Seguimos fortalecién-
dolos en las rutas, ciudades y termi-
nales, pero ademas es importante la
concientizacién dado que la seguri-
dad vial no es solo una tarea del Esta-
do, la construimos entre todos cada
vez que salimos a una ruta”, sostuvo
Guillermo Dietrich, ministro de
Transporte de la Nacién.La Agencia
de Seguridad Vial indice que se con-
trolaron 389.212 vehiculos y se labra-

4l sl
lados durante el Operativo Verano en enero.

ron 4.277 actas de infraccion.

El ranking de infracciones lo lide-
ra Ia falta de documentacion obligato-
ria -licencia, DNI, cédula verde/azul,
seguro- con el 38% de las infracciones;
en segundo lugar, la falta de RTO (Re-
vision Técnica Obligatoria) con el 26%
de las infracciones; en tercer lugar, la
alcoholemia positiva con un 10% de
las infracciones y por ultimo, la falta
de elementos de seguridad (8%) y el
uso de las luces obligatorias (7%).

En enero, se retuvieron 816 vehi-
culos particulares y 1.758 licencias de

conducir principalmente a raiz del
consumo de alcohol cuando se supe-
raron los valores de 0,5 gramos en
sangre en conductores particulares,
més de 0,2 para motociclistas y O para
profesionales:

La CNRT a su vez realiz6 208.921
fiscalizaciones a transporte de pasa-
jeros y cargas y se realizaron 42.340
alcoholemias que resultaron negati-
vas y otras 72 positivas, siendo Capi-
tal Federal y Rosario las ciudades
donde maés alcoholemias positivas

seregistraron.o

Diario Popular 09/02/19
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-/ omo todos los veranos, es-
La Nacion, 09/02/19 te de 2019 dejara un alto

saldo de victimas fatales
en las rutas del pais. Sin
embargo, mas alld de dis-
cutir cuéntas personas fa-
llecen en la Argentina a raiz de inciden-
tes viales (polémica tan controvertida
como estéril), es bueno recordar el en-
foque de la Visién Cero que aplican mu-
chos de los paises con mayor seguridad
vial del planeta.
Segun la Asociacion Civil Luchemos
por la Vida, esta vision enfoca la cues-
tién desde otro punto de vista: ni un so-
lo muerto en el transito es aceptable. Es-
ta frase refleja un paradigma que surgio
en los afos '90 en los paises del Norte de
Europa (con Suecia a la cabeza), que se
‘M transformo en una politica de estado en
materia de seguridad vial.
:“""’\ “A diferencia de los modelos anteriores,
{ J que privilegiaban optimizar la movili-
e a) dad en el transito, este considera que no
es ético aceptar que la gente muera o sea
herida gravemente dentro del sistema

.
\ = ‘/n
—~ \ = f\"\ 5 del transito como un precio a pagar para

W2\ A / tener movilidad. Siguiendo otros mode-

2 ) los de seguridad, como el de la aviacion,
Gabriel Tomich la Vision Cero determina que se debe

EDITOR trabajar para lograr que no haya ningtin

muerto en el transito”, afirma el comuni-
cado de dicha asociacion.

El enfo q u e d e la Si cuando hay niebla los aviones no vue-

lan, ¢por qué si circulan los vehiculos

Vl' S i (j n Ce ro en por una carretera o una autopista? Por

esta y otras situaciones, volar en avién es

5 y muchisimo mas seguro que viajar en un
la Segurldad Ulal automovil por una ruta. @
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LA SANCION MAS CARA SALDRA $ 85.600

Las multas de transito
aumentanun 20%

Lasmultas de transito desde ayer
son un 20% mas caras. Lo mismo
sucede con las sanciones para to-
daslasinfracciones del Cédigode
Faltasde la Ciudad. El motivo es
que seactualizd el valorde la Uni-
dad Fija (UF), que sirve para defi-
nir su costo y que toma como pa-
rametro el valor de venta del me-
dio litro de la nafta premium en
la YPF del Automévil Club Argen-
tino. Asi, seglin una resolucién
publicada ayer en el Boletin Ofi-
cial,laUF pas6de $17.85 a$ 21,40.

La pena maxima, que es de
4.000 UF y seaplicaa quienescir-
culan a més de 140 km/h, con el
nuevo valor se va a $ 85.600.
Mientras tanto, la multa por su-
perar lamaximaenhasta20 km/h
en vias comunes o en hasta 40
km/hen las ripidas subede $
2.67750a$3.210.Y sisepasanesos
topes la sanciénesde $5.350.

La multa por mal estaciona-
mientoahora sale $2.140. Y se du-

plica siel vehiculo bloquea una ram-
pa para discapacitados, una parada
de colectivo o una ciclovia.

Por otra parte, no usar el cinturén
o viajar en moto sin el casco puesto
también paso a costar $ 2.140,al igual
que violar la prohibiciénde circular
en el Microcentro sin permiso, y que
manejar con los auriculares puestos
omanipulandoel celular. En este il
timo caso, la sancién se duplica siel
conductor estd enviando mensajes
de texto.

También se cobran 100 UF o $
2.140 por otras infracciones, como
no utilizar el cinturén de seguridad;
no llevar casco; no respetar la priori-
dad peatonal, o circular sin la Verifi-
cacién Técnica Vehicularaldia.

Ademds, la multa por cruzar un se-
maforoenrojo cuesta entre $6.420y
$32.100. Tapar la chapa patente, por
otra parte, sefuea$21.400. Enambos
casos, la sancién se duplica si la in-
fraccién fue cometida por un conduc-
tor profesional. m
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Argentinos en la banquina

Ocho de cada diez argentinos usan las banquinas, en mayor o menor medida, como una via
extra ante distintas congestiones de transito, segin surge de una encuesta del Observatorio
Vial de la Cecaitra (camara que nuclea a las empresas productoras de software vial en nuestro
pais). El 78 por ciento de los consultados reconocié hacerlo con distintas intensidades, el 22
por ciento restante dijo no utilizarla nunca. Segun los datos, los que utilizan la banquina como
una via extra se dividen entre los que dijeron no usarla casi nunca (un 26 por ciento), de vez
en cuando (un 47 por ciento) y casi siempre (el 5 restante). Facundo Jaime, vocero del
Observatorio Vial afirmé que “los nimeros recabados nos devuelven una foto preocupante en
donde casi ocho de cada diez conductores admiten cometer un infraccién al solo fin de
ahorrarse tiempo. Que muchos cometan una infraccion no hace a la misma mas legal”. La Ley
Nacional de Transito (la 24.449) establece que esta prohibido circular por la banquina, sélo se

la pude utilizar en caso de emergencia.
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Pocos controles e
imprudencia, las
razones por las que
siguen las muertes
en cuatriciclos

Elmiércoles fallecié en
Pinamar una turista
queiba en uno de esos
vehiculos. Los expertos
analizan las causas.

Paula Galinsky
pgalinsky@clarin.com

La historia se repite. Los siniestros
en cuatriciclos o en UTV (vehiculos
todoterreno) terminan en tragedia
todos los veranos. La responsabilidad
suele ser compartida y,a raiz de esto,
laspartes involucradas se van “tiran-
do lapelota”entreellas. Paula Betbe-
der (34) es la tiltima victima fatal de
este drama: muri6 la madrugada del
miércoles luego de que laaplastara el
UTVenelquecirculaba por Pinamar
como acompaiante. ;Quéhaceel Es-
tado para evitarlo? ;Hay controles?
JQuésepuedeyquéno? Y, lomasim-
portante, jpor qué no logran frenar
las muertes? Acd, cinco puntos cla-
ves aportados por especialistas que
ayudana entender la situacién.

1. Laley, susalcances y los contro-
les. La Ley Nacional de Transito (N*
24.449),que contemnpla a estos roda-
dos, invitaa las provinciasy a los mu-
nicipios a adherirse en forma total o
parcial. “Esuna complicaciénque sea

asi. Pasa con otros temas de seguri-
dad vial, como el grado de alcohole-
mia permitido que varia segtinel lu-
gar. Hay que unificar criterios para
evitar confusiones tanto entre los
encargados de controlar como entre
los usuarios’, explica a Clarin Pablo
Azorin, jefe de Seguridad Vial de la
Federacién Internacional del Auto-
moévil(FIA) de Latinoamérica.

En 2018, alaley se sumo una dis-
posicion, 1a196, que regula el uso de
cuatriciclos y UTV. Carlos Pérez, di-
rector de la Agencia Nacional de Se-
guridad Vial (ANSV), explica que se
prohibi6 la circulacién de menores
de 17y que se precis6 la proteccién
quedeben llevar los que utilicen es-
tos vehiculosasicomo ladocumenta-
ciényla licencia habilitante.

Ademis, se especificaron zonas de
circulacion segura. “La idea fue ter-
minar con el vacio legal porque, si
bien se hacian controles, faltaba el
sustento de una norma para aplicar
sanciones’,asegura Pérez. El referen-
tede la ANSV, que da por “resuelto”
este puntoa pesar de que despuésca-
da municipio decide si se suma ono,
sefiala como problema central la fal-
tade concientizacion.

2. (Losusuarios son imprudentes?
“Todo el verano trabajamos en la Cos-
ta para concientizar pero hay gente
que decide exponerse igual: circular
fuera de las zonas seguras y sin los

Choque. De cuatriciclos, este veral

elementos necesarios’, sostiene Pé-
rez,queafirmaque “nuncahubomas
controles que este aiio”. Por tiltimo,
advierte que, a pesar de ello, es dificil
llegar a vigilar algunas areas. “Noso-
tros vamos a la zona a pedido de los
municipios. Esteaiio, tanto Pinamar
como Villa Gesell solicitaron apoyo.
Para el verano que viene queremos
incorporardrones con hasta siete ki-
l6metros de alcance”, detalla. Sobre
este asunto, Azorin sostiene que
“siempre estd la ideade que levaa pa-
saraotro”. “Es un vehiculo asociado
aladiversiony al podery lagente no
se da cuenta del riesgo, por lo ines-
tableque puederesultar”,agrega.
3.Enterrenos privados, ;quién es
responsable? Buena parte de las
“ollas”, zonas de médanos que los tu-
ristasutilizande pista paraandaren
cuatricicloo UTV, pertenecena parti-
culares. Los dueiios de esos terrenos
aseguran que cercan sus predios y
los seiializan pero que la gente rom-
pelaproteccion y entraigual Por su
parte, lasautoridades en todos sus ni-
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veles sefialan que la Policia no pue-
de actuar en areas privadas. Aden-
tro, pasa de todo y nadie lo evita.

“El duefio del predio va a ser civil-
mente responsable de losaccidentes
que se registren en el interior. S61o
quedara exento si logra probar que
agotd las medidas de prevencion ne-
cesarias para que no ocurriera’, ex-
plica el abogado Eduardo Gerome.
Destaca la importancia de que los
propietarios coloquen una “barrera
eficaz”. La Policia, sigue Gerome, “de-
beria garantizar un control adecua-
do para evitar que los turistas ingre-
sen a esas zonas, teniendo en cuen-
ta los graves siniestros que luego se
convierten en noticia”, remarca.

4. Prohibirlos no esunaopcién: la
actividad mueve mucho dineroy es
parte del atractivo del destino. Los
UTVno sealquilan. Comprar uno
cuesta entre 15y 50 mil dolares. Fran-
co Botto Lacoste, duefio de una agen-
ciadeventayguarderiade UTV de Pi-
namardice que,durante latempora-
da, circulan unos 35 mil vehiculos

todoterreno por Pinamary Costa Es-
meralda, complejo que pertenece al
Partidode la Costa. “E180% de los tu-
ristas deentre 35y 55 aiios viajan ala
zonaenbuscadeun UTV”,afirma.

Los cuatriciclos son otros 15 mil
en verano. “Casi todos son propios
aunque existe la posibilidad de alqui-
larlosa $1.000 la hora. Uno nuevo se
consigue entre 5000y 15 mildélares”,
aporta Botto Lacoste. El costo de la
guarderia para estos vehiculos es de
entre 15y 20 mil pesosal afio.

5.0cho de cada 10 personas no co-
nocen laregulacion parausarlos. La
falta de informaci6n es otra dificul-
tad. Seglin una encuesta nacional
realizada por el Observatorio Vial de
Cecaitra,quees lacamara queagrupa
a las empresas productoras de soft-
ware vial, el 36% de las personas no
sabe si existe algtin tipo de regula-
cion sobre los cuatriciclos. Otro45%
asegura tener idea de que existe pe-
10 no conocerla en detalle. Por lti-
mo, apenas dos de cada 10 (19%) di-
cenestaral tantodel marco legal. B
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El 78% de los argentinos admitié que
maneja por la banq'uina Los que utilizan la banquina como si fuera una via extra se dividen entre los

que dijeron no usarla casi nunca (un 26 por ciento), de vez en cuando (un 47
Lanorma marca que la inica salvedad para utilizar la banquina es para una emergencia. por ciento) y casi siempre (el 5 restante).
O.bstnfl'r]a ml’pllca L?n problema por s1Ih.ub1era una necesidad real. En cualquier otra La Ley Nacional de Trénsito (Ia 24.449) establece claramente en el articulo
situacién esta terminantemente prohibido su uso. 48 que “esta prohibido en la via piblica a los vehiculos circular a

contramano, sobre los separadores de transito o fuera de la calzada, salvo
sobre la banquina en caso de emergencia”.

La norma marca que la tnica salvedad para utilizar la
banquina es para una emergencia, a la vez que obstruirla
implica un problema por si hubiera una necesidad real. En
cualquier otra situacién esta terminantemente prohibido su
uso.

De ese 78 por ciento que reconocié usar las banquinas con mayor o menor
asiduidad la mayoria, un 58% dijo hacerlo “como via de escape, por una
distancia limitada, cuando hay mucho transito”.

En menor medida, un 31%, dijo s6lo escoger esta via “cuando las demas
estan detenidas por un accidente” y el 9% restante considerd que es “una via
mas” y que dispone de ella como tal. Un 2% de los consultados no sabe o no
contesta el motivo por el que usa la banquina.

La Ley Nacional de Transito antes mencionada expresa que
BANQUINA. Imagen ilustrativa. (La Voz/Archivo) también “queda prohibida la detencién irregular sobre la
calzada, el estacionamiento sobre la banquina y la detencion
en ella sin ocurrir emergencia”.

AGENCIA TELAM
Viernes 08 de febrero de 2019 - 09:45 | Actualizado: 08/02/2019 - 09:47 Por lo tanto también queda especificado que la banquina no es una zona de
estacionamiento, un lugar para descansar, para la carga o descarga de
cho de cada 10 argentinos usan las banquinas, en mayor o menor objetos, para el descenso o ascenso de personas, o cualquier otra situacion
0 med‘ida, como una via extra ant.e distintas congestiones de transito, que no sea una emergencia.
seglin surge de una encuesta privada.

Facundo Jaime, vocero del Observatorio Vial de CECAITRA, afirmé: “Los

numeros recabados nos devuelven una foto preocupante en donde casi 8 de

cada 10 conductores admiten cometer un infraccién a sélo fin de ahorrarse

tiempo. Que muchos cometan una infraccién no hace a la misma mas legal. El

cambio empieza por cada uno de nosotros”. 63

El dato es el resultado de una encuesta del Observatorio Vial de la CECAITRA
(camara que nuclea a las empresas productoras de software vial en nuestro
pais).

El 78 por ciento de los consultados reconocié hacerlo con distintas
intensidades: el 22 por ciento restante dijo no utilizarla nunca.
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LA CIUDAD
EN LA LOCURA DEL TRANSITO

Peatones en riesgo: afirman que cometen
tantas infracciones como los automovilistas

No respetar los semaforos, ni la senda peatonal o los cruces en esquinas son conductas
habituales, segiin un estudio reciente. El 14% se distrae mirando el celular y un porcentaje similar
cruza la calle sin mirar. La educacin vial, clave para revertir la tendencia

7 de Febrero de 2019|0159 | Publicado en Edicién Impresa mum
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En 7y 48, a metros del Banco Nacién, una docena de personas avanza en grupo y
cruza la calle sin mirar el seméforo sino mas bien lo que hace el primero que
camina delante. Como ven que hay uno que cruza, los otros lo imitan y, pese a
tener el paso prohibido, se mandan y arranca un concierto de bocinazos, insultos
y trotes apurados. No tan lejos de ahi, en diagonal 74 y 50, una chica cruza la calle
sin mirar si tiene paso y escucha muy concentrada lo que parece un audio de
WhatsApp. Enseguida la sigue un chico con auriculares que tiene que apurar el
paso para que no se lo lleven por delante. Son peatones. Y cada uno de ellos, sea
en una esquina o en la otra, parecen ajenos a las normas de trénsito y a querer
convivir con el eterno peligro. Mientras las ultimas cifras los ubican entre los
principales grupos de riesgo, el avance de los dispositivos tecnologicos y la
imprudencia repetida los hace cada vez més vulnerables.

Y no son excepciones sino ejemplos que se repiten dia a dia y hora tras horas en
las calles platenses. No respetar los seméforos ni la senda peatonal o los cruces en
esquinas, avanzar de manera distraida en las avenidas o calles y no detenerse en
las aceras, son comportamientos habituales pero peligrosos de los peatones en la
ciudad, segiin un estudio de la ONG Observatorio Vial Latinoamericano (Ovilam).

“Un 14 por ciento del total de peatones se distrae mirando el celular y un
porcentaje similar cruzan la calle sin mirar, mientras un 18 por ciento no respeta
los semaéforos y un 9 por ciento no atraviesa por la senda peatonal”, apunta el
director de Ovilam, Fabidn Pons, en base al informe realizado en 2018 sobre un
relevamiento en diez esquinas de la ciudad de Buenos Aires.

“TIENEN QUE SALIR A CONTROLAR MAS COMO ESTAMOS CONDUCIENDO Y COMO NOS COMPORTAMOS
COMO PEATONES. SOMOS HIJOS DEL RIGOR, CUANDO HACEN CONTROLES UNO SE CUIDA MAS’ VIVIAM
PERRONE MIEMBRO DE LA ASOCIACION MADRES DEL DOLOR Y CUYO HIJO, KEVIN SEDANO MURIO TRAS
SER ATROPELLADO

Claro que el festival de infracciones entre los peatones, como se dijo, no conoce de
exclusividad y se repite en miles de esquinas en todo el pais. “Las infracciones que
detect6 el informe de Ovilam son las mismas que observamos ac4”, confirma
Roberto Di Grazia, secretario de Convivencia y Control Ciudadano de la Comuna
local.

1. GRUZAR SIN TENER EL PASO ES UNA DE LAS INFRAGCIONES MAS COMUNES EN LAS GALLES DE LA
CIUDAD. PESE A TENER EL SEMAFORO DE LA CALLE 48 EN VERDE (ES DECIR PARA QUE CIRCULEN LOS
AUTOS), AYER EN 7 ¥ 48 CUALQUIERA SE MANDABA SIN IMPORTAR EL PELIGRO QUE ESO GENERABA

Segn el funcionario, “la educacion vial no sélo corre por parte del conductor sino
también de los peatones. Y nosotros notamos que son muchos en La Plata los que
no cumplen con las normas bésicas. En nuestra ciudad la infraccion mas
frecuente que cometen es cruzar en medio de la calle, pero los inspectores cada
vez llaman mds la atenci6n a gente que, aunque cruce en una esquina, lo hace
hablando por celular, fuera de la senda peatonal o directamente cuando los autos
tienen seméforo en verde”,

Lo que dice Di Grazia y las estadisticas oficiales sobre muertos en siniestros viales
en Argentina son elocuentes: con 5.611 victimas mortales en 2017, los peatones
ocupan el tercer lugar, con 553 decesos. Encabezan el ranking en el pais las
personas fallecidas a bordo de vehiculos involucrados en siniestro viales, con
2,037 muertos, y le siguen los motociclistas, con 1528 fallecidos, segiin
estadisticas de 2017 del Observatorio Vial Nacional, que depende de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial.

2. CRUZAR POR EL MEDIO DE LA CALLE AUNQUE SE SABE QUE LOS PEATONES TIENEN EL CRUCE
PERMITIDO EN ESQUINAS, MUCHOS LO HACEN POR CUALQUIER LADO.

“Al ser naturalmente més débil que un automovilista, al peatén no se lo suele ver
como un infractor”, opina Di Grazia, para quien la inica manera de revertir esta
tendencia es con educacién vial y creando conciencia en la calle.

El propésito de la investigacién que realiz6 Ovilam sobre una muestra de 3506
peatones en diez esquinas de la ciudad de Buenos Aires fue identificar sus
comportamientos y actitudes y de qué manera las condiciones del entorno pueden
alterarlos.

ELDIA

3. CRUZAR HABLANDO POR CELULAR CONDUCTA REPETIDA PERO NO POR ESO MENOS TEMERARIA. LOS
SMARTPHONES AUMENTARON EL RIESGO DE LOS PEATONES

El estudio analizd pardmetros como el uso de la senda peatonal, la forma de
cruzar (caminando o corriendo), el respeto al seméforo, si miran al atravesar o lo
hacen distraidos (con celular, auriculares o conversando), y se observé el lugar
donde el peatén espera para cruzar la avenida: si esquiva las rejas, aguarda sobre
la vereda o en la acera.

CRUCE “ESPECULATIVO"

“En lugar de mirar el semaforo, cruzan con luz roja y suelen especular si los
vehiculos detienen su marcha”, detallé el estudio, que arrojé que 18,4 por ciento
no respeta el color de las luces para atravesar las avenidas.

Si bien disminuy6 la cantidad de personas que cruzan las avenidas distraidas con
los teléfonos respecto a 2017, pasando de 18,2 a 14,2 por ciento, los consultados
dijeron que “guardan su celular por la inseguridad”. Sin embargo, un 14,3 por
ciento de los peatones no mira el transito ni los semaforos y “cruzan porque el
resto de gente lo hace”. Los que no respetan las sendas peatonales o el cruce en las
esquinas (9,2 por ciento), atraviesan “en diagonal o en cualquier lugar de la

cuadra”.

El estudio concluy6 también que “la mayoria de las esquinas con cruce desplazado
tienen mal colocadas sus rejas y a los peatones les falta informacién sobre su

funcién y beneficios”.
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Otra tragedia en Pinamar
Cuatriciclos: ocho de cada 10 personas no
conocen las regulacién para usarlos

Surge de una encuensta en las que ademds el el 45% de los consultados cree que deberian estar
prohibido su uso tanto por mayores como para menores de edad.

Cuatriciclos y otros vehiculos en "La Frontera", Pinamar. Foto: Andres D'Elia

Este miércoles, un vehiculo todo terreno caus6 una nueva tragedia.
Similar e incluso mas grande y potente que un cuatriciclo, volco
en las dunas del balneario bonaerense dejando como saldo la muerte

de Paula Betbeder (34), quien iba como acompaiiante.

El siniestro, que se produjo en un area de
playas ubicada a 2.000 metros de donde
finaliza el circuito seguro reservado para ese
tipo de vehiculos, renueva la polémica por
las regulaciones y el uso de cuatriciclos
en lugares de veraneo.

El Observatorio Vial de CECATTRA (Camara
que agrupa a las empresas productoras de
software vial) hizo una encuesta nacional y la
mitad de los consultados fue drastico:
consideran que esta actividad deberia
estar prohibida.

SECCIONES

Clarin® sOCIEDAD

Uso de cuatriciclos en lugares de veraneo

Respecto al uso de cuatricilos
en lugares pdblicos de veraneos
4cual de estas frases refleja
mejor su opinion?

*Deberfa estar permitido, incluso
para menores de edad

S6lo deberfa estar permitide
para mayores

“Deber1a estar pronibido tanto
para mayores como menores

El 45% supone que “deberia estar prohibido el uso de cuatriciclos en

“No save

lugares de veraneo tanto para mayores como para menores de
edad”; un 44% estim6 que “s6lo deberia estar permitido para
mayores”; y un apenas 5% que “deberia estar permitido, incluso para
menores de edad”, mientras que el 6% restante dijo no tiene opinién
formada sobre el tema.

El 45% supone que “deberia estar prohibido el uso de cuatriciclos en
lugares de veraneo tanto para mayores como para menores de
edad”; un 44% estimé que “s6lo deberia estar permitido para
mayores”; y un apenas 5% que “deberia estar permitido, incluso para
menores de edad”, mientras que el 6% restante dijo no tiene opinién

formada sobre el tema.

MIiTiIar vn

Controles a cuatriciclos, este verano en Pinamar. Foto: Andres D'Elia

Una normativa regula estas practicas y estipula que los menores no
pueden manejar cuatriciclos, sin excepcion, y que los mayores de 16
afios tienen que tener licencia de conducir para poder manejarlos,
incluso recreativamente. Sin embargo, por lo general los municipios
1o ponen énfasis en el cumplimiento de la ley e incluso la sociedad no

tiene siquiera conocimiento sobre la misma.

Conocimiento sobre normativa para uso de cuatriciclos

4Sabe usted si existe alguna
normativa para el uso de
cuatriciclos?

Sabe que existe una nermativa
y de qué se trata

Sabe que existe una normativa
pere no la conoce en detalle

=No sabe que axiste una

< e

El vocero del Observatorio Vial de CECAITRA, Facundo Jaime,
sostuvo que los resultados de la encuesta “registran con evidencia que
no hay un conocimiento claro sobre la legislacién vigente con relacién
al uso de los cuatriciclos. En cualquier caso la problemaética sobre el
uso esta abierta y una concientizacién sobre su correcto uso es
fundamental para cuidar la vida de todos”.
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En 2018 hubo 447 victimas fatales en

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

accidentes viales en la provincia

Segun el Observatorio de la Agencia de Seguridad Vial, la cifra revirtio la tendencia

descendente, ya que en 2017 murieron 430 personas en siniestros.

Miércoles 06 de Febrero de 2019

Segun datos preliminares publicados por el Observatorio de la Agencia de
Seguridad Vial, durante 2018 hubo 447 victimas fatales en accidentes viales
en la provincia de Santa Fe.

La informacion publicada por el organismo viene a revertir un escenario que
en los ultimos anos era descendiente. Es que la triste cifra de 2018 supero al
del afo anterior (2017), aungue continua estando por debajo de los afios 2016
y 2015.

Justamente, en 2017 fallecieron 430 personas en territorio santafesino, 14
personas menos. Eso significd un crecimiento en 2018 del 3,9 por ciento. Sin
embargo, es notablemente inferior si la comparacién es con 2016. Ahi, la baja
es cercana al 9 por ciento. Mas aun si se lo coteja con 2015, cuando los
fallecidos fueron 595; en ese caso, la disminucion es de casi el 25 por ciento.

El nimero de muertos continta alarmando. Como es de imaginar, la mayor
cantidad de accidentes fatales se concentran en las grandes ciudades y en
localidades cercanas, que generalmente funcionan como satélites de las
primeras.

Rosario y Santa Fe capital

Los dos principales departamentos de la provincia, La Capital y Rosario,
concentran el 35 por ciento de las muertes. En Rosario y sus alrededores 87
personas perdieron la vida (10 por ciento menos que el afio pasado). En tanto
que en departamento La Capital (Santa Fe ciudad y area metropolitana)
hubo 68 muertes, dos menos que el afic anterior (2017).

El departamento Castellanos, cuya cabecera es Rafaela, se convirtié en el
tercer departamento con mayor cantidad de accidentes fatales. Tuvo un total
de 39, registrando un crecimiento del 62 por ciento respecto afo anterior, ya
que en el 2017 perdieron la vida 24 personas. Le siguen los departamentos
General Obligado, con 37 fallecidos (una disminucién del 9 por ciento) San
Lorenzo, 34; General Lopez, 31 muertes; Iriondo, 25; San Martin con 20, San
Jerénimo, 19; San Cristébal con 19 (una baja del 34 por ciente) Las Colonias,
13; Belgrano y San Justo, 9; Garay y Vera, 8; Constitucion, 5; y 9 de Julio 4.

Los datos son oficiales y surgen del mapa georreferenciado que elabora y
actualiza diariamente en forma online el Observatorio Vial. A partir de 2017,
dentro de las 24 horas posteriores de ocurrido el siniestro vial, se cuenta con
informacion de fallecidos proveniente de la Division Operaciones de la Policia
de la provincia, lo cual permite contar con un registro que puede ser visitado
por todos los ciudadanos desde el portal oficial de la provincia y visualizado
en las redes sociales de la APSV.

En moto

De los datos preliminares se desprende que 208 de las victimas se
trasladaban en moto, lo que representa un 46 por ciento del total.

Escenario similar al que se presenté durante el afio anterior. En 2017, el 50
por ciento iba en ciclomotores o moto vy la mayoria no llevaban casco.

Datos a nivel nacional hablan de que el parque de motos crecid un 37 por
ciento en los ultimos cinco anos. De acuerdo a un relevamiento de 2076, la
provincia de Santa Fe se encuentra por debajo de la media nacional respecto
a la utilizacion del casco. Mientras que el nivel de utilizacién en el pais se
acerca al 60,7 por ciento; en Santa Fe es de 59,3 por ciento.

Uso de casco en la Argentina

La Argentina difiere de otros paises de la regién latinoamericana como Chile
(99 por ciento), Peru (98 por ciento), Costa Rica (94 por ciento), Colombia
(91 por ciento), Cuba (90 por ciento), Uruguay (85 por ciento) y Ecuador (84
por ciento), quedando la Argentina muy por debajo de lo observado a nivel
regional, siendo que el 65 por ciento de los conductores lo utilizan.

Por otro lado, se observan diferencias en su utilizacion segun edad y ambito
(urbano o rutero). El estudio Observacional de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial indica que el empleo del casco en el conductor es
significativamente mas bajo entre los menores a 18 aflos (24,8 por ciento).

El resto de los tramos etarios se encuentran alineados a la media nacional
salvo el caso de los mayores de 65 afios que tienen un uso de 50,7 por ciento.
Cabe resaltar que la mayoria (64,9 por ciento) de los motociclistas se
concentran en la franja etaria de 18 a 35 afios, evidenciando gue este tipo de
vehiculo es utilizado principalmente por los jovenes.

En la ruta el conductor utiliza mas el casco que en el &mbito urbano: 74,2 por
ciento y 650 por ciento, respectivamente. Asimismo se detallé que los
conductores de motos comerciales (83,5 por ciento) lo emplean méas que los
particulares (64,6 por ciento).

En lo que refiere al traslado de menores, la situacion es preocupante: siete de
cada 10 chicos de entre O y 17 afios no lo utilizan. Ademas, el 7,6 por ciento
de las motos cbservadas trasladan a menores de 16 afos. Esta proporcién
asciende en el NOA (10,5 por ciento) v en el NEA (9,5 por ciento).

LASCAPITAL
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Ocho de cada diez argentinos utilizan las
banquinas, en mayor o menor medida, co-
mo una via extra ante distintas congestiones
de trénsito. Una encuesta del Observatorio
Vial de la Cecaitra (camara que nuclea a las
empresas productoras de software vial) des-
taco que el 78 por ciento de los consultados
reconocid hacerlo con distintas intensidades.
El 22 por ciento restante dijo no utilizarla nun-
ca. Los que utilizan la banquina como si fue-
ra una via extra se dividen entre los que di-
jeron no usarla casi nunca (un 26 por cien-
to), de vez en cuando (un 47 por ciento) y ca-
si siempre (el 5 restante).

Cabe recordar que en la Ley Nacional de
Transito (la 24.449) se establece claramente en
el articulo 48 inciso ¢) que “esta prohibido en
la via publica a los vehiculos circular a con-
tramano, sobre los separadores de transi-
to o fuera de Iz calzada, salvo sobre la ban-
quma en caso de emergencia”. Es decir, la
Unica salvedad para utilizar la banquina es pa-
rauna emergenma obstruirla ademés es un es-
collo por si hubiera una necesidad real. En cual-
quier otra situacion esta terminantemente pro-
hibidosuuso. =

De ese 78 por ciento que reconocié usar las
banquinas con mayor o menor asiduidad la
mayoria, un 58%, dijo hacerlo “como viade es-
cape, por una distancia limitada, cuando hay
mucho transito”. En menor medida, un 31%,
dijo s6lo escoger esta via “cuando las demas
estan detenidas por un accn:lente 'yel9% res-
tante consideré Quees “Una viamas” y que dis-

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

La Prensa, 05/02/19

pone de ella como tal. Un 2 por ciento de los
consultados no sabe o no contesta el motivo
por el que usa la banquina.

También es importante destacar que en el
inciso i) de la Ley Nacional de Transito antes
mencionada se expresa que también “queda
prohibida la detencion irregular sobre la cal-
zada, el estacionamiento sobre la banquinay la
detencion en ella sin ocurrir emergencia”. Por
lo tanto también queda especificado que la
banquina no es una zona de estacionamiento,
un lugar para descansar, para la carga o des-
carga de objetos, para el descenso o ascenso
de personas, o cualquier otra situacion que no
sea una emergencia.

Consultado sobre la encuesta Facundo Jai-

me, vocero del Observatorio Vial de Cecaitra,”

afirmé: “Los nimeros recabados nos devuel-
ven una foto preocupante en donde casi 8 de
cada 10 conductores admiten cometer un in-
fraccién a sélo fin de ahorrarse tiempo. Que
muchos cometan una infraccién no hace a la
misma mas legal. El cambio empieza por ca-
da uno de nosotros. Cada pequefia accién su-
mada en pos de la seguridad vial es una gran
cambio para hacer un transito méas seguro y
conciente”.

‘Unarealidad que se vuelve alin mas eviden-
te en época de vacaciones donde en las rutas

~ se puede ver a los ‘automovilistas apurados’

circular por las banquinas no sélo poniendo
en riesgo su vida sino la de aquellos que tran-
sitan por donde corresponde. Un control més
estricto se torna necesario b
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Interés general 4 de febrero de 2019

Banquinas descontroladas: el
78% de los conductores admite
usarlas como un carril mas

La mayoria utiliza estas vias debido a los cortes por siniestros o durante los dias en los que el transito se vuelve
muy entrecortado. No existe conciencia real sobre la necesidad de las banquinas ante una emergencia.

LA CAPITAL

MAR DEL PLATA

Ocho de cada diez argentinos utilizan las banquinas,
en mayor o menor medida, como una via extra ante
distintas congestiones de transito. Una encuesta del

Observatorio Vial de la CECAITRA (camara que nuclea
a las empresas productoras de software vial) destacé
que el 78 por ciento de los consultados reconocié
hacerlo con distintas intensidades. El 22 por ciento
restante dijo no utilizarla nunca. Los que utilizan la
banquina como si fuera una via extra se dividen entre
los que dijeron no usarla casi nunca (un 26 por ciento),
de vez en cuando (un 47 por ciento) y casi siempre (el
5 restante).

Cabe recordar que en la Ley Nacional de Transito (la
24.449) se establece claramente en el articulo 48
inciso c) que “esta prohibido en la via publica a los
vehiculos circular a contramano, sobre los
separadores de transito o fuera de la calzada, salvo
sobre la banquina en caso de emergencia”. Es decir, la
Unica salvedad para utilizar la banquina es para una
emergencia, obstruirla ademas es un escollo por si
hubiera una necesidad real. En cualquier otra
situacion esta terminantemente prohibido su uso.

De ese 78 por ciento que reconocio usar las banquinas
con mayor o menor asiduidad la mayoria, un 58%, dijo
hacerlo “como via de escape, por una distancia
limitada, cuando hay mucho transito”. En menor
medida, un 31%, dijo s6lo escoger esta via “cuando las
demas estan detenidas por un accidente” y el 9%
restante consideré que es “una via mas” y que dispone
de ella como tal. Un 2 por ciento de los consultados no
sabe o no contesta el motivo por el que usa la
banquina.

También es importante destacar que en el inciso i) de
la Ley Nacional de Transito antes mencionada se
expresa que también “queda prohibida la detencién
irregular sobre la calzada, el estacionamiento sobre la
banquina y la detencion en ella sin ocurrir
emergencia”. Por lo tanto también queda especificado
que la banquina no es una zona de estacionamiento,
un lugar para descansar, para la carga o descarga de
objetos, para el descenso o ascenso de personas, o
cualquier otra situacién que no sea una emergencia.

Consultado sobre la encuesta Facundo Jaime, vocero
del Observatorio Vial de CECAITRA, afirmé: “Los
ndmeros recabados nos devuelven una foto
preocupante en donde casi 8 de cada 10 conductores
admiten cometer un infraccion a sélo fin de ahorrarse
tiempo. Que muchos cometan una infraccion no hace
a la misma mas legal. El cambio empieza por cada uno
de nosotros. Cada pequefia accién sumada en pos de
la seguridad vial es una gran cambio para hacer un
transito mas seguro y conciente”.
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LACIUDAD
AL BORDE DEL PARQUE ECOLOGICO

Por las altas velocidades piden mas
reductores de velocidad en calle 426 de
Centenarioa 21A

Exigen que los lomos se construyan con hormigdn y no coloquen de plastico. Desde que
pavimentaron la zona “el peligro es creciente”

4 de Febrero de 2019 |02:00 | Publicado en Edicidn Impresa

AL COSTADO DEL PARQUE ECOLOGICO LOS VECINOS RECLAMAN REDUCTORES DE VELOCIDAD PARA LA
CALLE 426/WHATSAPP

Intervenciones urbanas orientadas a privilegiar la fluidez y la agilidad en la
circulacion vehicular, las pavimentaciones, puestas en valor y remodelaciones de
calles y avenidas suelen aparejar incrementos en el caudal y la velocidad del
transito, relegando a un segundo plano la seguridad vial. Para evitar que esto
vuelva a ocurrir, un grupo de vecinos de Villa Elisa pidi6 a la Comuna la

instalacion de nuevos reductores de velocidad en la zona del Parque Ecologico.

Mediante una nota presentada ante la delegaciéon municipal villaelisense, que
conduce Virginia Pérez Catténeo, los firmantes reconocen que el asfaltado de la
calle 426 entre Centenario y 21 A “atiende un reclamo histérico”, pero advierten
que el barrio comenzd a padecer las consecuencias de algunos excesos cometidos
por los conductores en el eje vial de 1,7 kilémetros que delimita la cara noroeste
del predio recreativo.

Ese tramo era de tierra consolidada y ahora tiene una capa de asfalto, sobre la que
se pinté sefializacion horizontal. Junto a la mano descendente, no hay banquinas
ni veredas, sino pastizales. Enfrente, donde estin las casas, los senderos

peatonales aparecen y desaparecen.

Si bien se colocaron cuatro lomos de burro plasticos, a ambos lados de los accesos
para coches que tiene el Parque -uno a la altura de la calle 7 y otro de la calle 15-
los autoconvocados pretenden que se monten més.

“Estamos siendo testigos de un aumento significativo de la cantidad de autos que
pasan pero también del transporte pesado de cargas” precisan: “hay gente que
circula a 80 y hasta a 110 kilémetros por hora, ya vimos las primeras picadas, y se
estin sumando las motos; no hay carteles de velocidad méxima, ni inspectores de

Control Ciudadano que hagan cumplir los limites”.

El petitorio vecinal habla de “contaminacién sonora por encima de lo permitido”,
y de una densidad vehicular que “en horas pico supera a la de la avenida Arana,
entre caminos, ya que las calles paralelas como 423 bis, 424 y 425 estidn en una

condicién deplorable y no se pueden usar”.

“TE LLEVAN PUESTO"

“Hay muchas familias y nenes a los que no queda otra que caminar por el
pavimento, con el consiguiente peligro de ser atropelladas, y sacar el auto del
garage puede ser una loteria si justo viene alguno distraido, porque te lleva
puesto” argumentaron los vecinos, antes de pedir “lomos de burro asfélticos, no
plasticos -para que no generen ruidos- cada cien o doscientos metros, con la
altura suficiente como para que los autos tengan que frenar hasta una velocidad
no superior a cinco kilébmetros por hora”.

El municipio describié oportunamente las obras de 426 como una “renovaciéon
integral” que permiti6 “mejorar la transitabilidad de una arteria que es
importante via de conexién entre los caminos Parque Centenario y General
Belgrano, agilizando y aliviando el trinsito en la calle Arana”.

Desde el drea de Obras Piblicas local se explicé que “se acondiciond la base y se
colocé a lo largo de 1.800 metros una carpeta asfaltica de seis centimetros de
espesor, para dar mayor resistencia y durabilidad a la calzada; también se hizo un

saneamiento hidrdulico, con la desobstruccién de zanjas y desagiies”.

“No pretendemos recuperar la tranquilidad y el silencio de la calle de tierra, pero
tampoco podemos permitir que esto sea una ruta con camiones o una autopista”
aclararon los autoconvoecados: “menos aln en un lugar clave para la calidad de
vida de la localidad como el Parque Ecolégico”.

En ese sentido, se sugirid imponer una velocidad méaxima de 60 kilometros por
hora, que baje a 30 en las inmediaciones de los accesos al espacio verde; realizar
un estudio de contaminacién sonora e impacto ambiental; e instalar cimaras para

fotomultas y/o seméforos en alguna esquina del tramo.

EN ROMERQ, OTRA PISTA

La flamante obra de pavimentacién de la avenida 173 entre 44 y 520 también
estimula a los automovilistas a poner la quinta marcha sin restricciones.

El enlace entre las localidades de Lisandro Olmos y Melchor Romero es escenario
por estos dias de episodios de alto riesgo en una zona de impronta rural en la que
el apuro de quienes conducen autos y camionetas de alta gama contrasta con el
andar pausado de trabajadores a pie o en bicicleta, “chatas” desvencijadas y

familias con chicos que pronto comenzarin el ciclo lectivo.

La obra comprendi6, ademas de la colocacion de asfalto, la ejecucion de un
puente de seis metros de ancho, con pasos peatonales y barandas de seguridad,
sobre el arroyo El Gato y la calle 33; y la iluminacién y sefializaciéon de todo el

tramo. Semanas atrds colocaron dos reductores de velodidad.
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Conducir alcoholizado representa el 40%
de las multas de transito

= BRIEE

Lunes 4 de febrero de 2019

Los tienen derecho goyen la muita.

Desde 26 de diciembre, inicio de la feria judicial en la ciudad de Posadas, ingresaron al
Tribunal Municipal de Faltas N°1, 750 actas de infraccién con retencién de vehiculos. De
ese total, el 40 por ciento fue por alcoholemia positiva.

El dato refleja una problemitica latente en la sociedad: conducir alcoholizado. Al
porcentaje esbozado por funcionarios del Tribunal de Faltas se suman los casos que
llegan a la Escuela Municipal de Transito, en el autédromo, donde |a cantidad de
infractores reincidentes por alcohol es una constante. Los infractores, ademas de
someterse a varias horas de charla, deben abonar multas de entre 8 y 24 mil pesos. El
alcohol al volante y cruzar un seméforo en rojo representan las faltas mds graves.

La realidad observada desde el drea de Seguridad Vial de Vicegobernacion también
hace un aporte al drama: en Misiones el 50 por ciento de los accidentes de transito
tienen el factor ‘alcohof.

Vanesa Gross, jueza de Faltas del Tribunal Municipal N°1 de la capital provincial, conté
en el programa Aca te lo Contamos por Radioactiva 100.7: “Fueron 600 actas de transito
municipal con retencién que puede ser de vehiculo o de licencia y de la Policia de
Misiones 150, lo que quiere decir que da un total de 750. Mas 0 menos el porcentaje de
estas actas el 40 por ciento es por alcoholemia”.

A continuacién enumer6 que las infracciones se dividen en cuatro categorias: muy
graves, graves, medias y leves. “Por ejemplo, una infraccion por alcoholemia enmarcada
en la muy grave tiene un valor de 2.000 unidades fijas que son de litros de nafta de
mayor octanaje en la ciudad en el lugar donde menor costo tiene, que seria la Premium
dela YPF".

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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No obstante aclaré que, “también posee un minimo porque se debe establecer la
gravedad. Por el hecho de hacer un reconocimiento voluntario se hace un descuento de
la multa mas grave, nosotros no podemos realizar una sancién sin primero obtener el
descargo porque estariamos vulnerando el derecho a defensa”.

Gross ademds puntualizé que a la persona que se le hace una infraccién se le otorga
una boleta que le da acceso a realizar su descargo, “con ella se debe acercar al Tribunal
de Faltas o traer ya el descargo hecho o las personas que trabajan en el lugar le toman
en el momento y después lo resuelve el juez que puede hacer un descuento de hasta el
50 por ciento”,

“Nosotros tenemos un sistema que nos deja ver las reincidencias y nos dice el motivo, a
partir de ahi hacemos las averiguaciones correspondientes; en Posadas no hay muchos
reincidentes pero existen”, destaco.

No obstante aclaré que, “también posee un minimo porque se debe establecer la
gravedad. Por el hecho de hacer un reconocimiento voluntario se hace un descuento de
la multa mas grave, nosotros no podemos realizar una sancion sin primero obtener el
descargo porque estariamos vulnerando el derecho a defensa”.

Gross ademds puntualizé que a la persona que se le hace una infraccién se le otorga
una boleta que le da acceso a realizar su descargo, “con ella se debe acercar al Tribunal
de Faltas o traer ya el descargo hecho o las personas que trabajan en el lugar le toman
en el momento y después lo resuelve el juez que puede hacer un descuento de hasta el
50 por ciento”.

“Nosotros tenemos un sistema que nos deja ver las reincidencias y nos dice el motivo, a
partir de ahi hacemos las averiguaciones correspondientes; en Posadas no hay muchos
reincidentes pero existen”, destaco.

Las mas frecuentes

Sobre las multas mas frecuentes consideré que desde laimplementacién del Sisterna
de Estacionamiento Medido (SEM), el niimero de actas se incrementd notablemente.
“Pasa que la gente estaba acostumbrada con otra modalidad y hoy por hoy se controla
un poco més. En noviembre se tuvo 4000 actas por el SEM, lo que es mucho, cuando
antes por la falta de tarjeta habia 50, eso incrementé muchisima”, dijo. Finalmente
conté que las multas denominadas de ‘estacion’ generalmente se dan en los turistas
que cometen infracciones porque desconocen que puede ser por la exigencia de la VTV
o porque en algunos lugares no existe la ley del Alcohol Cero. “No llega en un porcentaje
alto de alcohol, cometen esta falta porque en su pais no tienen la tolerancia cero”,
afiadio.
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Aprendimos a matarnos

Manejamos mal, nos hacemos los vivos y reclamamos al Estado,
pero no hacemos nada desde casa, sobre todo ante los ojos de
nuestros ninos y ninas.

(Archivo/ La Voz)

o hemos naturalizado. Por algin motivo, consciente o inconsciente,

hemos aprendido a vivir y convivir con la muerte en el transito. Lo

hemos internalizado tanto que lo hicimos propio; lo vemos y sentimos

natural. Y eso nos llevé a anestesiarnos.

Los siniestros de vehiculos son una de las principales causas de muerte de

personas en el pais, y por supuesto en Cordoba; muy por encima de cualquier

otra situacion, incluso los homicidios.

Mal podemos llamarlos “accidentes”, porque no es algo imprevisto, fortuito,

impredecible.

LaVoz

Es algo que, por una multiplicidad de factores, supimos conseguir. Y nos esta
matando por goteo, en una frenética sangria cotidiana. Pero no reaccionamos.
Mucho menos, al parecer, hacemos reaccionar a quienes van a subirse a un
rodado de aca a unos afnos.

Cada afio, en la provincia de Cérdoba se matan unas 400 personas, promedio,
por choques y vuelcos. La mayoria son adultos jovenes y circulan en autos y en
motos. Los dramas, por lo general, ocurren de madrugada y, en segundo lugar,
de noche.

En Cordoba sabemos bien lo que la noche y los excesos son capaces de hacer y
hacernos.

A todo esto, ahi estan quienes sobrevivieron, aunque, claro, con serias secuelas
fisicas y psiquicas y afrontando costosos tratamientos de recuperacion.

La madrugada de ayer dej6 escrita otra nueva tragedia vial totalmente evitable.

Dos familias quedaron destruidas por las muertes de una chicay un muchacho
en la flor de sus vidas, tras el aparatoso vuelco de un auto en Villa Warcalde.
Tres jovenes se salvaron.

Seglin la Policia, volvian a casa tras una salida de sabado.

Febrero recién arranca vy ya tiene tres muertos por choques en Cordoba. Enero
habia terminado con 30. En 2018, el transito habia apagado 417 vidas en
siniestros viales en los que la alta velocidad y la imprudencia, cuando no la
temeridad, estuvieron presente en la mayoria de los casos.

El maldito contador de victimas marca 5.724 existencias truncas en los ultimos
12 anos.

Somos unos vivos barbaros. Unos vivos barbaros jugando a una ruleta rusa y
con la muerte rondando cerca en esa curva, en aquella recta, en esa esquina
semaforizada.

Cada semana, al menos tres familias terminan destrozadas por muertes de
transito que se podrian haber evitado. Familias destrozadas ya sea por haber
perdido a uno, ya sea porque ese uno maté a otro.

Mientras, desde el resto de la sociedad vemos todo como algo lejano, cuasi
normal. Naturalizado. Una suerte de destino inevitable. Aprendimos bien a
matarnos.

Alo sumo, el drama sélo nos sacude de verdad si la victima o el victimario es
alguien cercano o es un contacto de Facebook.

Mucho, y con razén, le achacamos al Estado por su falta de accién y reaccion a
la hora de mds controles en serio, sanciones y politicas de educacién vial
efectivas. No con operativos puramente recaudatorios.

De todos modos, no todo es incumbencia del Estado. Manejamos mal, nos
hacemos los vivos y reclamamos al Estado, pero no hacemos nada desde casa,
desde nuestro propio vehiculo, sobre todo ante los ojos de nuestros nifios y
ninas, ensenandoles qué esta bien y qué mal al manejar.

Mientras, seguiremos naturalizando la forma en que matamos y nos matamos.

El diagnéstico esta trazado desde hace tiempo. Sin embargo, no reaccionamos;

lo hemos naturalizado. Aprendimos a matarnos.
Y asi seguimos.

Asi continuamos acelerando, encarando, sobrepasando, encimando,

encerrando, picando y otras tantas animaladas, “total no me va a pasar nada’

Y seguimos. Vaciando el vaso y manejando. “Wasapeando” y acelerando.
Pisando el pedal a fondo, despreciando al otro; total, no se ven controles, y si
hay, los esquivamos y alertamos a los amigos por celular.

Y asi seguimos corriendo, por mas que nos hayamos tomado todo, sea en
alcohol, sea en drogas.

3
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Peligroso comportamiento al
momento de cruzar la calle

No respetar los semaforos ni la senda peatonal o los cruces en
esquinas, avanzar de manera distraida en las avenidas o calles
y no detenerse en las aceras, son comportamientos habituales
pero peligrosos de los peatones en la ciudad de Buenos Aires,
segun un estudio de la ONG Observatorio Vial Latinoamericano
(Ovilam).

“Un 14 por ciento del total de peatones se distrae miran-
do el celular y un porcentaje similar cruzan la calle sin mi-
rar, mientras un 18 por ciento no respeta los semaforos y
un 9 por ciento no atraviesa por la senda peatonal”, explicé el
director de Ovilam, Fabian Pons, en base al informe realizado
en 2018 sobre un relevamiento en diez esquinas portefias.

Las estadisticas oficiales sobre muertos en siniestros viales en
Argentina son elocuentes, con 5.611 victimas mortales en 2017,
universo en el que los peatones ocupan el tercer lugar, con 553
decesos. _

Encabezan el ranking en el pais las personas fallecidas a bor-
do de vehiculos involucrados en siniestro viales, con 2.037 muer-
tos, y le siguen los motociclistas, con 1528 fallecidos, segun es-
tadisticas de 2017 del Observatorio Vial Nacional, que depende
de la Agencia Nacional de Seguridad Vial b

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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El gobierno portefno realiza campaiias de concientizacién

Extienden areas de prioridad peaton

El gobierno de la ciudad de
Buenos Aires realizé campanias
de concientizacion en materia de
seguridad vial, extendio las areas
de prioridad para peatones en el
centro portefio y modifico cruces
en esquinas agregando rejas, en
el marco del Plan de Seguridad
Vial 2016-2019.

““Nos proponemos trabajar
sobre cuatro ejes fundamenta-
les: infraestructura, control y
legislacion, educacién vial y

compromiso ciudadano”, indi-
caron especialistas del ministerio
de Transporte local, en un infor-
me que enumera las iniciativas
realizadas en el punto ‘Prioridad
peatén’ de ese programa.
Ademas, bajo el lema #Todos-
SomosPeatones, el afio pasado
se realizaron acciones educativas
en el marco del Dia Mundial del
Peatén, fijado el 17 de agosto,
mes en el que “se llegdé a mas
de 15 millones de personas
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Bajo el lema ‘Todos somos peatones’ se realizan campaias
educativas.

desde distintas plataformas de
comunicacién”.

A su vez, agentes de transito
realizaron intervenciones en las
avenidas Callao y Cérdoba mos-
trando mensajes de convivencia
en el transito, con invitaciones a
conductores y peatones a parti-
cipar, y se emitieron mensajes en
la via publica a través de panta-
llas del Metrobus y estaciones de
subtes.

La ciudad de Buenos Aire tie-
ne 15.200 semaforos peatonales
y 5.800 con cuenta regresiva. A
través de la iniciativa del ‘Centro
Peatonal’, se extendio la priori-
dad peaton a las areas mas co-
nectadas como el barrio porte-
no de Retiro, el area de Casco
Histérico y Tribunales (centro
portefo). N .

En tanto, el plan ‘Ochavas’
apunté a reducir el radio de giro
de automdviles para que dismi-
nuyan la velocidad en esquinas
peligrosas. Con el proyecto ‘Ca-
jones amarillos’, se utilizé pintura
reflexiva para delimitar el area de
detencion del transporte publico
y ‘brindar herramientas al peatén,
ciclista y conductor para la toma
de decisiones en materia de se-
guridad vial’ b
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LaVoz

SUCESOS -

En enero, la muerte volvio a viajar por

CHOQUES FATALES

las rutas de Cordoba

Fronte del

CLAUDIO GLESER
Viernes 01 de febrero de 2019 - 00:30 | Actualizado: 01/02/2019 - 00:48

» Hubo 13 tragedias en vias rapidas de circulacion en el interior.
* Las victimas, por lo general, fueron hombres jévenes.
* La primera parte de 2019 dejo 30 fallecidos.

« El peor momento sigue siendo los fines de semana.

ibien las cifras no son tan alarmantes como en épocas anteriores, la

situacion no deja de inquietar y causar preocupacion: enero terminé con

una importante cantidad de dramas viales ocurridos en rutas del

interior cordobés. El verano, pese a que la afluencia turistica no termina
de convencer a comerciantes en las Sierras, ya se cobr este afio la vida de 13
personas como resultado de distintos choques y vuelcos entre rodados,
principalmente autos, en diferentes vias de alta velocidad.

Asimismo, numerosas colisiones y vuelcos en rutas y autovias en distintos
puntos de la geografia cordobesa terminaron con personas lesionadas y que,
afortunadamente, vivieron para contarla.

En su mayoria, los fallecidos fueron adultos jovenes, una constante que se viene
reflejando en Cérdoba en los tltimos afios.

Sobre las causas de estos dramas, las investigaciones apuntan en la mayoria de
los casos a altas velocidades y/o conductas imprudentes en el manejo.

OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Estos datos se desprenden de un pormenorizado registro que La Voz realiza
desde hace mas de una década. De acuerdo con este listado, el primer mes de
2019 se cobrd en total la vida de 30 personas, en su enorme mayoria hombres,
en distintos siniestros viales.

De todas formas, las cifras son levemente inferiores respecto de idéntica época
en afios anteriores: durante enero de 2018, los muertos por choques en la
provincia de Cérdoba fueron 39, mientras que en igual periodo de 2017 y de
2016 habian sido 32.

El peor enero fue el de 2008, cuando se registrd la espeluznante cantidad de 61
muertes por siniestros viales. Desde entonces, con leves fluctuaciones, la
némina de fallecidos durante el mes mas caliente del afio viene en un cierto
descenso. La Caminera lo adjudica a los controles fijos en distintos puntos
ruteros.

En el enero que concluy6, la mayor parte de los dramas viales fatales ocurrio en
el interior, muy por encima de la Capital.

En la gran mayoria de los casos, las victimas tenian entre 20y 35 afos.

Los fines de semana fueron un mornento critico en materia de graves siniestros.

En efecto, en esos lapsos hubo 12 dramas fatales.

No debe sorprender en absoluto que en los meses del verano se registre un alto
volumen de colisiones viales dramaticas en rutas y autovias del interior de la
provincia si se tiene en cuenta el constante volumen de trafico de toda clase de
rodados.

Sin embargo, en enero, la afluencia turistica no fue de las mejores a tenor de la
crisis econdmica.

No obstante, el volumen de transito fue muy elevado y constante y eso termina
incidiendo en la nefasta serie de dramas viales.

No menos importante es que, como viene sucediendo desde hace tiempo, en
enero se registraron graves choques o vuelcos con la participacién de camiones.

El mes pasado, de hecho, fallecié el conductor de un camién que volcé en
solitario en Freyre.

Las tragedias en vias rapidas de circulacion estuvieron distribuidas en toda la
geografia: hubo casos en las rutas 1, 3, 38, E-53, 11, 36, 9, 2.y 6, entre otras.

Vale afladir que, asi como hubo numerosas tragedias en rutas, también se
produjeron choques fatales en calles de pueblos.

Motos, siempre motos. Por otro lado, el enero que pasé volvid a tener una alta
cantidad de victimas fatales en choques de motos en Cérdoba. Asimismo, hubo
tres peatones fallecidos.

Familia reclama por la muerte de un ciclista

Afirman que un automovilista atropelld y escapd del lugar.

Una de las victimas fatales del mes que paso fue Fabian Lopez, quien tenia 26
afios y halld la muerte mientras iba en bicicleta por la variante Judrez Celman, a
la salida de la ciudad de Cordoba. Las causas del drama vial estan siendo
investigadas. Su familia y sus amigos vienen reclamando que a Fabian lo chocé
el conductor de un rodado que escapé del lugar sin prestar ayuda. Los familiares
reclaman testigos y el avance de la investigacion judicial.

Choques fatales enero 2019
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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

I as campanas publicas y privadas para prevenir los siniestros viales en la

Viernes 01 de febrero de 2019 - 00:31

Las estadisticas se incrementan casi a diario. Decenas de personas
pierden la vida en rutas y en calles de zonas urbanas por choques o despistes
debido al manejo muchas veces imprudente de automoviles o de biciclos, por

citar los rodados mads involucrados en estas desgracias.
EDITORIAL ACCIDENTE

. . -
Aun sigue latente la conmocion por los episodios luctuosos que dejé 2018. El
Responsabllldades Compa-rtldas monitoreo vial que realiza La Voz registro en ese periodo 416 muertos en rutas

y en calles de la provincia. Una dinamica que llama a la reflexion, aun cuando

Segln las investigaciones, es constatable que la mayoria de estos desastres obedece se registran avances respecto de afios atras, cuando las muertes eran mas de
alos excesos de velocidad de algunos de los vehiculos involucrados o a maniobras 500 por afio.

irresponsables de los conductores. Velocidad e imprudencia se siguen cobrando No fue menos dramético el mes que finaliza. Hasta el pasado miércoles, eran
vidas 30 las victimas fatales, a lo que habra que sumar la enorme cantidad de

personas que quedan heridas al cabo de un accidente vial, muchas veces con
fracturas u otras dolencias fisicas irreversibles.

Seguin las investigaciones, es constatable que la mayoria de estos desastres
obedece a los excesos de velocidad de algunos de los vehiculos involucrados o
amaniobras irresponsables de los conductores.

Es verdad también que durante la temporada estival se incrementa el flujo de
transito (sobre todo en las rutas), lo cual llama a extremar las medidas de
precaucion. No hay premuras légicas para justificar que los turistas lancen sus
vehiculos a rodar a velocidades temerarias, incluso con nifios a bordo.

Ahora bien, no habra un encuadre general de este flagelo si no se pone en
discusion el estado deplorable que presentan muchas rutas.

El pasado domingo publicamos un informe sobre el grado de abandono que
muestra la ruta nacional 158, en particular en el tramo entre San Francisco y
Las Varillas. La nota periodistica da cuenta de que esa traza vial del
departamento San Justo esta casi intransitable. ¥ enumera pozos, grietas,
hundimientos de la carpeta asfaltica y banquinas descalzadas y ganadas por
los yuyos.

Por exceso de velocidad o imprudencias, se pierden familias enteras. (La Voz / Archivo) Es decir, una trampa para automoviles y camiones en una de las rutas mas
transitadas de la provincia de Cérdoba. Desde Vialidad Nacional, prometen
remediaciones y culpan a las lluvias por los atrasos en las obras. Pero es sabido
que esa ruta nacional lleva afios de continuos deterioros.

Mas alla de la propensién de muchos automovilistas a desafiar los riesgos que
culminan en tragedias, los caminos en mal estado son, también, una parte
crucial del problema. Es decir, el Estado ausente y las conductas irreflexivas

no contribuiran a bajar de modo sustentable la dolorosa tasa de siniestros 75
viales.
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OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Ernesto Arriaga
& @ernestoarriaga v
&®Tené en cuenta las velocidades maximas

y minimas.
iPresta atencion! Consejo de @cecaitra

-
.

(87}

#pequenasAccionesGrandesCambios
@ cecaitra

s
0:16 ' 11,2 mil reproducciones

22:09 - 27 feb. 2019

3 Retweets 17 Me gusta g eo 8 “.."

Alejandro Ramos

@AleRamosTN i
Interesante sondeo de @cecaitra sobre la
relacién entre vacaciones y el despreciable

abandono de mascotas. Coincidis con las
respuestas?

Abandono de mascotas: 8 de cada 10 personas cree que se acentua en las v...

infobae.com

9:16 - 24 feb. 2019

1Retweet 7Megusta (@ J% L) .Q.
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y,  ControiDeTransito @jotaleonett - 23 feb
El no querer llevar perros en el auto durante las vacaciones seria una de las
causas de abandono de mascotas, segun un sondeo de @cecaitra

@ ControlDeTransito ——
. ) Seguir v
@jotaleonetti SR TS

El no querer llevar perros en el auto durante
las vacaciones seria una de las causas de

abandono de mascotas, segun un sondeo de o S e e e s e
@cecaitra

SN } 4

e; Mariano Helou w/_w‘)

@iTAreloaded

En respuesta a Gjotaleonett! Gcecaitra

.... #hdps Sirio se vino feliz con
nosotros

-l

| R ——

-~

Abandono de mascotas: 8 de cada 10 personas cree que se acentia en las v...

infobae.com

12:09 - 23 feb. 2019
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Alejandro Ramos e )
~ \ Seguir
@AleRamosTN e

Viernes de verano = #transito en ruta... Por
eso, las recomendaciones habituales...
simples, pero efectivas. @cecaitra.

0:30 323 reproducciones

8:15 - 22 feb. 2019

1 Retweet 4 Me gusta & ‘ 3 m‘
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Alejandro Ramos @AleRamosTN - 15 feb v
Con un simple acto de cortesia, podés evitar heridas a otra persona o a vos

mismol!!l Un ciclista sorprendido o tu brazo + puerta, machucados... @cecaitra.

S| ESTAS ESTACIONADO, MIRA PARA
ATRAS ANTES DE ABRIR LA PUERTA

Pequefias acciones. Grandes cambios.

oy
£%  RED NACIONAL @
FAMILIARES DE ®
3y VICTIMAS DE TRANSITO
g CECAITRA

N

¥

Q s Tl 14 30 f

Paola Rico e
& @PaolaRico_Pao <\ Seguir ,>
En respuesta a @AleRamosTN @cecaitra
Dicen que la puerta del conductor deberia
abrirse con la mano derecha, lo que nos
obligaria a girar y tener mejor angulo de
vision. Seria cuestion de ponerlo en practical
En algunos paises europeos ya se hace

9:17 - 15 feb. 2019

3 Me gusta z G ‘
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Ernesto Arrlaga Gernestoarraga - 12 feb. v
%, COmo Ingresar a una rotonda? &

ControlDeTransito (: {Prestd atencion al video de @ !
Seguir v
@jotaleonetti

#pequenasAccionesGrandesCamblos

@ cecaTrRA

Interesante nota de @paugalinsky sobre las . _
#responsabilidades (y como se esquivan) en 2 —
las #muertes con #Cuatris, que se repiten - SO

todos los veranos. Q' g - .

El dato: 8 de cada 10 no conocen la “‘\ . _\@mn o gyl
normativa. Falta #ConcienciaVial, segin 1T et

@cecaitra /g » "= = === tiene la prioridad.
La nota completa en ow.ly/wPPU30nDPdJ Al e

0:23 | 26,6 mil reproducciones poder ingrosar.

dentro de unarotonda

TRAGEDIAS QUE SE REPTEN ARO TRAS ARO

Q7 1 = Omn 6

Pocos controlese

i ) MarleBC @m__ arle - 13 feb. v
imprudda’ las i ‘ " A esa maqueta le estaria faltando una buena sefalizacion (como la que debe
razomnes por las que “= haber en las rotondas reales) para ser doblemente efectiva. &
siguenlasmuertes " ©r w91 B®
en cuatriciclos Jesica Suarez® @ osiksuarez -« 13 fob. v

Yo te juro que para la ignorancla vial que circula x acé esto ya aporta ..

u 01 n 01 B

" e
A3 ViaL o of grado de 4 lootwle: 2
Pinamar una turista s pormitico gue varta wgin ol b g

que iba en uno de esos
vehiculos, Los expertos
analizan las causas.

] .
Asorin, jefe de Seguridad Vial do la
Foderacwin Internacinal del Auto

/) Marie BC
e v

W.....-.:- ::um—m::: :'m_ Tor G, s M" Tk Cons TRt En respuesta a @Jeslksuarez @ermnestoarriaga @cecaltra
o St = e Siii! Me parece muy Util asi! Y para acé

00 petots” entre ellas. rirgtered - : ol o iy también!

conm acomguiane (Qué hace el Ls ---n-nn«-u:::::t;: b Ylaguate ne P : L . .

e . e & e Creo que me salié medio chueco el tweet.. la

i = Eesmeoe L idea no era criticar sino aportar que con

Dati e Pt v e sefalizacion se mejoraria el mensaje.

o - “ . Que cedamos el paso porque interpretamos
11:20 - 10 feb. 2019 el cartel, por ejemplo, y no solo porque lo

vimos en el video

6 Retweets 4 Me gusta ‘ * ‘ G . 6“;:: "ff" ‘ ° 9:55 - 13 feb. 2019 80




ControlDeTransito ( 3 ‘)
h " Seguir v
@jotaleonetti

#SeguridadVial .
Segun una encuesta de @cecaitra, 8 de cada
10 conductores admitieron ser #banquineros!
No, llegar tarde no es una "emergencia" que
nos habilite a circular por #banquina.

¢Vos también te mandaste esta macana?

Argentinos en
la banquina

Ocho de cada diez argentinos
usan las banquinas, en mayor o
menor medida, como una via ex-
tra ante distintas congestiones
de transito, segun surge de una
encuesta del Observatorio Vial de
la Cecaitra (cAmara que nuclea a
las empresas productoras de
software vial en nuestro pais). El
78 por ciento de los consultados
reconocio hacerlo con distintas
intensidades, el 22 por ciento
restante dijo no utilizarla nunca.
Seguin los datos, los que utilizan
la banquina como una via extra
se dividen entre los que dijeron
no usarla casi nunca (un 26 por
ciento), de vez en cuando (un 47
por ciento) y casi siempre (el 5
restante). Facundo Jaime, vocero
del Observatorio Vial afirmé aue

16:56 - 9 feb. 2019

10 Retweets 15Megusta g ‘ ‘ . O “ 0 L '
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ControlDeTransito @jotaleonetti - 9 feb. v
#SeguridadVial fR

Segun una encuesta de @cecaitra, 8 de cada 10 conductores admitieron ser
#banquineros!

No, llegar tarde no es una "emergencia" que nos habilite a circular por
#banquina.

¢Vos también te mandaste esta macana?

Argentinos en
la banquina

Ocho de cada diez argentinos
usan las banquinas, en mayor o
menor medida, como una via ex-
tra ante distintas congestiones
de transito, seguin surge de una
encuesta del Observatorio Vial de
la Cecaitra (caAmara que nuclea a
las empresas productoras de
software vial en nuestro pais). El
78 por ciento de los consultados
reconocié hacerlo con distintas
intensidades, el 22 por ciento
restante dijo no utilizarla nunca.
Segun los datos, los que utilizan
la banquina como una via extra
se dividen entre los que dijeron
no usarla casi nunca (un 26 por
ciento), de vez en cuando (un 47

2 CECAITRA

Q 15 1 10 Q 15 &

36 sem ! ETA -4 semanas
@flopita_c v

En respuesta a @jotaleonetti @cecaitra

Seria el espacio por el que por ejemplo
podria circular una ambulancia en caso de
un siniestro, no?

17:00 - 9 feb. 2019
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AMBITO NACIONAL

DISPOSICIONES DEL BOLETIN OFICIAL

12/2/19 Apruébase la Licencia Nacional de Conducir en formato digital.
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/201485/20190212

H. CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION

Comision de Transportes

Durante el mes de febrero y con la Cdmara de Diputados en receso, no
hubo reuniones plenarias de la comision. Se destaca la presentacion del
siguiente proyecto de ley de autoria del diputado Grana y otros:

DECLARASE LA EMERGENCIA PARA LOS USUARIOS VIALES EN TODO EL
TERRITORIO NACIONAL POR EL TERMINO DE UN ANO
https://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=7781-D-2018

Durante el mes de febrero no hubo actividad legislativa en la Cdmara
de Senadores de la Nacion, en la Legislatura de la CABA y en la
Legislatura de la Provincia de Buenos Aires . Sin embargo, desde el
ambito del Gobierno de la Provincia de Buenos Aires se dispusieron
cambios en las categorias de las licencias de conducir. La Direccion de
Politica y Seguridad Vial expidio en el mes de diciembre una
resolucion con diversos cambios en las categorias de las licencias de
conducir, otorgadas en los 135 municipios de la Provincia de Buenos
Aires. En la normativa se expresa:

“Visto el expediente N2 EX-2018-30890944-GDEBA-DTAMGGP, por el cual
tramitan modificaciones a las Clases de Licencia de Conducir en jurisdiccion
de la Provincia de Buenos Aires, la Ley Provincial N2 13.927 vy sus
modificatorias, el Decreto Reglamentario N° 532/09 y sus modificatorios y la
Ley Nacional N2 24.449 y sus modificatorias, y

Considerando:

Que en virtud de la normativa citada en el Visto, en la provincia de Buenos
Aires el otorgamiento de las Licencias de Conducir se encuentra delegada en
los Municipios, previo informe de antecedentes emitido por la Direccion
Provincial de Politica y Seguridad Vial y la Agencia Nacional de Seguridad
Vial, siendo su emisién centralizada en el Ministerio de Gobierno;

Que el articulo 12 del Anexo II, Titulo | del Decreto N2 532/09 y sus
modificatorios, establece las Clases de Licencias de Conducir segun el tipo
de vehiculo;

Que el articulo 12 del Anexo I, Titulo | del Decreto N° 532/09, faculta a la
Direccion Provincial de Politica y Seguridad Vial para establecer nuevas
clases de licencias o modificar las existentes en el marco de las que
determine la normativa nacional;
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Que la Ley N° 24.449 y sus modificatorias, establece las clases de licencias
para conducir automotores, contemplando que la edad del titular, la
diferencia de tamafio del automotor o el aditamento de remolque
determinan la subdivision reglamentaria de las distintas clases de
licencias;

Que el Decreto Nacional N° 32/18, modificatorio del Decreto N° 779/95 y
el articulo 48bis de la Ley N° 13.927 y modificatorias, establecen nuevas
definiciones en relacién a los ciclomotores, motocicletas, triciclos y
cuatriciclos;

Que en virtud de los avances tecnoldgicos y productivos existentes, se
genera la necesidad de actualizar las clases y subclases de licencias para
adaptarla a los nuevos modelos de vehiculos que circulan por la via publica
y a las nuevas categorias de los mismos, establecidas por la normativa
nacional en el ambito de su competencia;

Que como consecuencia de la adaptacién referida precedentemente,
deben introducirse modificaciones en torno a las clases de Licencias de
Conducir a ser otorgadas, a partir del 1° de enero de 2019; Que la
presente medida se dicta en uso de las facultades conferidas por la Ley N°
13.927 y modificatorias, el Decreto N2 532/09 y modificatorios y el
decreto n° 169/18; el Director Provincial de Politica y Seguridad Vial del
Ministerio de Gobierno dispone aprobar” las nuevas clases de Licencias de
Conducir en jurisdiccion de la Provincia de Buenos Aires.

Asi, la nueva clasificacion de las licencias vigentes desde el 1° de enero es
la siguiente:

Clase A 1: Ciclomotores y Motocicletas.

Clase Al.1.- Ciclomotores hasta CINCUENTA CENTIMETROS CUBICOS
(50CC) de cilindrada o CUATRO KILOWATTS (4KW) de potencia maxima
continua nominal si se trata de motorizacion eléctrica.

Clase Al1.2.- Motocicletas hasta CIENTO CINCUETA CENTIMETROS
CUBICOS (150CC) de cilindrada u ONCE KILOWATTS (11KW) de potencia
maxima continua nominal si se trata de motorizacién eléctrica. Incluye
clase A1.1.

Clase Al.3.- Motocicletas de mas de CIENTO CINCUENTA CENTIMETROS
CUBICOS (150CC) y hasta TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS (300 CC) de
cilindrada o de mas de ONCE KILOWATTS (11KW) y hasta VEINTE
KILOWATTS (20KW) de potencia maxima continua nominal si se trata de
motorizacién eléctrica. A los efectos de obtener esta clase de licencia se
debe acreditar una antigliedad previa de dos (2) afios en la clase A 1.2,
excepto los mayores de 21 afios de edad que deberan acreditar un (1) afio
en motocicleta de cualquier cilindrada. Incluye clase A1.2.

Clase Al.4.- Motocicletas de mas de TRESCIENTOS CENTIMETROS CUBICOS
(300CC) o de mas de VEINTE KILOWATTS (20KW) de potencia maxima
continua nominal si se trata de motorizacion eléctrica. A los efectos de
obtener esta clase de licencias se debe acreditar una antigliedad previa de
dos (2) afios en la clase A 1.3, excepto los mayores de 21 afios de edad que
deberan acreditar un (1) aflo en motocicletas de cualquier cilindrada.
Incluye A 1.3.

Clase A 2: Triciclos y cuatriciclos sin cabina de cualquier cilindrada o
kilowatts de potencia maxima

Clase A2.1.- Triciclos y Cuatriciclos sin cabina de hasta TRESCIENTOS
CENTIMETROS CUBICOS (300CC) o VEINTE KILOWATTS (20KW) de potencia
maxima continua nominal si se trata de motorizacidn eléctrica con manillar
o manubrio direccional.

Clase A2.2.- Triciclos y Cuatriciclos sin cabina de mdas de TRESCIENTOS
CENTIMETROS CUBICOS (300CC) o VEINTE KILOWATTS (20KW) de potencia
maxima continua nominal si se trata de motorizacidn eléctrica con manillar
o manubrio direccional. A los efectos de obtener esta clase de licencia se
debe acreditar una antigliedad previa de dos (2) afios en la clase A 2.1,
excepto los mayores de 21 afios de edad que deberan acreditar un (1) afio
en triciclos o cuatriciclos de cualquier cilindrada, segun el caso. Incluye clase
A2.1.

Clase A3.- Triciclos y Cuatriciclos cabinados de cualquier cilindrada o
kilowatts de potencia maxima continua con volante direccional. Clase B1.-
Automoviles, utilitarios, camionetas, vans de uso privado y casas rodantes
motorizadas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS (3.500 Kg) de peso
total. Incluye.
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A 3. Clase B2.- Automdviles, camionetas, vans de uso privado y casa
rodantes, motorizadas hasta TRES MIL QUINIENTOS KILOGRAMOS
(3.500KG) de peso con un acoplado de hasta SETECIENTOS CINCUENTA
KILOGRAMOS (750 KG) o casa rodante no motorizada. Para la obtencion
de la misma se requerira un (1) afio de antigliedad en la clase B1. Incluye
clase B1.

Clase Cl.- Camiones sin acoplado, ni semiacoplado, ni articulado y
vehiculos o casa rodante motorizada de mas de TRES MIL QUINIENTOS
KILOGRAMOS (3.500KG) de peso y hasta DOCE MIL KILOGRAMOS
(12.000KG) de peso. Incluye clase B1.

Clase C2.- Camiones sin acoplados, ni semiacoplado, ni articulado y
vehiculos o casa rodante motorizada de mas de DOCE MILKILOGRAMOS
(12.000KG) de peso y hasta VEINTICUATRO MIL KILOGRAMOS (24.000KG).
Incluye clase C1.

Clase C3. Camiones sin acoplados, ni semiacoplado, ni articulado y
vehiculos o casa rodante motorizada de mas de VEINTICUATRO MIL
KILOGRAMOS (24.000KG) de peso. Incluye clase C2. Clase D1.-
Automotores para servicios de transporte de pasajeros hasta ocho (8)
plazas, excluido el conductor. Incluye B1.

Clase D2.- Automotores para servicios de transporte de pasajeros de mas
de ocho (8) plazas y hasta veinte (20) plazas, excluido el conductor.

Clase D3.- Automotores para servicios de trasporte de pasajero de mas de
veinte (20) plazas, excluido el conductor. Incluye clase D2.

Clase DA4.- Vehiculos para servicios de urgencia, emergencia y similares.
Esta subclase D4 deberd encontrarse acompafiada de la correspondiente
subclase A, B, C, D o E, seguin corresponda.

Clase E1.- Vehiculos automotores de clase C y/o D segun el caso, con uno
0 mas remolques y/o articulaciones. Incluye B2.

Clase E2.- Maquinaria especial no agricola.

Clase F.- Vehiculo automotor especialmente adaptado a la condicion fisica
de su titular. La licencia debera consignar la descripcién de la adaptacién
que corresponda. Debera encontrarse acompaiada de la correspondiente
subclase que corresponda al vehiculo que conduzca.

Clase G1.- Tractores Agricolas.

Clase G2.- Maquinaria Especial Agricola.

Clase G3.- Tren Agricola, debera encontrarse acompafiada de la subclase B1
o0 G1 segun corresponda y se debe acreditar una antigliedad previa de un (1)
afio en la correspondiente subclase.
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