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DATOS DE LA MUESTRA




Perfil de los entrevistados

MAR DEL PLATA

Sexo

Edad

Nivel educativo

AMBA

LS
O
p.
Qat

= Varones

Mujeres

16 a 29
=30a49
=50 a 64
u Mas de 64

Primaria
= Secundaria

= Terciaria

@ .
-l

34

= Varones

Mujeres

16 a 29
~30a49
=50 a 64
= Més de 64

Primaria

= Secundaria

‘ = Terciaria



CREENCIAS Y OPINIONES




Respeto hacia las normas de transito - AMBA

11%

Segun su opinién ¢cémo evaluaria, entre muy alto y muy
bajo, el respeto que tenemos los argentinos hacia las 7 55
normas de transito?

mMuy alto =Alto Nialtonibajo ®=mBajo m®Muy bajo

85%

¢ Y cuanto respeto considera que tiene usted = - -
personalmente por las normas de transito?

® Muy alto =Alto  Nialtonibajo mBajo m=mMuy bajo



Respeto hacia las normas de transito - MDP

9%
Segun su opinidn ¢ cémo evaluaria, entre muy alto y muy
bajo, el respeto que tenemos los argentinos hacia las 4 46 -
normas de transito?
mMuy alto = Alto Nialtonibajo =Bajo m®mMuy bajo

86%

¢Y cuanto respeto considera que tiene usted 57 9 -
personalmente por las normas de transito?

" Muy alto =Alto  Nialtonibajo mBajo m®mMuy bajo



Accidentes de transito

Segun su opinion personal y la informacién con la que cuenta.

¢Considera que Argentina se ubica entre los paises con mayor
cantidad de accidentes de transito, se ubica por el medio o se
ubica entre los paises con menos accidentes?

ene-18 feb-18 ene-18 feb-18
®m Mas accidentes de transito que en otros paises ® Mas accidentes de transito que en otros paises
m Ocurren aproximadamente la misma cantidad u Ocurren aproximadamente la misma cantidad
m Se producen menos accidentes u Se producen menos accidentes

m Ns/Nc m Ns/Nc



Principal motivo de accidentes viales - AMBA

¢ Y cudl cree que es el principal motivo de los
accidentes viales en nuestro pais?

La transgresion a las normas de parte de los - [ 37

conductores 35

La existencia de conductores alcoholizados ] 2426

La falta de atencion o cuidado de los conductores Y 18
cuando manejan 18

La falta de informacion, carteles y sefializacion N 3

en las calles 8 m feb-18
La transgresion a las normas de parte de los [ 2 ene-1e

peatones 2

La falta de atencion o prudencia de parte de los [ 2
peatones 2

Otros motivos B 6

Ns/Nc B 3



Principal motivo de accidentes viales - MDP

¢ Y cudl cree que es el principal motivo de los
accidentes viales en nuestro pais?

La transgresién a las normas de parte de los
conductores

La existencia de conductores alcoholizados

La falta de atencién o cuidado de los conductores
cuando manejan

La falta de informacion, carteles y sefializacion
en las calles

La transgresion a las normas de parte de los
peatones

La falta de atencion o prudencia de parte de los
peatones

Otros motivos

Ns/Nc

— 40
38

I 18

I 18
16

m feb-18
ene-18



Acuerdo con frases - AMBA

Las faltas de transito son consecuencia de las costumbres
argentinas a la hora de conducir un automotor

Las faltas de transito se deben a que las penas hacia los
infractores no se aplican o son muy bajas

El sistema de fotomultas ayuda a mejorar la mala conducta
vial y disminuir los accidentes de transito

El motivo principal de las faltas de transito es el
desconocimiento de las normas por parte de los
conductores

El metrobus organiza mejor el transito _ 23 m -

Las bicisendas sirven para organizar mejor el transito _ 30 _ -

© Muy de acuerdo Algo de acuerdo = Algo en desacuerdo ® Muy en desacuerdo



Acuerdo con frases - MDP

Las faltas de transito son consecuencia de las costumbres
argentinas a la hora de conducir un automotor

Las faltas de transito se deben a que las penas hacia los
infractores no se aplican o son muy bajas

El sistema de fotomultas ayuda a mejorar la mala conducta
vial y disminuir los accidentes de transito

El motivo principal de las faltas de transito es el
desconocimiento de las normas por parte de los
conductores

© Muy de acuerdo Algo de acuerdo = Algo en desacuerdo ® Muy en desacuerdo



Acuerdo con frases - AMBA

En la ciudad en la que vivo, los accidentes
viales aumentaron durante el Gltimo afio

A nivel mundial existe una “epidemia de
accidentes viales

Las mujeres conducen mejor que los hombres

“ Muy de acuerdo Algo de acuerdo = Algo en desacuerdo ® Muy en desacuerdo



Acuerdo con frases - MDP

En la ciudad en la que vivo, los accidentes
viales aumentaron durante el ultimo afo

A nivel mundial existe una epidemia de
accidentes viales

Las mujeres conducen mejor que los hombres

©“ Muy de acuerdo Algo de acuerdo = Algo en desacuerdo ® Muy en desacuerdo



PRACTICAS DE LOS

AUTOMOVILISTAS

-Sélo conductores-

AMBA MDP




Velocidad maxima en rutas

Segun su conocimiento, ¢,cudl es la velocidad
méxima en una ruta convencional de un carril por
mano?

ene-18 feb-18
mNs/Nc m130km m110km =100 km

3 2
ene-18 feb-18

BNs/Nc =130 km =110km =100 km



Prioridad en el paso EN UNA ESQUINA

Segun su conocimiento, ¢,quién tiene prioridad de
paso en una esquina de dos calles de igual

jerarquia sin seméaforos?
AMBA

ene-18 feb-18

® El conductor que viene por la derecha
= El conductor que viene por la izquierda
® El vehiculo que llega primero

m El vehiculo de mayor tamafio

= Ns/Nc

1
ene-18 feb-18

® El conductor que viene por la derecha
= El conductor que viene por la izquierda
m El vehiculo que llega primero

m E| vehiculo de mayor tamafio

= Ns/Nc



Prioridad en el paso EN UNA ROTONDA

Y ante una rotonda sin semaforos, ¢ quién tiene

prioridad de paso?
AMBA

ene-18 feb-18

m El vehiculo que llega primero
u El vehiculo que esté ingresando a la rotonda
u El vehiculo que esté dentro de la rotonda

= Ns/Nc

ene-18 feb-18

m El vehiculo que llega primero
u El vehiculo que esté ingresando a la rotonda
u El vehiculo que esté dentro de la rotonda

m Ns/Nc



Imprudencias - AMBA

Ene_18
¢ Con qué frecuencia pasa un seméforo rojo?

Feb 18

Cuando esta detenido en un semaforo, ¢con qué Ene_18
frecuencia comienza a mover el auto mientras la luz
estd cambiando de rojo a amarillo?

Feb 18

Ene 18
¢ Y con qué frecuencia supera usted las
velocidades méaximas indicadas en los
carteles?

Feb 18

Cuando frena con el auto en una esquina,

¢écon qué frecuencia lo hace encima de la
linea de frenado?

“Nunca = Casi nunca ®=De vez en cuando = Casi siempre



Imprudencias - MDP

Ene 18
¢Con qué frecuencia pasa un seméforo rojo?

Feb 18

Ene 18
Cuando esta detenido en un semaforo, ¢con qué

frecuencia comienza a mover el auto mientras la luz
esta cambiando de rojo a amarillo?

Feb 18
. Ene 18
Cuando frena con el auto en una esquina, -

¢écon qué frecuencia lo hace encima de la
linea de frenado?

Feb 18

Ene_ 18
¢ Y con qué frecuencia supera usted las
velocidades maximas indicadas en los
carteles?

Feb 18

“Nunca = Casinunca ®De vez en cuando = Casisiempre




Imprudencias: USO DEL CELULAR

Cuando se detiene en un semaforo ¢.con qué
frecuencia mira o utiliza el celular?

= Nunca = Casi nunca ® Algunas veces ® Siempre que puedo

Cuando se detiene en un semaforo ¢,con qué frecuencia
mira o utiliza el celular?

Cuando se detiene en un seméaforo ¢,con qué frecuencia -
mira o utiliza el celular?

“Nunca = Casi nunca ® Algunas veces m Siempre que puedo



¢ Fue multado usted alguna vez con el sistema de
fotomultas?

5 4

ene-18 feb-18 ene-18 feb-18

Ns/Nc = Nunca ®=Algunavez Ns/Nc = Nunca = Alguna vez



Habitos: peatones y bicisenda - AMBA

e E

e E
o [
o [

= Siempre = Casi siempre

Al cruzar una calle con bicisenda ¢,con qué
frecuencia mira hacia ambos lados antes de
avanzar?

Cuando al llegar a una esquina ve un peatén
esperando para cruzar, ¢,con qué frecuencia
le cede el paso?

® Algunas veces ® Practicamente nunca



Habitos: peatones y bici-senda - MDP

o [

e
o (S
e r

= Siempre = Casi siempre

Al cruzar una calle con bicisenda ¢.con qué
frecuencia mira hacia ambos lados antes
de avanzar?

Cuando al llegar a una esquina ve un
peatdn esperando para cruzar, ¢con qué
frecuencia le cede el paso?

® Algunas veces ® Practicamente nunca



Ficha Técnica

> Este informe surge de una encuesta realizada en febrero de 2018 en el Area Metropolitana de Buenos Aires (*) y Mar del
Plata.

» La recoleccion de datos se realizd telefonicamente con tecnologia IVR (respuesta de voz interactiva), que utiliza
preguntas pre grabadas que los entrevistados responden por medio del teclado.

» La seleccion de hogares se realizé a partir de una muestra aleatoria de teléfonos fijos. Posteriormente, los resultados
fueron ajustados de modo iterado por parametros censales de radio, sexo, edad y nivel educativo.

» La cantidad de casos fue de 1791 casos en AMBA; con un margen de error estimado (para P=0,50 y bajo un nivel de
confianza del 95,5 %) que no supera el +/- 2,2 % en ningun caso.

» La cantidad de casos fue de 874 casos en Mar del Plata; con un margen de error estimado (para P=0,50 y bajo un nivel
de confianza del 95,5 %) que no supera el +/- 3,2 % en ningln caso.

El area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) se encuentra formada por la Ciudad de Buenos Aires y los 24 partidos del Gran Buenos Aires, a saber: Avellaneda,
Almirante Brown, Berazategui, Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Gral. San Martin, Hurlingham, Ituzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanis, Lomas de Zamora,
Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno, Morén, Quilmes, San Fernando, San Isidro, San Miguel, Tigre, Tres de Febrero y Vicente Lopez.
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SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Durante el mes de febrero, la problematica vial estuvo
muy presente en los diferentes medios de
comunicacion, principalmente en los graficos. Algunas
cuestiones son estacionales, como la vinculada al uso
de los cuatriciclos o los siniestros en rutas
consecuencia de un mayor flujo vial propio de la etapa
estival. Lamentablemente siguen ocurriendo gran
cantidad de siniestros graves.

Sin embargo, es importante destacar la incidencia de
otras cuestiones tales como el desarrollo de obras
publicas: disminucién de los paso a nivel ferroviarios
con la construccion de tuneles; el inicio de ampliacion
de vias rapidas (Autopista lllia en la CABA);
peatonalizacion de calles o cambios de sentido de
circulacion o restriccion de acceso de vehiculos
particulares a zonas céntricas, también en la CABA.
Cuestiones que merecen difusion por su caracter de
obra publica y por su fin ordenador del transito.

Las politicas publicas tendientes a organizar el transito
como el metrobls o desalentar el uso de vehiculos
particulares (como la promocién de la bicicleta y las
bicisendas), tienen una muy alta aceptacion. Pero
también ponen de manifiesto otra cuestion grave: los
siniestros fatales de ciclistas. Esta problematica es
cada vez mas visible en los medios de comunicacion
de todo el pais.

Finalmente, otro item importante con prevalencia en
los medios es el sistema de multas sobre infractores
de las normas de transito en la Argentina. Por un lado,
los controles vehiculares (verificaciones técnicas
obligatorias o0 grabados de autopartes con las
penalidades correspondientes) y por el otro, los
controles sobre las infracciones de transito
directamente, ya sean operativos en las rutas,
monitoreo de patentes (guardia urbana o policia de
transito) o fotomultas.

Los indicadores de la fiscalizacion de velocidades
maximas permitidas registran un aumento de
infracciones. El exceso de velocidad, combinado con
otras imprudencias o0 deficientes disefios de
organizacion y circulacion de transito, pueden resultar
fatales si no se actla en planes de mitigacion de la
siniestralidad.

La visibilizacion de la problematica, sus causas y
consecuencias no resultan suficientes, pero alertan
sobre el aumento de los casos, dando una

‘radiografia” de la situacion actual, para la futura
implementacién de politicas publicas.

Las notas seleccionadas dan a continuacion dan un
marco de referencia sobre estas cuestiones:

27



SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

CLARIN, 27/2/18

Los hermanos De Benedicitis y su
explicaciéon sobre el accidente fatal que
protagonizaron

Juan Bautista y Franco emitieron un comunicado donde dieron mas
detalles sobre lo ocurrido.

Los hermanos Juan Bautista y Franco De Benedictis fueron noticia el
ultimo fin de semana, pero no por un resultado positivo en el
automovilismo, sino que estuvieron involucrados en un accidente sobre
la ruta provincial N°6, cerca del kildmetro 222, cuando volvian de la
primera fecha del Top Race en Parana.

Cuando viajaban en una camioneta Fiat Toro, embistieron a una Renault
Kangoo en un accidente que termind con el conductor del otro vehiculo
muerto cuando era trasladado en ambulancia rumbo a un hospital.

El siniestro sucedié cuando tras pasar una loma, se encontraron con la
camioneta Kangoo que volvia despacio de la banquina y no pudieron
esquivarla.

Para dar mas detalles sobre lo que sucedio, tanto Juan Bautista como
Franco De Benedictis emitieron un comunicado en las redes sociales
donde expresaron su pesar por el fallecimiento del conductor de la
Kangoo y dieron detalles del accidente.

A continuacion el comunicado que publicéd Juan De Benedictis

“Regresabamos de Parand después de la primera fecha del Top Race por
la ruta 6. Manejaba Franco y yo dormia en el asiento del acompafiante,
con el respaldo reclinado y el cinturon de seguridad puesto. Me desperté
con el impacto. No entendia nada y me faltaba el aire por el sacudon. Le
pregunté a Franco qué habia pasado y me contd. Mientras él se bajo a
ayudar al conductor del otro vehiculo, yo me quedé recuperando el aire y
llamando al 911.

Enseguida pararon varios autos y camionetas para ayudar. Estamos
shockeados y angustiados por lo que pasé y le enviamos nuestras
condolencias a la familia de la persona fallecida”.

Los hermanos De Benedicitis y su
explicacion sobre el accidente fatal que
protagonizaron

-z e=pizesin ofcisl 2o ©3 hermerss Do Qenesicts 3zbre of cxcderts

0050

somerterics

» Avtorcriaes

rimere fzche del Toy

Cuzedo visjsBenen
R

ull Xengoo cn =

https://www.clarin.com/deportes/auto
movilismo/hermanos-benedicitis-
explicacion-accidente-fatal-

... protagonizaron_0_Blekzk7dz.html
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SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LA CAPITAL DE ROSARIO, 26/02/18
Los conductores afirman que ellos
respetan las normas, pero el resto no

Una entidad sonded a casi 2 mil personas y advierte la diferencia
entre la visién que cada uno tiene de si mismo y de los demas.

"Yo respeto las normas de transito, vos no". Tal seria la frase que
resume el curioso resultado de un sondeo hecho por el observatorio
vial de la Camara de Empresas de Control y Administracion de
Infracciones de Transito de la Republica Argentina (Cecaitra), que
nuclea a las empresas fabricantes de los radares, consultando la
imagen que se tiene de los demas y de su propia forma de manejarse
cuando conducen. La encuesta se hizo en la conviccién de que la
seguridad vial es un problema de todos y de todo el territorio
nacional.

El relevamiento telefénico, que alcanzé a 1.934 hogares, tuvo en
cuenta la zona de residencia, la edad, el sexo y los estudios de los
entrevistados.

Para seis de cada 10 consultados, el respeto de los argentinos hacia
las normas de transito es menor, pero la opinion fue distinta cuando
se consulté sobre la percepcion sobre si mismos, ya que el 85 por
ciento asumié tener mayor respeto por las normas a la hora de
ponerse al volante.

Por sexo y edad

Aunque podria presumirse lo contrario, las respuestas no variaron
segun el sexo. Los hombres expresaron en un 85 por ciento ser
respetuosos, y las mujeres en un 84 por ciento.

Sin embargo, a la hora de hablar del resto de los conductores, el 62
por ciento de ambos sexos opind que los demas no acatan las reglas.

Si se tienen en cuenta los estudios de los consultados, existe una
diferencia de 14 puntos. Los encuestados con estudios primarios
expresaron en un 75 por ciento ser obedientes de las reglas de
transito, pero ese porcentaje se elevd a 9 de cada 10 (89 por ciento)
cuando el nivel de estudios de los entrevistados era terciario.

La franja etaria que se considera mas prudente es la de los
adultos de entre 30 a 49 afios, en la cual el 86 por ciento
eligio la respuesta de "mayor respeto a las normas" cuando
hablaban de si mismos.
El tema de los jovenes

Es interesante observar la opinidn propia y la que tienen de
los demas los jovenes de entre 19 y 26 afios, ya que el 84 por
ciento considera tener un alto respeto por las normas de
transito. A la hora de opinar del resto, la mitad de ellos
considera que no se respetan las normas; el 19 por ciento
que el respeto es mayor y tres de cada 10 se mantuvo neutro
en la respuesta.

Los siniestros viales suelen producirse mayormente, por
ejemplo, por infringir normas como la del limite de
velocidad, los cruces en esquinas sin respetar el semaforo, o
los adelantamientos en zonas prohibidas.

La entidad que realizé el sondeo advierte que el hecho de
que 8 de cada 10 jovenes se adjudiquen respetar las reglas
de transito se contrapone con los datos difundidos por la
Asociacién Civil Luchemos por la Vida, que expresan que los
conductores mas jovenes participan en siniestros viales tres
veces mas que los mayores.

Esta ONG advirtié que 3 de cada 10 victimas fatales en estos
episodios tienen menos de 25 afios y son causantes de la
mayoria de los choques que sufren. Los datos recabados por
el Observatorio Vial dan muestra de que el grupo de
conductores que mas protagoniza estos siniestros, no lo
admite.

Desde Cecaitra expresaron que "los datos ponen en
evidencia que existe un problema que no se estd asumiendo
como propio. Esto deberia generar conciencia, hacernos
reflexionar acerca de lo importante que es ser responsables
y ser conscientes que al salir a la calle sin respetar las
normas, ponemos en riesgo no sélo nuestra vida, sino la
nuestros acompaniantes y la de los demas conductores".

secciones = LASCAPITAL |-C

Tumas duf Die

Los conductores afirman que ellos
respetan las normas, pero el resto no

0000

https://lwww.lacapital.com.ar/la-
region/los-conductores-afirman-
que-ellos-respetan-las-normas-
pero-el-resto-no-n1563073.html
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SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

LA NUEVA PROVINCIA (BAHIA BLANCA) 25/02/18
Tres peatones y un motociclista murieron en
apenas 50 dias

Transito mortal. Tres peatones y un motociclista murieron en apenas 50 dias.
Hay menos accidentes pero mds graves. Es una problematica que nos afecta a
todos.

Sergio Prieta / sprieta@lanueva.com

Mientras el mapa que publica el municipio en Gobierno Abierto muestra que, en
lo que va de 2018, se registré una baja importante en la cantidad de accidentes,
no deja de aumentar la gravedad de los hechos. Es que en apenas los primeros
50 dias del afio hubo 4 bahienses que perdieron la vida. Tres peatones y un
motociclista. Que 3 de las victimas sean caminantes llama la atencién y escapa a
la variable de los ultimos afios, que tiene como principales protagonistas de los
accidentes mas graves a los motociclistas. Es muy pronto para sacar
conclusiones o dar un diagndstico de lo que estad sucediendo, pero el hecho de
que haya 3 peatones fallecidos es algo preocupante, ya que son mas que el afio
pasado, dijo Pedro Silberman, encargado de elaborar el registro de accidentes
viales para la Municipalidad y decano del Departamento de Ciencias de la Salud
de la UNS. El afio comenzd con la tragica muerte de Matias Streitenberger, el
chico de 18 afios que fue atropellado en la madrugada del 1 de enero por Galo
Ochoa, en la avenida Alfonsin y Milun. El 19 de enero, Genaro Segundo
Salvador Henriquez, de 73, murid tras ser embestido por un camidn a metros del
acceso al balneario Maldonado, en la ruta 3 sur. El 5 de febrero fallecié Franco
Coppolella, de 21 afios. Su muerte se produjo tras un choque de motos que lo
llevé a impactar contra una camioneta estacionada, en el barrio Rivadavia. La
Ultima victima se registrd el 15 de febrero y se llamaba Ismael Redondo, de 84
afios. Murié como consecuencia de las graves lesiones que sufrié tras ser
atropellado por un auto en Holdich y Bolivia.  Los accidentes de Coppelella y
Redondo no se muestran en Gobierno Abierto porque, segun se ha explicado con
anterioridad, las muertes que ocurren horas después de un accidente no son
cargadas a esa pagina web. De todas formas constan en los registros que lleva La
Nueva. La web municipal compara que a esta misma altura de 2017 se habia
registrado solo un accidente fatal, que tuvo como victima a un motociclista y se
registré el 21 de enero, mientras que en todo el afio, segin el estudio de
colisiones viales, se registrd un total de 24 personas fallecidas. Los Streitenberger
analizan acciones contra el municipio. .

El abogado de la familia de Matias Streitenberger, Sebastian Martinez, reconocié que
analiza iniciar acciones legales contra el municipio por aquel tragico accidente que se
consumo en las primeras horas de 2018. Voy a solicitar informes desde la fiscalia y
analizaremos los pasos a seguir, no desde el punto penal, sino desde lo civil, afirmé
Martinez. El abogado consideré que la muerte de Matias se podria haber evitado si
hubiese existido un control de alcoholemia en algin punto cercano al hecho, sobre
todo porque Ochoa se dirigia a la Unica fiesta habilitada por la comuna para ese 31 de
diciembre. Sabemos que Ochoa entré y salié de La Diana en al menos dos
oportunidades. Desde la prevencién no se hizo nada. Ademas, el 31 de diciembre se
hizo un control en Alem y Peru y otro en el centro y nada mas, dijo el letrado. Martinez
también denuncié que el radar instalado en la avenida Alfonsin, a la altura de donde se
registré el accidente, no funciona de noche, porque no puede sacar fotos en la
oscuridad. Como si eso fuera poco, el lunes pasado, otro peatén que horas mas tarde
fue identificado como Juan Francisco Mordn, de 28 afios, termind en terapia intensiva
tras ser atropellado por una camioneta en Sarmiento al 1.500. Ayer, desde el Hospital
Municipal confirmaron que el chico continua internado y asistido con respirador, pero
estable. En breve, los médicos resolverian despertarlo. Dias atras, al anunciar que en
2017 hubo una baja de casi el 9% en la cantidad de accidentes, Silberman revelé que en
nuestra ciudad, el indice de mortalidad es casi 4 veces superior si se compara con lo
que ocurre, por caso, en la Capital Federal. Luego explicé que, de acuerdo con datos del
Observatorio de Seguridad Vial portefio, en el periodo 2011/2015 se produjeron
47.784 siniestros viales, de los cuales hubo 428 fallecidos. La tasa de mortalidad fue de
2.8 personas cada 100.000 habitantes. En Bahia, la tasa de fallecidos para el mismo
periodo es de 10,9 personas cada 100.000 habitantes, equiparé. Como dato positivo
se puede remarcar que el promedio de muertes por accidentes en Bahia es inferior al
del resto del pais, donde se registra una mortalidad de 12,4 personas cada 100.000
habitantes. Entre los argumentos para explicar las llamativas diferencias -ya que en
Capital circulan muchos mas autos y el transito es mas intenso-, comentd que existen
particularidades propias de ciudades mas pequefias, con menor desarrollo y
modernizacién en el transito. La cantidad de accidentes sigue en baja durante 2018. Si
se tiene en cuenta la cantidad de siniestros, el mapa de accidentologia muestra que
durante los primeros 50 dias del afio se produjeron 310 accidentes viales en las calles
bahienses. Como consecuencia, hubo 132 derivaciones a hospitales, 61 asistencias
médicas en la via publica y 115 catalogados como otros, es decir, que fueron incidentes
menores, que las victimas no necesitaron asistencia o se fueron del lugar por sus
propios medios.

http://www.lanueva.com/nota/2018-2-25-6-30-26-tres-
peatones-y-un-motociclista-murieron-en-apenas-50-dias
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En el mismo periodo de 2017 se habian registrado 347 hechos con, 139
derivaciones a hospitales, 56 atenciones médicas en el lugar del hechoy
151 colisiones catalogadas como otras.  Es decir que la baja es de un
10,6%, similar a la que se registré si se compara el afio 2017 con
2016. El director de Transito de la comuna, Ramiro Frapiccini, reveld
que el afio pasado hubo 2.803 choques, lo que representa una
disminucién del 8,2% respecto a 2016, cuando se habian registrado
3.053. Por su parte, Silberman, considerd que hay distintos motivos que
se relacionan con la disminucién en la cantidad de accidentes que se
observa en la ciudad. Una cuestidn tiene que ver con las acciones
propias que toma el Ejecutivo y otra es la concientizacién de la gente,
siempre insistimos que 9 de cada 10 accidentes tienen que ver con un
mal comportamiento del conductor. También opind que las medidas
de educacién, tanto a nivel inicial como para quienes obtienen el
carnet, a largo plazo tienden a dar un beneficio. Los datos para realizar
el trabajo fueron obtenidos del Mapa de Accidentologia del Municipio;
Defensa Civil; el Ministerio Publico Fiscal; la Policia Cientifica y el
Hospital Municipal de Agudos Doctor Lednidas Lucero. El estudio
determind también que por cada 2,5 hombres que sufren un accidente
apenas 1 mujer se ve involucrada en un siniestro. El vehiculo que
mayor cantidad de colisiones protagoniza es el auto, con poco mas de
1.500 casos. Lo siguen las motos, con 980 y un descenso marcado con lo
que sucedié en 2016: 1.149. Sin embargo, los motociclistas son,
|6gicamente, los que pagan las consecuencias mas graves y son las
principales victimas fatales, ademds de que 1 de cada 2 termina
hospitalizado. El estudio determind que hubo un descenso en la
cantidad de ciclistas involucrados en algin incidente y que el
funcionamiento de las ciclovias puede haber influido en esa reduccidn,
ya que ademas se registr6 una baja del 35% en la cantidad de
internaciones de personas sufrieron algin choque o caida de la
bicicleta, dijo Silberman. El dia en que se registran mas accidentes es
el viernes y los horarios mas conflictivos siguen siendo los considerados
pico o de entrada y salida de las escuelas: de 12 a 13 y de 17 a 18.
Agosto fue el mes mas "accidentado" del afio, seguido por diciembre y
octubre. Las esquinas mas conflictivas siguen siendo Colén y
Vieytes/Brown y Brown y Donado, con 14 accidentes en los 365 dias de
2017, mientras que por sector, se determind que el eje que corre
paralelo al canal Maldonado, compuesto por las avenidas La Plata y 17
de Mayo, en sus intersecciones con Vieytes y Castelli, son los de mayor
cantidad de sucesos, con 42. Gerardo Fernandez, un vecino de la calle

ICérdoba, denuncié que las picadas ilegales en el
Parque de Mayo son cada vez mas frecuentes y
que, a pesar de las denuncias que realiza al 911, los
controles no llegan.

ncluso confesé que, harto por no poder dormir, se
ha parado en el medio de la calle o amenazado a
los conductores con tirarles baldosas para que se
vayan del lugar. Estamos cansados de este
problema, las picadas después de la 1 de la mafiana
son alevosas. Tengo vecinos que tienen que usar
sedantes por las noches para poder descansar,
asegurd. Segun Fernandez, el problema es que no
se realizan controles de transito como se hacian
con anterioridad y que si bien denuncian las
carreras en el interior del espacio publico al 911, la
policia no puede hacer mucho. Antes estaban
organizadas, pero ahora aparecen unos pocos autos
que se estacionan en la arcada del parque o hasta
circulan por arriba de las veredas, conté el
vecino. El hombre describié que las carreras
arrancan en el interior del parque, luego pasan por
Urquiza, pegan la vuelta por Cérdoba para volver al
espacio verde. Pago 1.800 pesos de impuestos por
ABL y ni siquiera tengo derecho a descansar. Estoy
analizando mudarme porque no podemos estar
tranquilos. Tengo amigos que viven en Florida o en
la avenida Alem y estan tan cansados de este tema
como Yo, asegurd. Por ultimo, menciond que hizo
reclamos al Concejo Deliberante y al municipio
pero en definitiva no recibe soluciones. Me
contacté con medio mundo por este problema y
todo parece quedar en la nada, se quejé. Con los
vecinos hemos pensado en hacer piquetes, cortar
el transito y quemar algunas gomas para que
alguien escuche o se haga cargo de lo que pasa. Es
lamentable pero quizés sea la Unica manera en que
nos escuchen, concluyé Fernandez
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Los conductores afirman que ellos
respetan las normas, pero el resto no
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Opinion

Excesos
de verano

Desde hace algunos afios el Ministerio
de Transporte de la Nacion junto a otras
entidades realizan el Operativo de Vera-
no para tratar de controlar el éxodo va-
cacional. Seguin informé la Agencia Na-
cional de Seguridad Vial (ANSV) a mitad
de enero habian controlado més 200
mil vehiculos. Se labraron 2.862 actas y
el ranking de infracciones lo lidera el ex-
ceso de velocidad (64%), le siguen falta
de documehtacion obligatoria (12%); y
alcoholemia (6,2%).

Seguimos con los datos, en 15 dias se
retuvieron 151 vehiculos particulares
y 299 licencias de-conducir. Mientras
que los radares estadisticos detectaron
1.817 excesos de velocidad.

Guillermo Dietrich, ministro de Trans-
porte de la Nacion, dijo: “estamos
uniendo esfuerzos para tener la mayor
cobertura posible en rutas nacionales
y terminales de colectivos de todo el
pais. Queremos garantizar el despla-
zamiento sequro de los argentinos
que salen de vacaciones. Para ello, es
fundamental un Estado presente. No
s6lo con controles sino con obras: a lo
largo y ancho del territorio argentino,
estamos transformando rutas de doble
mano en rutas seguras”.

Pensamiento parecido tienen los direc-
tores ejecutivos de la ANSV y CNRT,
Carlos Perez y Pablo Castano, respecti-
vamente, que aseguran que los contro-
les deben funcionar como una medida
de prevencion.

Mi punto de vista es que el problema es
mucho mayor que esas 2.862 actas, que
en realidad es una estadistica inequivo-
ca de que ademés de estar presentes
en la rutas (todo el .

afo, no unicamen-
te en verano), lo
que deben hacer
las autoridades es
trabajar en que la
educacion vial lle- %
guede unavezpor '
todas y de manera

efectiva a los con-

uctores. Marco Pérego
cucte EDITOR EJECUTI
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REVISTA AUTOTEST, 25/02/18

OPINION Excesos de verano
Marco Pérego

Desde hace algunos afios el Ministerio de Transporte de la Nacion
junto a otras entidades realizan el Operativo de Verano para tratar
de controlar el éxodo vacacional. Segun informd la Agencia
Nacional de Seguridad Vial (ANSV) a mitad de enero habian
controlado mas 200 mil vehiculos. Se labraron 2.862 actas y el
ranking de infracciones lo lidera el exceso de velocidad (64%), le
siguen falta de documentacion obligatoria (12%); y alcoholemia
(6,2%). Seguimos con los datos, en 15 dias se retuvieron 151
vehiculos particulares y 299 licencias de conducir. Mientras que
los radares estadisticos detectaron 1.817 excesos de velocidad.

Guillermo Dietrich, ministro de Transporte de la Nacién, dijo:
"estamos uniendo esfuerzos para tener la mayor cobertura
posible en rutas nacionales y terminales de colectivos de todo el
pais. Queremos garantizar el desplazamiento seguro de los
argentinos que salen de vacaciones.

Para ello, es fundamental un Estado presente. No sélo con
controles sino con obras: a lo largo y ancho del territorio
argentino, estamos transformando rutas de doble mano
en rutas seguras".

Pensamiento parecido tienen los directores ejecutivos de la ANSV
y CNRT, Carlos Perez y Pablo Castafio, respectivamente, que
aseguran que los controles deben funcionar como una medida de
prevencién. Mi punto de vista es que el problema es mucho mayor
que esas 2.862 actas, que en realidad es una estadistica
inequivoca de que ademas de estar presentes en la rutas (todo el
afo, no Unicamente en verano), lo que deben hacer las
autoridades es trabajar en que la educacion vial llegue de una vez

por todas y de manera efectiva a los conductol€s.
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PAGINA 12, 24/02/18
Los accidentes en las ciclovias, un peligro que crece en la ciudad

Ciclistas en zona de riesgo
Gisela Marziotta

Organizaciones y usuarios advierten sobre los problemas de disefio, el
mantenimiento escaso, los malos habitos al circular en las calles y la falta de
educacidn vial. Y dicen que las llamadas bicisendas crean una “falsa sensacion de
seguridad”. Ya murieron tres ciclistas.

La excelente idea de desalentar el uso de automdviles e impulsar la bicicleta
como medio de transporte se convirtié en la Ciudad de Buenos Aires en un riesgo
tanto para los mismos ciclistas como para peatones y automovilistas. La falta de
mantenimiento en la infraestructura de las mal llamadas bicisendas —son
ciclovias porque van por la calle y no por las veredas—, el hecho de que sean
doble mano y extremadamente angostas, que muchas de ellas tengan canaletas
del lado del corddn, que no se haya nivelado el asfalto, que estén obstruidas por
alcantarillas y otros objetos, son algunos de los peligros para los ciclistas.
Sumado que tanto peatones como conductores no incorporaron la conducta de
mirar en ambos sentidos al cruzar en las esquinas, andar en bicicleta es una
verdadera odisea que pone en peligro la vida de los portefios: en la ciudad ya hay
tres casos fatales. La ausencia del Estado se traduce en la falta de control, la falta
de mantenimiento y en la falta total de educacién vial.

Por eso, la mayoria de quienes usan la bicicleta como medio de transporte
coincide en que la existencia de las ciclovias es mejor pero subraya que generan
una “falsa sensacion de seguridad”. En un mes, murieron tres ciclistas: Franco
Sanchez fallecié el 6 de diciembre del afio pasado en Pompeya, atropellado por
un colectivo de la linea 70; Sofia Oswald, el 3 de enero en San Telmo, embestida
por un interno de la linea 126, y el 10 de ese mes,

Isabel Arce Vera, tras ser chocada por otro colectivo en el barrio de Caballito. Si
bien no hay datos ni estadisticas oficiales sobre siniestros en la red de ciclovias,
el Ministerio de Desarrollo Urbano y Transporte de la Ciudad reconoce recién el
caso de la fotdgrafa Isabel Arce Vera, de 44 afios, como el primero fatal ocurrido
desde su creacion en 2009.

La falta de registros oficiales sobre accidentes es preocupante porque demuestra que
no hay voluntad de abordar el tema con responsabilidad y seriedad para evitar
accidentes por el uso de las ciclovias: las organizaciones civiles y agrupaciones de
ciclistas destacan la falta de datos duros y certeros sobre este tipo de siniestros. Mucha
de la informacién que circula son datos relevados en gran parte de publicaciones de la
prensa.

La falta de datos precisos es un agujero negro que impide poder analizar y profundizar
en los motivos y las causas de los accidentes y las muertes, para poder trabajar mds en
profundidad sobre la concientizacién y la prevenciédn, como asi también poder
identificar con exactitud en qué se estd fallando. Diego, hermano de Isabel, asegura
que ella sentia “una falsa sensacién de seguridad” en el uso de las ciclovias.

“El Gobierno de la Ciudad fomenta el uso de la bicicleta pero no da las condiciones para
que la gente la use”, enfatiza. El no uso del casco protector, la circulaciéon en
contramano, cruzar los semaforos en rojo, la falta de luces y la no sefializacién de
maniobras con los brazos son algunas de las razones que provocan gran parte de los
siniestros en los que los ciclistas estan involucrados.

Analia Slavich, de Luchemos por la Vida, asegura que “la poblacién de ciclistas casi no
ha recibido educacion vial de ningun tipo y las bicicletas no son sujeto de control por
parte de los agentes de transito”. Y en cuanto a la infraestructura, refiere que las
ciclovias “necesitan mejoras en distintos aspectos, son escasas y hay fallas en la
sefializacion. Muchas de las ciclovias se encuentran obstruidas por volquetes, tachos de
basura y vehiculos estacionados”.

En 2015, Buenos Aires ingresaba por primera vez en el puesto 14 de las 20 ciudades
mas amigables del mundo con las bicicletas, segin el ranking Copenhagenize, que
destacé la explosidn del ciclismo en la ciudad como resultado de la incorporacién de la
red de ciclovias. Desde hace mas de cien afios que los daneses promueven la cultura
ciclista y son lideres en el tema.

Desde Argentina en Bici, una red de organizaciones vinculadas al uso de la bicicleta
como herramienta de transformacion social, Jimena Pérez Marchetta asegura que
“esta demostrado que las ciclovias son buenas para atraer nuevos usuarios y nuevas
usuarias a la bicicleta. La mayor cantidad de personas en bici en la calle ayuda a
disminuir el nUmero de siniestros, esto apuntaria mas que nada a la denominada
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ceguera por falta de atencién”. Pérez Marchetta explica que los siniestros ocurren casi
siempre en las esquinas y sefala que es fundamental fiscalizar las velocidades en esos
puntos. “Sabemos que es importante en un principio bajar las velocidades de todas las
vias, ya que estd demostrado que eso reduce en gran medida la mortalidad en caso de
un siniestro”, indica.

El gobierno portefio lleva construidos 200,4 kildmetros de extension de ciclovias desde
su creacidn en 2009 hasta la fecha. La red alcanza todas las comunas y 41 de los 48
barrios portefos.

Segun el gobierno, trabajan sobre cuatro ejes fundamentales para la movilidad
sustentable: educacidn vial y concientizacidn, infraestructura, controles y compromiso
ciudadano.

Sin embargo, esos postulados estdn lejos de lo que opinan los usuarios de las ciclovias,
que en su mayoria coinciden en que hay una ausencia absoluta del Estado para regular,
controlar y garantizar la seguridad tanto de ciclistas como de peatones.

Para Néstor Sebastian, licenciado en Accidentologia Vial y presidente de la Asociacién
de Ciclistas Urbanos (ACU), la infraestructura siempre garantiza la seguridad porque
baja la siniestralidad, aunque eso no signifique que se conduzca bien. “En ningln lugar
del mundo hay ciclovias en todas las calles. Lo que hay que buscar es la seguridad
vial en el resto de las calles que no las tienen. La ciclovia es una manera segura si
coincide con el recorrido deseado”, agrega el licenciado.

Para Agustin Oeyen, que empezd a andar en bicicleta por la ciudad desde la
construccién de una de las primeras ciclovias que se hicieron, en la calle Montevideo,
hay muchos aspectos para destacar que afectan el buen funcionamiento de la red tanto
para los ciclistas como para los peatones y los automovilistas. “Las que son mano y
contramano, que ademas el gobierno las cuenta como dobles en la extensién de
kilometrajes, complican el transito con las otras bicicletas, con los peatones, con los
autos. Ese es el punto que para mi es fundamental y que si se tuviera en cuenta se
evitarian muchos accidentes. Ademas, estan imponiendo la doble mano y los peatones
bajan a la ciclovia sin mirar para ambos lados. La gente estd acostumbrada a mirar para
un solo lado, en el sentido del transito”.

“Muchas veces una de las dos manos tiene una canaleta y para esquivarla tenés que
pasar para la otra mano.

“Muchas veces una de las dos manos tiene una canaleta y para esquivarla tenés que
pasar para la otra mano.

Y hay millones de usuarios de bicicletas, no se puede pensar en el ciclista urbano como
si fuera una persona que usa casco, que circula a una velocidad razonable. Algunos
usan casco, otros no, algunos van lento, otros van rapido, en esa multiplicidad es dificil
gue se maneje todo por un mismo carril. Hay quienes llevan a su hijo al jardiny vana 5
km/h, y hay otros que llegan tarde al trabajo y van a 15 0 a 20 km/h”, analiza.

La falta de educacién vial y la falta de controles son dos puntos en el que todos
coinciden, tanto los usuarios de las bicicletas como las asociaciones civiles. “No hay
control de quién circula y quién no. En las ciclovias del centro se meten motos, frenan
en los semaforos en las esquinas y muchas veces hay policias en esa misma esquina y
no hacen nada. Y desde las aplicaciones de denuncia vial, el Gobierno de la Ciudad
intenta ponerte a vos en el rol de policia. Podria servir como herramienta pero da la
sensacion que es lo Unico”, explica Agustin.

“Lo positivo de la ciclovia es que estds protegido del transito automotor y te conecta a
un monton de lugares. Lo negativo es que es angosta, no es directa ni practica, hay que
dar muchas vueltas para llegar adonde se quiere y mucha gente usa la bicicleta parair a
trabajar, pero por sobre todas las cosas lo que destaco es que estan en muy mal
estado”, sintetiza en su evaluacién como usuario de la red de ciclovias. Agustin
reconoce como uno de los puntos mas peligrosos de la red, la esquina de Centeneray
Valle, en Caballito, lugar donde murid Isabel. Como se hace en otras partes del mundo
cuando muere un ciclista por un accidente de transito o si fue victima de un robo
mientras circulaba, el mes pasado se colocaron tres bicicletas blancas en las esquinas
donde perdieron la vida Franco, Sofia e Isabel. El gobierno portefio, que busca
invisibilizar los peligros de las ciclovias y la ausencia del Estado, no sélo evita llevar un
registro de los accidentes: ayer ya hizo sacar la bicicleta blanca que se habia colocado
en la esquina de Estados Unidos y Peru, donde murio Sofia.
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Los accidentes en las ciclovias, un peligro que crece en la ciudad

Ciclistas en zona de riesgo

Organizaciones y usuarios advierten sobre los problemas de disefo, el mantenimiento escaso, los malos
habitos al circular en las calles y la falta de educacion vial. Y dicen que las llamadas bicisendas crean una
“falsa sensacion de seguridad”. Ya murieron tres ciclistas.
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El hermano de una victima
“Fue un accidente entre comillas”

El testimonio de Diego Arce Vera, cuya hermana lIsabel fue atropellada en
Centenera y Valle, Caballito.

Diego Arce Vera, hermano de Isabel, que fue atropellada por un colectivo de la
linea 26 el 10 de enero en Centenera y Valle, en el barrio de Caballito, es
contundente a la hora de opinar de la ciclovia: genera “una falsa sensacion de
seguridad”, dice y reconoce que era un tema de discusion con su hermana. Isabel
tenia 44 afios, era fotdgrafa, vivia sola en Boedo y estaba terminando de estudiar
para ser reportera grafica.

“Fue un accidente entre comillas —aclara— porque la responsabilidad fue del
conductor, que venia a una velocidad mucho mas alta de la que corresponde. El
colectivero venia en una bocacalle, la maxima es 30 km/h y segtin las marcas que
dejé en el asfalto iba a casi 70.” —¢Su hermana era una usuaria habitual de
bicicleta? —Si. Ella tenia una falsa sensacion de seguridad en la bicisenda.
Teniamos discusiones sobre ese tema.

Yo le planteaba que la bicisenda no es segura y ella me decia que al menos los
autos no te abren la puerta, y demds. Pero no depende sélo del que va en
bicicleta.

Si bien muchos me hablan de la responsabilidad de la gente que va en bicicleta,
es como agarrarsela con el mas débil.

—iCémo fue el accidente? —La bicisenda esta por Valle. El colectivo venia por
Centenera. Ella venia andando y segun lo que dicen unos testigos, mas
precisamente una chica que iba delante de ella, a unos siete segundos de
diferencia. Esta testigo pasa en verde, con el seméaforo para bicicleta en verde, y
cuando ella termina de pasar, mas o menos a los siete segundos siente el
impacto. Siente la frenada y demas. O sea que el colectivo tendria que haber
venido a menos velocidad de la que iba.

Pero el colectivero venia discutiendo con un chico que iba en moto por delante.
El queria agarrar la onda verde, estaban a los bocinazos, le tiraba el colectivo
encima a la moto, y el chico se corre, intercambian palabras y ahi es cuando
acelera el colectivo y atropella a mi hermana. Las marcas de las frenadas son
increibles. Yo volvi al lugar a los diez dias y todavia estaban las marcas.

Ademas, una persona me acerco las fotos que habia sacado del dia del accidente, son
dos marcas negras de mas de diez metros. El colectivero ni siquiera pudo maniobrar, se
nota porque las marcas que se ven son derechas, no es que amago a virar para algun
lado. Por la velocidad que iba no tuvo tiempo de hacer nada. — ¢Y ahora como sigue la
cuestion legal? —Nosotros podemos presentarnos como principales damnificados, no
podemos ser parte querellante. La causa penal la lleva la fiscalia. Nosotros queremos
cambiar la cardtula, porque la cardtula quedé como homicidio culposo y nosotros
vamos por el dolo eventual porque en estas condiciones el colectivero esta libre. Con el
homicidio culposo esta libre y puede seguir manejando, desconozco si esta manejando
pero puede hacerlo sin ningln tipo de problemas. Nosotros al cambiar a dolo eventual
por lo menos lograriamos que el colectivero hasta las instancias del juicio no pueda
manejar, y por lo menos que esté detenido o algo.

En realidad creo que le pasa a todos los familiares de este tipo de tragedias, nosotros
no estamos buscando venganza, si bien sabemos que el colectivero es el principal
sospechoso, el principal responsable de esto, lo que nos impulsa a que haya un cambio
de conciencia en todo. Esa cuestion de espiritu sofiador donde tratamos de encausar
eso. Obviamente el colectivero por su irresponsabilidad nos quitd a nuestro hermana,
pero también es la coyuntura lo que llevd a ser irresponsable, porque no hay ningin
tipo de control. El colectivero va arriba del bondi, y adentro del bondi no hay ningtn
tipo de control. Muchas veces la gente tiene miedo, por ejemplo si el colectivero va
a exceso de velocidad y alguien le dice algo, frena y hasta que no se baje el que lo estd
increpando no sigue, y entonces el que le llama la atencion se pone a toda la gente en
contra.

—¢A partir de lo que le pasé a su hermana tuvo contacto con otras personas que hayan
tenido también accidentes en la ciclovia? —Si, porque en menos de un mes hubo al
menos tres accidentes mortales, los tres de la misma forma, es mas, tienen muchas
coincidencias extrafias. Los tres accidentes ocurrieron un miércoles. El colectivo que
mata a Franco era de la linea 70, pero interno 126. El de Sofia Osswel fue con un
colectivo 126, y a la semana mi hermana con el colectivo de la linea 26. Nos reunimos
con las tres familias y estamos acompafidndonos. Fuimos a la Defensoria del Pueblo,
ellos nos plantearon crear una mesa de negociaciones y de didlogo, con el sindicato,
con las empresas. Tres muertes en un mes no es casualidad, porque el Gobierno de la
Ciudad fomenta el uso de la bicicleta pero no da las condiciones para los que la usan. —
¢éAlguien se acercd para ayudarlos? —En mi caso se puso en contacto Luchemos por la
Vida, para brindarme su apoyo y demds. También las Madres del Dolor. Y estoy
recontra agradecido con la gente de Masa Critica y las chicas de “Pedalea como una
piba” porque ellos fueron los que organizaron todo, y los que hicieron toda la fuerza
para que hoy estemos sentados nosotros aca. 36
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El hermano de una victima

“Fue un accidente entre
comillas”

El testimonio de Diego Arce Vera, cuya hermana Isabel fue atropeilada en Centenera y Valle, Caballito.

Por Gisela Marziotta o o o

https://www.paginal2.com.ar/97659-fue-un-
accidente-entre-comillas

Imagen: Sandra Cartasso

Diego Arce Vera, hermano de Isabel, que fue atropellada por un colectivo de la linea 26 el 10
de enero en Centenera y Valle, en el barrio de Caballito, es contundente a la hora de opinar de
la ciclovia: genera “una falsa sensacién de seguridad”, dice y reconoce que era un tema de
discusion con su hermana. Isabel tenia 44 afios, era fotdgrafa, vivia sola en Boedo y estaba

terminando de estudiar para ser reportera grafica.
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LA NACION, 24/02/18
En un aino, se duplicaron

las multas labradas a los motociclistas
Por: Fernando J. de Aréstegui

Cada control de transito que detiene a la moto de Gian Carlo
Santisteban, de la empresa de mensajeria El Lider, le quita algunos
minutos y redunda en una demora en el servicio que presta. Ya
estd acostumbrado a estas paradas cotidianas en las que se
verifican el DNI, el registro, el seguro, la patente y la VTV, que él
tiene en regla. Pero hace poco su paciencia se colmé cuando, en un
mismo dia, fue registrado seis veces. Junto con el aumento de
estos controles, también se duplico la cifra de multas labradas a
motociclistas en la Capital: mientras en 2016 fueron 22.177, en
2017 ascendieron a 46.275, segun datos del Ministerio de
Transporte portefio. "Los controles son exageradisimos", dijo
Néstor Vargas, de 47 afios, que maneja una moto para una
mensajeria. "Hace unas semanas, en el microcentro, en cuatro
cuadras a la redonda me pararon cuatro veces", se indigno. El
gobierno explicdé que estos controles forman parte del Plan
de Seguridad Vial, impulsado el afio pasado para disminuir la
cantidad de victimas fatales en accidentes viales, que tienen a los
motociclistas como principales actores, con el 40% de los casos.
"Para lograrlo, se trabaja en distintos pilares en simultdaneo:
controles en calle, mejoras en la infraestructura, incorporacién de
nueva tecnologia y educacién vial", argumentaron desde el
Ministerio. El fuerte aumento de la cantidad de infracciones
también se explica por el vertiginoso crecimiento que entre 2016 y
2017 se registré en los patentamientos de motos: 48%, segun las
ultimas estadisticas publicadas por la Camara de Fabricantes de
Motovehiculos (Cafam). Sin embargo, muchos motociclistas
consideran exagerada la cantidad de controles que se hacen,
desproporcionado el rigor de las infracciones que se labran vy
sefialan que el plan oficial persigue fines recaudatorios antes que
preventivos. "Los controles del gobierno exceden lo razonable, son
magquinas de facturar: estan sacados con la cantidad de boletas que
hacen", dijo Juan Sebastidan Marin, de 40 afios, abogado, que
circula en su scooter por la zona de Tribunales. Aunque aclaré que
quien tiene sus papeles en regla no debe preocuparse. Marin
agregd que en el centro porteio los lugares para estacionar son
escasos y estan mal indicados.

Acarreos Muchos motociclistas explicaron que, a las 8, los
oficinistas del centro copan todos los lugares para estacionar y
que por este déficit de espacio con frecuencia deben estacionar
sus vehiculos en sitios vedados, lo que aumenta las
probabilidades de que sean acarreados. Ademas de los controles
y las multas, también los acarreos de motos aumentaron de
forma exponencial en el Ultimo afio: mientras en 2016 se
remitieron 607 motos, en 2017 la cifra subié a 5025, de las que
2127 fueron levantadas en la zona peatonal del microcentro,
donde cada dia ingresan unas 4000 motos. El afio pasado el
gobierno sumé en el microcentro tres nuevas gruas, cada una con
capacidad para acarrear cinco motos a la vez. Del total de
acarreos registrados en 2017, el 75% fue por estacionamiento
indebido y el 25% por no tener patente. Sin embargo, el gobierno
afirma que en diferentes puntos del Area Central de la Ciudad
cred 50 espacios exclusivos de estacionamiento (24 sobre acera 'y
26 sobre calzada) para unas 850 motos. Y que los garajes
comerciales deben cobrarle a las motos el 30% del costo definido
para el automovil. Ademas de tener la documentacion en regla y
llevar casco, desde el afio pasado la normativa de la Capital (ley
N°5834) exige que los acompafiantes vistan un chaleco
reflectante con el nimero de la patente impreso en el frente y el
dorso. En caso de estar en falta, se labra una infraccion de $2300
y se remite el vehiculo. Cuando durante un control se retiene una
moto, a su conductor se le entrega un Acta de Comprobacion en
la que se indica el estado general del vehiculo. Luego, el titular
debera retirarlo en el plazo de 60 dias corridos, para lo que
primero debera acercarse a la Direccién General de Infracciones,
en Hipdlito Yrigoyen 2346. De cada cuatro motos acarreadas por
el gobierno, una de ellas nunca es retirada. Esto se debe a que el
parque de las motos evidencia una cierta informalidad: "Es
frecuente encontrar vehiculos que se compraron sin patentar o
que fueron pasando de duefio en duefio sin transferencia. Por lo
que, tras el secuestro que efecttian los inspectores, son muchos
los casos en que el conductor no puede acreditar su titularidad
sobre el vehiculo y, por ello, las motos quedan depositadas para
luego ser compactadas", explicaron desde el Ministerio de
Transporte. Cada dia entran a la Capital desde la provincia una
alta cantidad de motos: "El 45% de los mensajeros que trabajan
en la ciudad tienen licencia en la provincia", seglin una encuesta
de la Direccion General del Cuerpo de Agentes
de Transito y Seguridad.

waND LA NACION

Enun afio, se duplicaron las multas labradas a
morociclistas

argementaren desde ol Mlintaterie.

https://www.lanacion.com.ar/21118
10-en-un-ano-se-duplicaron-las-
multas-labradas-a-los-motociclistas
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Un grupo que encabeza la lista de
victimas en accidentes

Aunque en la Capital el uso del casco es obligatorio para los
motociclistas, un 40% de quienes lo emplean se lo coloca de un
modo incorrecto, en tanto que entre los acompafiantes la cifra
llega al 50%, segun datos del Observatorio Vial Latinoamericano
(Ovilam). Esta conducta es solo una muestra que explica por qué
los motociclistas encabezan la lista de victimas mortales en
accidentes de transito en la Capital, con un 40% de los casos, segun
datos del Observatorio de Seguridad Vial de la Ciudad. "Entre los
usuarios de motos se registra un perfil mas audaz que entre los
automovilistas", comparé Alberto Silveira, presidente de Luchemos
por la Vida. Agregd que es alto el nimero de sus maniobras en
falta o imprudentes: "Muchas motos circulan por cualquier lado:
bicisendas, carrilles de metrobus e incluso las veredas", y calculd
que los motociclistas tienen 20 veces mas de probabilidades de
morir en un siniestro que los automovilistas. Un informe de esa
ONG consigna otros comportamientos de alto riesgo en los
motociclistas: el 35% no respeta los semaforos en rojo, el 22% no
aminora la velocidad en las esquinas, el 66% no sefializa sus
maniobras de giro, el 69% no cede el paso en las sendas peatonales
y el 51% las invade. Silveira consideré que en la Capital hay que
planificar mejor los controles viales: "Es muy desparejo el rigor que
se demuestra. Por la noche, en los barrios periféricos y en los dias
no habiles los controles son mucho mas indulgentes". Fabian Pons,
presidente del Ovilam, dijo: "Estan bien los controles que hace el
Estado. Pero no alcanzan para reducir la cantidad de siniestros: hay
que implementar controles dindmicos con efectivos circulando a la
par de los motociclistas, multando el transito por las banquinas, el
manejo temerario, el exceso de velocidad y el transporte de
mercaderias no compatibles con el vehiculo". La diferencia en el
cumplimiento de las normas entre la Capital y la provincia queda
expresado en el uso del casco: mientras en la Ciudad lo usa el 87%
de los motociclistas, en el Gran Buenos Aires lo hace solo el 63%,
segun datos de Luchemos por la Vida. "Los motociclistas que usan
casco tienen un 73% menos de mortalidad y hasta un 85% menos
de lesiones graves que los que no lo usan”, precisé la ONG.

Ademas, entre los dos distritos se
observa una diferencia en el rigor de los
controles: "En la provincia no se
controlan las motos", dijo Pons, y graficé:
"La policia brilla por su ausencia". Y sobre
los supuestos "fines recaudatorios" de los
controles de la Capital que denuncian
muchos motociclistas, considerd: "Si el
Estado recauda con estos controles es
porque primero hay alguien que infringe
la ley. Durante muchos afios se observé
mucha laxitud en la aplicacién de normas
para circular en moto". En la provincia, la
sancién de la ley N° 15002, en diciembre,
elimind la exigencia de que los
conductores y acompanantes usen un
chaleco reflectante. ADEMAS En un afio,
se duplicaron las multas labradas a los
motociclistas.

https://www.lanacion.com.ar/21118
11-un-grupo-que-encabeza-la-lista-
de-victimas-en-accidentes
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Representa un 40% del totsl de casos, seguidos por los pestones, con & 257%

OIOICHOR

unque en la Capital &) nso del casco es cblizatorio para los motociclistas, nn

40% de quiznes o emplean =2 Io coloca de un medo ineorrecto, en tanto que

entre los acompariantes la cifrallega al 50%, segin datos del Observatorio Vial
Latincamericano (Crvilam),
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Esta conducta 25 solo nna muestra que explica por qué los metociclistas encabezanla
lista de victimas mortales en accidentss de transito en la Capital, conun go0% delos
cazos, sagin dates del Obzervatorio de Seguridad Vial dela Crudad,

""Entre los usnarios dz motos s registra un perfil mas audaz que entre los
antomovilistas”, compard Alberto Silveira, presidents de Luchemos por la Vida. Azregd
que &= 2lto el ndmero de sus maniobras en falta o improdentes: "Muchas motes circulan
por coalquizr lade: bicisendas, carrilles de metrobis e inclusc las veredas”, v calenls que
loz motoeiclistas tienen 2o veces mas dz probabilidades d= morir en un siniestro que loz
antomovilistas,

Un informe de 2sa ONG consigna oiros comportamisntos de alto riesgo enlos
motociclistas: 2] 35% no respeta los semaforos en rojo; el 22% no aminora la velocidad
en las esquinas, el 65% no sefializa sus maniokbras de giro, &l 649% no cede el paso anlas
sendas peatonales v &l 5:% las invada.

Silveira considerd que en la Capital hay goe planificar mejor los controles viales: "Es
rouy desparejo el rigor que se demmestra, Por la noche, en los barrios periféricos ven los
dias no habiles los controles son muche mas mdulgentes",
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FUE EN WILDE EN 2015

Condena inusual: le dieron 15 afios de
carcel por manejar borracho, chocar y
matar

Es un joven de 19 afios, que iba a 150 km por hora y a contramano
por una avenida. Murieron dos mujeres.

En un fallo unanime y con escasos precedentes, un joven fue
condenado a 15 afos de carcel por haber causado la muerte de dos
mujeres en 2015 mientras conducia borracho, de contramano y
alta velocidad por una avenida de Wilde. Alli embistioé al auto en el
que viajaban las victimas. Es Cristian Morel Gonzalez, de 19 afos,
quien se encuentra detenido desde la semana posterior al
siniestro. Tras la decision tomada por el Tribunal Oral 5 de Lomas
de Zamora, mantendra esa condicion. Los jueces Guillermo Piume,
Pedro Pianta y Maria del Carmen Mora lo encontraron responsable
del delito de "homicidio con dolo eventual”, que prevé de 8 a 25
afios de prisidn, y manifiesta que pese a que debid representarse
que podia provocar un dafio, igual manejo.

https://www.clarin.com/ciudades/co
ndena-record-15-anos-carcel-
conductor-manejaba-borracho-
choco-mato-
mujeres_0_B1jWwjavG.html
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Condena récord: 15 anos de carcel para un
conductor que manejaba borracho, chocoy
mato a dos mujere
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En un fallo unanime y con escasos precedentes, un joven fue

cendenado a 15 anos de prision por haber causadc la muerte de
dos mujeres en 2015 mientras conducia ebrio, de contramano y
alta velocidad por una avenida de Wilde. Alli embistic al auto en
NS el que viajaban las victimas.

Elresponszable es Cristian Morel Gonzalez, de 19 anios, gquien se
encuentra detenido desde la semana posterior al siniestro, y al
que nunca se le otorgé el beneficio de la prision domidliariza,
como si ocurrio en casos similares. Ahora, tras lz decision tomada
por el Tribunal Oral N°5 de Lomas de Zamora, mantendra esa
condicién.
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Manejaba rapido, volcé y murieron tres
chicos: ahora se supo que habia consumido
cocaina y marihuana
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Manejaba rapido, volcé y murieron tres
chicos: ahora se supo que habia
consumido cocaina y marihuana

El micro iba a més de 90 km/h en una zona de 40 km/h.
Exceso de velocidad, cocaina y marihuana, ese parece ser el
combo que causo la tragedia del micro de la empresa chilena
Meltur, que volcé a principios de febrero en la cordillera y que
dejo tres chicos muertos. Los menores viajaban a un torneo
de fatbol en Paraguay.

El fiscal de Mendoza, Carlos Torres, recibié el resultado de
las pericias y estudios médicos posteriores al accidente, que
indicaron que el chofer Leonel Quiroga Morales (39) habia
consumido cocaina y marihuana. Y que al momento del
accidente el colectivo viajaba a 92 kilbmetros por hora,
cuando la velocidad maxima permitida en esa zona de curvas
es de 40 km/h. Este dato fue tomado del seguimiento satelital
que se le realiz6 al micro desde que parti6 de Chile.

El accidente ocurri6 el 2 de febrero pasado, en Las Cuevas,
la dltima localidad cordillerana antes del limite aduanero con
Chile. Las victimas fueron dos varones, Matias Vidal Pérez
(13) y Jonathan Mufioz Allulef (16) y una nena Javiera Collej
Arenas (10). Integraban un contingente del club Colo Colo Lo
Boza, de la comuna de Quilicura, de Santiago de Chile. Iban
a un torneo de fatbol que se disputaba en Asuncion,
Paraguay. La nena acompafiaba a sus padres y a su
hermano.

Los chicos sofiaban con una carrera profesional como
futbolistas. El menor, Matias, habia sido convocado a este
viaje por su destacado desempefio en el Club Deportivo
Tricolor de Lican Ray, un pueblo de la Patagonia chilena. El
nene sofiaba con llegar alto en el fatbol, como sus idolos
Alexis Sanchez y Neymar.

El chofer de Meltur iba a 92 km/h al momento del accidente.
En sus redes sociales, el club Colo Colo, uno de los
principales del futbol de Chile, publicé un breve comunicado:

"Lamentamos profundamente la tragica
muerte de 3 nifios, miembros de una
delegacion deportiva de la escuela de
futbol Colo Colo Lo Boza de la comuna de
Quilicura. Enviamos un abrazo fraterno y
nuestras condolencias a sus familias,
amigos y a todos los integrantes de dicha
escuela”.

El édmnibus con los chicos recién habia
cruzado el tunel internacional Cristo
Redentor e ingresado al territorio
argentino. Aparentemente, el chofer de
Meltur quiso pasar a un camioén y se
encontrd de frente con otro micro: intentd
esquivarlo, lo rozé y volcd. Otros 25
pasajeros resultaron heridos, cinco de ellos
de gravedad. El chofer tuvo heridas leves.
Después de ser asistido en el hospital de
Uspallata, el conductor fue detenido y
quedd imputado por homicidio simple con
dolo eventual, considerando que fue
responsable de las muertes.

El accidente ocurrié casi en la misma zona
donde el 18 de febrero de 2017 se produjo
el vuelco de un micro de la empresa Turbus
en el que murieron 19 personas. El martes
pasado, la Justicia mendocina condend a 20
afios en prision al chofer chileno Francisco
Sanhueza, que causé esa tragedia.
Mendoza. Corresponsalia.

www.clarin.com/sociedad/manejab
a-rapido-volco-murieron-chicos-
ahora-supo-consumido-cocaina-
marihuana_0_BkaSQpavf.html
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Colocaron radares de control de
velocidad en el tunel subfluvial

Por ahora no se cobrardan multas Fueron instalados cuatro equipos,
dos a cada lado del conector interprovincial, a los 800 y 1.600
metros. En un principio cumplirdn una funcién preventiva, ya que
forman parte de un novedoso sistema informativo vial inteligente,
que esta entre los primeros de su tipo en el pais.

Por ahora no se cobrardan multas Fueron instalados cuatro equipos,
dos a cada lado del conector interprovincial, a los 800 y 1.600
metros. En un principio cumplirdn una funcién preventiva, ya que
forman parte de un novedoso sistema informativo vial inteligente,
que esta entre los primeros de su tipo en el pais. Redaccidn el
Litoral area@ellitoral.com En los ultimos dias, en el Tunel
Subfluvial Radl Uranga-Carlos Sylvestre Begnis fueron instalados
cuatro radares para medir la velocidad, con la intencién de
prevenir el sobrepaso de las maximas permitidas. El trabajo
complementa la carteleria LED que fue colocada en diciembre
ultimo. En didlogo con este medio, los funcionarios Augusto Cortés
(subdirector de Transito del ente administrador del tdnel) y
Marcelo Carabajal (jefe del departamento de Electrdnica),
brindaron detalles de los equipos que se han incorporado, a la vez
que describieron el sistema informativo vial inteligente que estan
implementando en dicho sector. Los radares, que estan ubicados
dentro del tunel, a los 800 y 1.600 metros en ambos lados del
emblematico y casi cincuentenario enlace (que fuera inaugurado
en 1969), forman parte de los periddicos trabajos de
mantenimiento que se realizan en el lugar, asi como de medidas
adoptadas para monitorear la velocidad de autos y camiones. En
principio no habra multas, enfatizé Cortés a continuacidn, sin dejar
de remarcar que la idea que resguarda esta moderna
implementacidn es de caracter preventivo, no sancionatorio. Estas
iniciativas, agrego, tienen que ver con encausar a los conductores
para que mantengan las velocidades reglamentarias del tunel, es
decir 40 kildémetros por hora de minima y 60 de maxima. Sirven
como una advertencia y para minimizar la posibilidad de que se
produzcan siniestros viales o accidentes.
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Sensores ultrasénicos

Los radares complementan una serie de carteles y
luminarias con imagenes LED, la que fuera colocada
a lo largo de todo el tunel en diciembre dltimo, para
informar al automovilista la velocidad que lleva.
Carabajal, a su turno los describié como sensores
ultrasénicos, que miden la velocidad de los vehiculos
a su paso y dan automdticamente la indicacion
pertinente: con color verde si la velocidad esta
dentro de lo permitido, o en rojo, si se comete un
exceso. Después, el jefe de Electrénica del tunel
destaco que la instrumentacion de
estos radares forma parte de un sistema informativo
vial inteligente, de los primeros en su tipo en el pais,
todo en carteleria LED. Esto es el comienzo, dijo, ya
que estamos comprometidos en el proyecto de
implementar mas carteles y mas sefializacién de
velocidad, ademas de todo lo que respecta a la
carteleria fija de un sistema inteligente, pensado,
justamente, para brindar mayor informacién
de transito al usuario. Estamos a prueba y por eso
aspiramos a que sea un logro, afadié Carabajal. Para
finalizar, Cortés hizo hincapié que en cada peaje
también se instald carteleria nueva (provista por la
firma Multiled) y después se sumardn carteles
soportados arriba de una columna. Para su
reglamentacion La aplicacién de esta innovacién
tecnoldgica estara respaldada oportunamente por su
respectiva ley de reglamentacién, normativa que en
estos momentos estda siendo analizada por las
legislaturas de las provincias de Santa Fe y entre
Rios. El reglamento en cuestidn, tal como lo expresé
Augusto Cortés, fue estudiado originalmente por las
autoridades del tunel, para después hacerse un
proyecto modificatorio, que se aprobd a nivel de las
comisiones parlamentarias y de los ministerios
intervinientes (cuatro en total, sumando las dos
provincias).

Posteriormente, Cortés recordd que la
reglamentacién en cuestién estd en ambas
legislaturas, a la espera de su ratificacion y de
los decretos correspondientes de parte de los
gobernadores, a efectos de adecuar,
fundamentalmente, lo que tiene que ver con el
futuro valor de las multas. Luego, para
completar el concepto, sefialé que la multa
tendria un valor fijo, relacionado con el costo
del peaje. Esto es lo que resta analizar a partir
de ahora, para poder instrumentarse en su
momento.

Sin multas

Los radares servirdn como una advertencia para
los conductores, minimizando asi la posibilidad
de que se produzca un siniestro vial. "No somos
un ente recaudador", sefialaron desde el Tunel.
Estos trabajos complementan los carteles LED
que se instalaron meses atras en los peajes y en
el ingreso al Tanel Subfluvial.

El Litoral

Colocaron radares de control de velocidad en el tdnel
subfluvial

puertonegocios
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Destacadas

http://www.ellitoral.com/index.php/id_um/1
65529-colocaron-radares-de-control-de-
velocidad-en-el-tunel-subfluvial-por-ahora-
no-se-cobraran-multas-area-
metropolitana.html
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CANAL 13 - NOTICIERO TRECE 22/02/2018
Estan en infraccién y encima se
enojan

Los controles de transito en la Ciudad de Buenos Aires se
estan haciendo cada vez mds estrictos, en el ultimo
semestre se hicieron 79 mil segln estadisticas de la
Direccidn de transito de la ciudad. Se encontraron muchas
infracciones, un rosario de justificaciones y enojos
insélitos.
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El 70% de la terapia esta ocupada por
victimas de siniestros viales

La Unidad Critica del Hospital Escuela Ramén Madariaga, que
comprende la terapia intensiva, funciona siempre a capacidad
completa. Cuenta este sector de alta complejidad con 26 camas y
el 70% de los internados son pacientes que ingresaron por la
emergencia con traumatismos graves por siniestros viales. El
médico Orlando Querencio, jefe de la Unidad Critica y director de
la Red de Traslado, en entrevista con El Territorio llamd la atencién
sobre que en los meses de calor se incrementan los siniestros
viales, las victimas que ingresan a terapia intensiva tienen distinta
severidad pero siempre son pacientes graves, de 17 que tenemos
hoy, diez personas tienen ademas de politraumatismo, trauma
encéfalocraneano y necesitan soporte de oxigeno. El especialista
indicé que los mas expuestos a hospitalizaciones en estado grave
por colisiones son los motociclistas y el rango etario es de 15 a 30
afios. Nuestras estadisticas muestran que los tipos de colisién mas
comunes son auto-moto y derrapes de motocicletas y que las
victimas son personas muy jévenes. En este sentido, adelanté que
el protocolo de atencidn en siniestros contempla tres curvas de
mortalidad, la primera es el momento del impacto y no hay accion
posible de salvataje, la segunda es durante el traslado y la tercera
curva es el deceso en los hospitales, este desenlace puede ser en
horas o meses y no se contabilizan. La tasa de mortalidad en
terapia es altisima, pero no tenemos nimeros concretos, estamos
trabajando en la trazabilidad de las victimas de siniestros para
poder hacer un seguimiento y tener los nimeros de decesos en
esta tercera curva. Con esta estadistica, tanto la Red de Traslado
como los hospitales buscan tener un panorama mas completo y
exacto de la mortalidad por siniestros de transito. Sabemos que al
final de un afio tenemos tantas victimas que fallecieron en el acto,
pero detrds de este indicador hay un subregistro y es lo que
queremos trabajar para esclarecer.

En la terapia, las causas mas frecuentes de muerte en pacientes
que ingresan por choques son infecciones, las fallas
hemodinamicas -el corazéon deja de funcionar- y las fallas
multiorganicas.

SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Cambio de paradigma Si bien las victimas
de siniestros viales siempre representan un nimero
importante de los internados en terapia, que no baja
del 40% del total de camas disponibles, Querencio
expresd: Queremos cambiar el paradigma de que
hay una urgencia mas importante que otra,
proyectamos una terapia flexible y que pueda
responder a la demanda que surja, por ejemplo, los
pacientes por siniestros disminuyen en invierno pero
aumentan los cuadros respiratorios, entonces ahi
tenemos al Servicio de Neumonologia de apoyo.
Detall6 que hay una demanda de camas interna, que
son derivaciones de pacientes internados en sala
media o postquirlrgicos, pacientes oncoldgicos y
también esta la demanda externa que la lideran las
victimas viales y le siguen personas con cuadros de
ACV o pacientes cardiacos, hipertensos. El hospital
tiene 350 camas entre sala de internacion
intermedia y la Maternidad.

El jefe de la unidad critica precisé que ante la
creciente demanda de atencion se ampliaron las
camas de la terapia del primer piso a seis camas
disponibles en el sector de emergencia que estad en
planta baja. El area cuenta con la misma complejidad
que la terapia y con médicos terapistas y enfermeros
especializados en cuidados criticos. A la vez, cuando
la presidn de ingreso es aun mayor se puede ocupar
unas tres a cuatro camas si estan libres y que son del
sector de coronarias. Tenemos un ala del hospital
que estd pensado para la atencion de la
complejidad, estd la emergencia, el servicio de
imagenes, la terapia y el quiréfano y los servicios de
distintas especialidades, nuestro objetivo hoy es
avanzar en la capacitacion de terapistas residentes y
de tener lugar para atender a todos los pacientes
que ingresan con cuadros de gravedad. En este
punto aclaré que todos los médicos de la terapia son
terapistas certificados y no hay residentes; son 16
médicos y 56 enfermeros especializados en cuidados
criticos.

El 70% de la terapia esta ocupada porvictimas de
siniestros viales

f]w]s]=] ]

http://www.elterritorio.com.ar/nota4.aspx?c
=3282398657973786
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TERRITORIODIGITAL, 23/02/18
RADARES A LO BRASIL EN POSADAS

La Costanera de Posadas tendra nuevas medidas para regular la ~ Segun el primer articulo de la norma,
velocidad. Es que la Municipalidad de Posadas autoriz tiene por objeto establecer las
al Ministerio de Gobierno de la provincia de Misiones a instalar ~ condiciones adecuadas para la
reductores de velocidad electrénicos, o tétem, como se los  instalacion, en el ambito provincial, de
conoce en Brasil. Estos artefactos electrénicos constan de una  reductores de velocidades coactivas,
pantalla led que muestra en tiempo real la velocidad a la que ~ conocidas con las denominaciones de
pasan los vehiculos. De acuerdo a lo que indic6 Omar  Controlador Electrénico con sistema
Talavera, director de Transito de la ciudad capital, a EI  Tutor, radares tipo laser, controladores
Territorio en principio habra dos en la Costanera, uno a laaltura  de velocidad pasivos tipo tétem y lomo
del Comando Radioeléctrico (cerca del anfiteatro) y otro por EI  de burro, resaltos y lomadas.

Brete. Asimismo, se instalarian otros dos por avenida Quaranta

y eventualmente en el acceso sur. En ese punto, determind que

la Costanera pas6 a ser una continuidad del acceso sur, siendo

también una via de ingreso a la ciudad y conectandose con el

centro de frontera, de alli la necesidad también de buscar

mecanismos de control de velocidad para la zona. Ademas, el

funcionario confirmé la firma de convenio que se concreté con

el Ministerio de Gobierno, avalando la instalacién de estos

equipos que poseen un lector de velocidad y adelanté que en el

momento preciso de la posible violacién de la velocidad

maxima, se captara la imagen del vehiculo para la multa

correspondiente. Los dispositivos estaran a cargo de la provincia

y de la Agencia de Seguridad Vial. Velocidad Por otra parte,

cabe recordar que en la Costanera, en general la velocidad

maxima permitida hasta ahora es de 30 kilémetros por hora. En

a targo oc b provingia y ese sentido, Talavera especificd que, de acuerdo al sector de la

Costanera, hay marcadas dos velocidades: 20 y 30 kilémetros

por hora, por eso queremos unificar y elevar a 40,

manifest6. Dijo ademas que la idea es armar un anillo de

seguridad con respecto a la velocidad incorporando este tipo de

tecnologia. La ley En septiembre del afio pasado, la Cdmara de

Representantes de la provincia aprobd la ley que reglamenta el

uso de controladores de velocidad para rutas y caminos de

QUC MUCSUTS O STMD0 1SS

zonas urbanas. Dentro de ese proyecto se incorpora por http://www.elterritorio.com.ar/notad.as
primera vez el concepto del tétem en Misiones, muy comun en px?c=0502579919149303
Brasil.
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LA VOZ DEL INTERIOR, 23/02/18
Seguidilla de graves
policiales

choques

éCansancio de aquellos que manejan durante horas y horas?
éMala  preparacion  para  conducir?  ¢Desperfectos
mecanicos? ¢Los riesgos del trabajo policial en medio de un
transito caodtico en las calles? ¢ Todas las causas juntas?

No hay respuestas claras ni certezas, todos son
interrogantes.

En los ultimos dias, al menos cuatro graves siniestros viales
fueron protagonizados por patrullas de la Policia de Cérdoba
en la Capital y en el interior. Se trata de choques y vuelcos
de moviles en calles y rutas, que terminaron con
uniformados heridos. Hubo ademas terceros lesionados.

La situacion se torna mucho mas delicada si nos extendemos
atras en el tiempo: a mediados de diciembre pasado, un
oficial de la Policia de la Caminera murié tragicamente
cuando la 4x4 de la fuerza que manejaba chocé de manera
frontal contra un camion en la ruta 34, en las Altas Cumbres.
En 2017, en tanto, otros dos oficiales de policia murieron
mientras trabajaban y se conducian en motocicletas por la
Capital. Uno fue Juan de Dios Ayala (42), quien iba como
custodio del juez Juan José Rojas Moresi y fallecié al chocar
con el rodado contra un poste; el otro, Cristian Gabriel Nieto
Ramasiglia (29), quien impacté contra un colectivo mientras
perseguia a ladrones.

Las causas de todos los dramas viales estan bajo
investigacion judicial y no hay resolucién. Sdélo hay
especulaciones e hipotesis.

Sin embargo, en el caso del policia Ayala la situacién es mas
delicada. Es que el juez Rojas Moresi, quien era custodiado
por el policia, habia reclamado tiempo antes a Jefatura el
cambio de esa moto presuntamente por supuestas fallas
mecanicas previas. Muy rara vez la Policia informa de forma
oficial estos accidentes.

Canals. El policia estaba poniendo conos en la ruta. Sucedio
en octubre de 2017.

Cadena de choques

El dltimo siniestro protagonizado con un
patrullero sucedid el miércoles a la noche en San
Francisco, donde un auto policial cayé en un canal
con agua. El vehiculo quedd de punta y uno de los
dos policias resulté lesionado. El patrullero no
estaba en ninguna persecucion, sino que realizaba
un patrullaje, segun fuentes oficiales.

El mismo miércoles, pero a la mafiana, otros dos
policias terminaron lesionados cuando el mévil del
CAP en el que iban detras de motochoros chocd
contra un poste de luz en avenida Celso Barrios.

El 14 de febrero pasado, en tanto, un movil
derrapd y dio tumbos a la vera de la ruta 5, cerca
de Villa General Belgrano, y al menos un
uniformado terminé herido.

Ademas, el 7 de este mes, otro movil que llevaba a
un detenido a la carcel de Cruz del Eje salid
despedido de la ruta 38 y tumbd en el ingreso a
esa ciudad. Tanto el preso como los dos detenidos
resultaron lesionados. La presuncion es que el
vuelco sobrevino por el reventdn de un
neumatico.

Vale aclarar que, en paralelo, a menudo se
registran otros choques de patrullas en Capital y
que no dejan heridos de relevancia.

Hay un punto que agrava la situacién: rara vez los
policias llevan puestos los cinturones de
seguridad, por lo que terminan golpeando contra
el parabrisas, el volante o el torpedo del
habitaculo.

Moviles incendiados. Otro problema recurrente
con algunos moviles se da cuando se recalienta el
motor y se incendian. La falta de matafuegos hace
que los vehiculos se quemen por completo.
Silencio. Los intentos por obtener respuestas por
parte de las autoridades policiales o provinciales
sobre el estado de los vehiculos oficiales no dieron
frutos.

de graves

Seguidilla de graves choques policiales

‘ m@ee

LOMASIMPORTANTE

« Este mes ya se registraron al menos cuatro siniestros con patrulleros en Cordoba.
= Hubo oficiales heridos.

« Silencio de la fuerza.

» En 2017, tres oficiales murieron en colisiones.

;Cansancio de aquelios que mansjan durante horas y horas? (Mala preparacion pars conducir?
;Desperfectos mecanicos? (Los riesgos del trabajo policial en medio de un trénsio cadtico en las
calles? ;Todas |as causas juntas?

No hay respuestas claras ni certezas, todos son interrogantes.

En los itmos dizs, al menos custro graves siniestros viales fueron protagonizados por patrullas
de la Policia de C& enla Capital y en &l interior. Se trata de choques y vuelcos de maviles en
calles y rutas, que terminaron con uniformados heridos. Hubo ademas terceros lesionados.

La situacion se torna mucho mas delicada si nos extendemos atras en el tiempo: @ mediados de

http://www.lavoz.com.ar/sucesos/seguidilla-
de-graves-choques-policiales
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LA NACION, 23/02/18
Multas: mal ejemplo oficial

Quien comete una contravencién o una falta ha
vulnerado un precepto, una ley y debe ser penado por
ello. Pero qué sucede cuando esa transgresion la comete
un funcionario. La respuesta abreva mas en lo ético que
en lo legal, ya que la pena pecuniaria o de restriccion de
algin derecho es la misma para todos. Sucede que del
funcionario se espera una conducta ejemplar. La caida de
una persona publica en un yerro provoca siempre un
ruido mayor. Ese fue el tono de las repercusiones que
generd una reciente nota de LA NACION respecto de los
miles de pesos en multas de transito que adeudaban
funcionarios del actual gobierno. Muchos de ellos
subsanaron el asunto yendo a pagarlas presurosamente
tras la consulta que les realizd este diario, intentando
vanamente algunos no dejar rastros de la anomalia; otros
buscaron explicaciones no siempre convincentes para
justificar la situaciéon que los exponia como morosos, y
también hubo quienes agradecieron el dato, porque no
tenian idea de las multas que arrastraban sin pagar (cabe
aclarar que conocerlas es extremadamente facil: basta
con ingresar en la pagina oficial del gobierno de la ciudad,
colocar el DNI del propietario del automévil o la
combinaciéon  alfanumérica de la patente). Ser
cumplidores. Esa es la premisa que muchos funcionarios
suelen olvidar o que, directamente, desestiman al
malinterpretar que la ley no los obliga como a cualquier
otro ciudadano. En este caso de
las multas de transito impagas, se trata de personas con
responsabilidades politicas ejecutivas, pero también las
hay en todos los 6rdenes de la administracion.

LA NACION ha publicado una infinidad de notas
revelando cdmo agentes de seguridad dejaban y adn
dejan sus vehiculos estacionados en lugares prohibidos y,
para que no se los llevara la gria o se les hicieran las
correspondientes multas, ponian bien a la vista algo que
identificase la fuerza a la que pertenecian: un chaleco
reglamentario, un talonario de boletas y hasta una gorra.

En otros casos, los autos oficiales son utilizados para
uso doméstico, ya sea de los funcionarios o de las
personas que los rodean. Cémo no recordar los
aviones que viajaban a la Patagonia con los diarios
para que pudiera leerlos la entonces maxima
responsable del gobierno. Esos mismos diarios
llegaban apenas horas después por los carriles
habituales, pero los dineros publicos ya habian sido
malgastados. La ultima ndémina de funcionarios
deudores de multas de transito en la ciudad también
sumaba a las cabezas de casi todos los ministerios. De
todos ellos, el caso tal vez mas paradigmatico fue el
del director de la Agencia de Seguridad Vial (ANSV),
quien contaba con tres multas: una por exceso de
velocidad en la provincia de Buenos Aires y dos en la
ciudad, por estacionamiento en lugar prohibido y por
no detenerse en linea marcada o senda peatonal. Un
reciente decreto del presidente Macri elimind
privilegios de transito para los autos oficiales,
poniendo punto final asi a una norma de 1955 que les
otorgaba una franquicia especial, que se habia
convertido en una patente de corso, eximiéndolos de
ciertas obligaciones elementales, siempre que el auto
oficial estuviera cumpliendo una funcién o "servicio
destinado al bien comun". Bajo ese paraguas de
impunidad es que se cometian innumerables
infracciones. Recientemente, el jefe de gobierno
portefio, Horacio Rodriguez Larreta, se quejo por la
creciente cantidad de autos oficiales circulando por los
carriles exclusivos del metrobus. La vieja norma era
interpretada una vez mdas como un "todo vale". Para
que el decreto presidencial que modificé Ia
reglamentacion de la ley de transito se aplique en
todos los distritos, estos deben decidir si adecuan sus
propias normas a la nacional. En tanto, los que
adhirieron oportunamente a ella deben acatar el
cambio sin mas. Si de lo que se trata es de dar el
ejemplo, no hay dudas de cual deberia ser la actitud. El
tema es: éestan dispuestos nuestros funcionarios a ser
los primeros en acatar la ley, a ser y también parecer?

Es de esperar que, poco a poco, en nuestro pais vayan
desapareciendo  las  "franquicias" que  han
transformado en regla lo que debié haber sido siempre
excepcional.

e LA NACION
LAMACION | OFINION | IESGURIDAD VAL

Multas: mal ejemplo oficial

QIOJOJOE

nien comete nna contravencion o una falta ha vlnerado un precapto, una ley v

debe ser penado por ello. Pero qué sucede cuando esa transgresion la comete

un fancionario. La respaesta abreva mas en lo &tico gne en lo legal, va quela
pena pacuniaria o da restriceidn de algin derecho ez la mizma para todos. Sneede que
del funcionario se espera una condncta sjemglar, La caida de una perscna piklica en un
VEITO provoca siempra un ruide mayor,

23 ga febreng de 2013

Esz fue el tono de las repercusicnes que gene1d una recients nota de LA NACION
respacto de loz miles de pesos en multas de trinsito que adendaban foncionarios del
actuzl gobierno. Muches de ellos subsanaron &l asunto yende a pagarlas

presurcsaments iras la consulta que les realizd este diaric, intentandc vanaments
alzunos no dejar rastros de la anomalia; otros buscaron explicacionss no sismpre
comvineentes para justificar la sitnacion que los exponia comeo morozos, ¥ también hmbe
quiznes agradecieron el dato, porgue no tenian idea da las multas que arrastraban sin
pagar (cabe aclarar qus conccerlas es extremadamente facil: basta con ingresarenla
pagina oficial del gobierno de 1a cindad, colocar el DI dsl propistario del antomdévilc la
combinacién alfanumérica da la patants).

Ser cumplidores, Esa 2z la premiza que muchoes funconarics suelen ohvidar o que,
directamente, desestiman al malinterpratar gue laley no los obliza come a cualquisr
otro cindadanc, En este caso de las multas de trénsito impagas. se trata d= personas con
responsabilidades politicas ejecutivas, pero también laz hay an todos los drdensz dzla
administracicon. LA NACION ha poblicado una infinidad de notas revelando como
agentes de seguridad dejaban v ain dejan sus vehiculos estacionados =n lngarss
prohibidos ¥, para que no 52 loz llevara la grija o s= lss hicistan las correspondientss
rmltas, ponian bisn a la vista alzo qne idantificase la fuerza ala qua pertenecian: un
chalzco reglamentario, un talenario de boletas v hasta una gorra, En otros casos, los
antos oficiales son utilizades para uso domeéstico, va sea de los fancionarios o delas
perzonas que los redean. Cdmeo no recordar los avienes que viajaban a la Patagonia con
loz diarine para que pudiera lesrlos la entonces mirima responzabls del zobisrme, Esos
mismos diarios legaban apenas horas despuss porlos carriles habitnales, pero los.
dineros paklices ya habian sido malgastadas,

https://www.lanacion.com.ar/2111419-multas-
mal-ejemplo-oficial
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“Se debe decir si a radares bien colocados y
senalizados”

£ v

Lunee 15 de febrero do 20148

Posadas,

Muchas repercusiones se suscitaron a raiz del retine de un radar trucho en
Puerto Iguazil. Como o adelamtd El Territoric, Vialidad Macional exigio que
retiren el radar colocado 2 fines del afic 2016 en un tramo del accesoa la
Ciudad de las Cetaratzs. Por ests razdn fue quitado del lugar elvisrnes por
personal municipsl gue colabord con |z empresa proveedors del
cinemametro.

Se supo gue Vialidad Macional intime a Iz empresa otorgandole 48 horas para
lz quita del artefacto apostado sob re la nu@E nacional.

En ese marco, el sbogado especialista en seguridad-ial, Luis Di Falco, indico
en una nota de cpinion que existe um prob lema muy serio en Argenting
respecto del transito v los accidentes “que 3o 2 afo sUMa aproximadamente
7500 personas fallecidas y miles y miles de heridos™

“En Misiones mueren anualments segin a guien le preguntes: Luchermos por
Iz Wida nos dice que fallecieron 249 personas. Mis propics datos estadisticos
hablan de 320 aproximadamente. Otros dicen: 250 fallecidos y otro dice 120
personas. En fin, es complicado lograr informiacion real cuands alguncs creen
gue no diciendo hos datos reales van 3 dejar de morir gente por los accidentes
de trénsite”™, sentencid.

Sobre los radares dijo que se debe decir sl 2 los radares habilitados, bien
colocados y bien senalizadas™

“Colo pido siempre = las autoridades del drea que los mismaos sean
manejzdos por personal habilitads, que se hags segun la reglamentacdcn de
Iz &genciz Macional de Seguridad Visl Que sean bien sefalizados, que se
porgan en los lugares donde dice Iz reglamentacion, gue no 58 pongsn en
curvas sim safializar, tampeco en medio de ceros. Munca chidemas que son
necesarios para hacemes acordar que debemos vizjar mas despacioya
welocidades reglamentarias'.

IndicS mmbién que “hemcos perdido muche tiempo para rezlizar acdones
eficaces en |z lucha para frenar esta pandemiz en Argentinz ytamibién en
Misiones. Estadizticarnents hablande estsmos en quinto lugar entra |==
provincias con mEs muertos por accidentes de transito pero no ahors, hace
afies. En cierts forma tedava esames sininiciar scciones condretas”y anadic
gue es necesario un plan provincizl y nacional de mejoramiento del ransita y
de seguridad vial.

Problemas prindpales
Asimisme, Di Falce nombrd cuatro problemas principales en |z materia: “La
educacionvial (o |z falta de ells), los controles {que hoy no siven y son
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TERRITORIO DIGITAL, 19/2/18
“Se debe decir si aradares bien
colocados y senalizados”

Muchas repercusiones se suscitaron a raiz del retiro de un radar
trucho en Puerto Iguazi. Como lo adelanté El Territorio,
Vialidad Nacional exigio que retiren el radar colocado a fines del
afio 2016 en un tramo del acceso a la Ciudad de las Cataratas.
Por esta razén fue quitado del lugar el viernes por personal
municipal que colaboré con la empresa proveedora del
cinemémetro. Se supo que Vialidad Nacional intimé a la
empresa otorgandole 48 horas para la quita del artefacto
apostado sobre la ruta nacional. En ese marco, el abogado
especialista en seguridad vial, Luis Di Falco, indicé en una nota
de opinidn que existe un problema muy serio en Argentina
respecto del transito y los accidentes que afio a afio suma
aproximadamente 7500 personas fallecidas y miles y miles de
heridos. En Misiones mueren anualmente segin a quien le
preguntes: Luchemos por la Vida nos dice que fallecieron 349
personas. Mis propios datos estadisticos hablan de 320
aproximadamente. Otros dicen: 250 fallecidos y otro dice 120
personas. En fin, es complicado lograr informacién real cuando
algunos creen que no diciendo los datos reales van a dejar de
morir gente por los accidentes de transito, sentencié. Sobre
los radares dijo que se debe decir si a los radares habilitados,
bien colocados y bien sefalizados. Solo pido siempre a las
autoridades del area que los mismos sean manejados por
personal habilitado, que se haga segun la reglamentacién de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial. Que sean bien sefializados,
que se pongan en los lugares donde dice la reglamentacion, que
no se pongan en curvas sin sefializar, tampoco en medio de
cerros. Nunca olvidemos que son necesarios para hacernos
acordar que debemos viajar mas despacio y a velocidades
reglamentarias. Indicé también que hemos perdido mucho
tiempo para realizar acciones eficaces en la lucha para frenar
esta pandemia en Argentina y también en Misiones.
Estadisticamente hablando estamos en quinto lugar entre las
provincias con mas muertos por accidentes de transito pero no
ahora, hace afios.

En cierta forma todavia estamos sin
iniciar acciones concretas y anadié que es
necesario un plan provincial y nacional de
mejoramiento del transito y de seguridad
vial. Problemas principales Asimismo, Di
Falco nombré  cuatro problemas
principales en la materia: La educacion
vial (o la falta de ella), los controles (que
hoy no sirven y son obsoletos los que no
se hacen para prevencién), la
infraestructura y el mas importante es el
compromiso. En ese punto, cuestiond la
falta de compromiso en los municipios
respecto al alcohol cero, que solamente
dos comunas hoy en dia mantienen en
vigencia. No obstante, respecto a
los radares, remarcé que los radares si se
utilizan bien salvan vidas. M4as del 54 %
de las victimas de  accidentes
de transito son en dreas urbanas. Por eso
la respuesta debe ser multiple. No solo
de radares. No tenemos que tener dudas
en apoyar la radarizacién de las rutas de
la provincia. Necesitamos bajar los
indices, necesitamos cambiar nuestra
forma de hacer las cosas en la ruta,
manifesto.

http://www.elterritorio.com.ar/m/mnota.
aspx?c=9433209623706318
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LA CAPITAL DE MAR DEL PLATA, 18/2/18
Mas de la mitad de los
conductores cree que las mujeres
manejan mejor que los hombres.

éLos hombres manejan mejor que las mujeres? Mas de la
mitad de los conductores de Mar del Plata cree que
no. El dato surgié de una encuesta realizada entre 800
personas a los que se les pregunté si estaban de acuerdo
con la afirmaciéon los hombres conducen mejor que las
mujeres. El 55% estd en desacuerdo. El trabajo fue
realizado por el observatorio de Seguridad
Vial de CECAITRA (Camara que nuclea a las empresas
fabricantes de los radares), en el marco de los estudios
que se esta llevando adelante en General Pueyrreddn
sobre conductas, puntos negros y accidentologia.

El observatorio midid6 mediante una encuesta las
percepciones de los vecinos en distintas areas de manejo
que arrojaron resultados técnicos y sociales. Para los
vecinos, las mujeres manejan mejor que los hombres. A
diario se escuchan en la calle, en un negocio o en la
oficina frases como los hombres conducimos mejor, las
mujeres manejan muy lento o los choques siempre son
culpa de los hombres, las mujeres avisamos todas las
maniobras que hacemos. Pero, équé piensan realmente
los conductores de Mar del Plata? ¢Consideran o no que
los hombres conducen mejor? Para conocer la opinidn de
los conductores de la ciudad, el Observatorio, realizdé un
sondeo consultando sobre el tema en los hogares de la
ciudad. La encuesta tuvo en cuenta la edad, el sexo y los
estudios de los entrevistados. Los 806 encuestados
telefénicamente respondieron si estaban de acuerdo con
la afirmaciéon los hombres conducen mejor que las
mujeres, lo que dio como resultado que el 55% estd en
desacuerdo. Si se tiene en cuenta el sexo de los
encuestados, 7 de cada 10 mujeres admitieron no estar
de acuerdo con que el género masculino es el que mejor
conduce y 4 de cada 10 hombres opinaron que no son los

que lo hacen mejor. Pero existe un sector que se
mostré de acuerdo con la idea de que los hombres
conducen mejor. Un 28% estuvo de acuerdo con la
afirmacién, compuesto por un 40% de varones y 17 %
de las encuestadas. Es decir que aproximadamente 3
de cada 10 ven a los hombres mejores al volante. Al
ser consultados por esta afirmacién un 17% de los mds
de ochocientos encuestados eligié contestar neutro.
Por ende, no tienen una opinion formada o no
desearon tomar partido por un lado o por el otro.
Teniendo en cuenta la edad de los encuestados, los
resultados varian notablemente. En el grupo de los
jévenes de entre 16 a 29 afios, 8 de cada 10 no estan
de acuerdo en que los hombres manejan mejor que las
mujeres y sélo 2 de cada 10 piensan que es asi. Los
adultos mayores a los 65 afios son mas parejos a la
hora de opinar. Mientras que el 33% consideran que
los hombres manejan mejor; el 42% no estd de
acuerdo y el 25% se mantuvo con una opinién neutra.
Mas datos Un estudio realizado por el Centro de
Experimentacion y Seguridad Vial (CESVI) en donde se
analizaron durante dos afios mas de 30 mujeres de
entre 20 y 40 aflos comparandolas luego con 30
hombres de la misma franja etaria, dio como resultado
que si bien la habilidad conductiva de las mujeres es
inferior a la de los hombres, el riesgo que asumen ante
la situacion critica es sumamente inferior, lo que
genera como resultado una conduccién mas prudente
y por ende una exposicion al riesgo mucho menor por
parte del sexo femenino. Como aspectos positivos de
las mujeres se destacaron que solamente un 10% de
las mujeres superd la velocidad de consigna. En
cambio, el 40% de los hombres incrementd las
velocidades maximas exigidas, a pesar de las
recomendaciones previas a cada practica donde se
explicéd que las mismas no debian ser superadas. Las
mujeres tienen mds en cuenta parametros propios,
son mas ordenadas y respetuosas de las sefales
de transito y son menos propensas a poner en riesgo a
terceros.

Para destacar en los hombres se observé que consiguen
mayor precision en pruebas de habilidad motora y en el
correcto recorrido de una ruta. Ademas, la concentracion al
volante por parte de los hombres es mas evidente que en las
mujeres. Las mujeres son mds prudentes Otros especialistas
en la temadtica también tienen su idea formada sobre el
género y el volante. El ex piloto y actual presidente de la
Asociacién Argentina de Volantes (AAV), Juan Maria Traverso,
expresd que las mujeres manejan mejor que los hombres.
Suelen ir mas despacio y con el cinturén puesto. Pero también
cometen errores como ir hablando por teléfono o retando a
los chicos. Pero, en lineas generales, son mas prudentes.
Desde CECAITRA expresaron que lo importante a tener en
cuenta es que, mas alld de la opinién que tengamos acerca
del manejo y el sexo del conductor, debemos hacerlo de
manera responsable. El conductor ideal es aquel que respeta
las normas, las sefiales de transito, las velocidades maximas y
gue es consciente que al manejar no sélo pone en riesgo su
vida, sino la de sus acompafiantes y la de los demas
conductores.

Mas de la mitad de los conductores
cree que las mujeres manejan
mejor que los hombres

E155% de los encuestados no cree que los hombres manejen
mejor. La tendencia se acenttia en los mas jévenes.

http://www.lacapitalmdp.com/mmas-de-la-mitad-
de-los-conductores-cree-que-las-mujeres-
manejan-mejor-que-los-hombres/
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LA CAPITAL DE MAR DEL PLATA, 17/2/18
Fotomultas: 15 puntos para
entender el nuevo plan del
gobierno municipal

1) El convenio original de fotomultas que propuso el
Ejecutivo local al Concejo Deliberante establecia que el
40% de la recaudacién era para el municipio, otro 40%
para la UTN y el otro 20% para la Provincia.

2) La iniciativa fue rechazada por concejales oficialistas y
opositores, que en diciembre acordaron una autorizacion
para que el Ejecutivo firmara un convenio que le otorgara
no menos del 50% de lo recaudado. Asi, el nuevo
convenio establece que la mitad de lo ingresado por
las multas sera para el municipio, el 35% parala UTN y el
15% para la Provincia.

3) La facultad debe gestionar para la municipalidad la
instalacion de 24 equipos de control de violacidon de la luz
roja en semaforos, 24 cinemémetros fijos para el control
de carriles variables, seis cinemémetros mdviles para
montar en vehiculos municipales, 40 equipos simuladores
de control de semaforos o exceso de velocidad y
equipamiento para los juzgados de faltas (computadoras,
impresoras, escaneres y equipos de comunicacion).

4) Lla instalacion y puesta en funcionamiento serd
responsabilidad de los proveedores de los equipos y de la
facultad, que tendra a cargo el control de calidad.

5) Para los asuntos de alta especializacion y para la
gestion de provision en materia de seguridad vial, la
facultad conformé con Cecaitra (Camara de Empresas de
Control y Administracion de Infracciones de Transito) el
Centro de Investigacidn, Desarrollo e Implementacion de
Proyectos sobre Seguridad Vial (Censevial).

6) Los primeros 30 dias, que comenzaron a regir con la
firma del convenio el 1 de febrero, son para determinar
los lugares mas adecuados para la instalacién del
equipamiento, las mejoras necesarias en materia de
sefializacion, el estado de los semaforos y las necesidades
de adecuacion del Tribunal de Faltas.

7) Las autoridades municipales estiman que
las multas a raiz de la puesta en marcha de este nuevo
sistema podrian empezar a labrarse a mitad de afio.

8) Segun la ordenanza en cuestion la 23484 el
Ejecutivo deberd comunicar en los medios de
comunicacién y en la pagina web de la municipalidad
la localizacidn de los equipos.

9) Ademas, las infracciones que se realicen dentro de
los primeros 60 dias no serdn cobradas al infractor:
solo debera presentarse en el Juzgado de Faltas y se le
hara un llamado de atencién.

10) Los concejales también determinaron que, de lo
que recaude la municipalidad, se destinard el 10% a la
educacion vial y a la infraestructura de transito.

11) El gobierno de Arroyo avanzo, paralelamente, con
el uso de las camaras del Centro de Monitoreo (COM)
para labrar infracciones. El sistema se puso en marcha
el 1 de febrero. 12) Las camaras del COM controlan el
giro a la izquierda, el estacionamiento en doble fila o
lugares prohibidos, la circulacién en contramano y el
cruce de semaforo en rojo, entre otras infracciones
que se detectan a simple vista. Pero no estan
homologadas para controlar el exceso de velocidad.
13) Para eso el municipio firmé el convenio de
las fotomultas. Los cinemdmetros fijos y moviles que
habra son aptos para verificar los limites de velocidad.
14) El municipio apunta a la educacion vial y a la
concientizacidn para evitar infracciones, pero a nadie
escapa que, mediante estos mecanismos, logrard
ademds un notorio incremento recaudatorio.

15) La estadistica de victimas fatales en accidentes
de transito es alarmante: en lo que va del afio hubo 15
muertos.

Fotomultas: 15 puntos para
entender el nuevo plan del
gobierno municipa
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3) La facultad debe gestionar para la municipalidad la instalacion de 24 equipos
de control de violacién de 1a luz roja en semdéforos, 24 cinemometros fijos para
el control de carriles variables, seis cinemémetros moviles para montar en
wvehiculos municipales, 40 equipos simuladores de control de seméforos o
exceso de velocidad y equipamiento para los juzgados de faltas (computadoras,
impresoras, escineres y equipos de comunicacion).

4) La instalacion y puesta en fundanamiento sera responsabilidad de los

provesdores de los equipos y de 1a facuilad, que tendrd a cargo el comrol de calidad
http://www.lacapitalmdp.com/ffotomulpas-15-
puntos-para-entender-el-nuevo-plan-del-gobierno-
municipal/
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TERRITORIO DIGITAL, 15/02/18
Los radares en las rutas siguen
generando debate

El director de seguridad vial de la provincia, Juan
Carlos Cuenca, indic6 que en Misiones hay
diez radares homologados, entre fijos y moviles.
Efectué estas aclaraciones por el malestar y el
rechazo que generan estos cinemometros en la
sociedad. En didlogo con El Territorio, explico que
el de Candelaria que no tenia habilitacion fue
removido, mientras que lo demas se encuentran
funcionando en legalidad. Dijo que los radares se
encuentran en Garupda, donde esta el puente, hay
dos en campo Grande, otros dos mdviles en
Colonia Victoria, mas otros cuatro moéviles que
trabajan en la ruta 12 y 14, ademas de uno en la
105. Asimismo, explic6 que hay otros
dos radares que estan siendo estudiados por el Inti
y que se instalarian sobre la ruta 12. No tienen
fines recaudatorios, sino mas bien de prevencién.
La idea es que los conductores levanten el pie del
acelerador y tomen conciencia, luego si no
respetan los limites de velocidad deberan pagar la
multa, expresd. Evaluacion Consider6 que es
prematuro hacer una evaluacion del
funcionamiento, pero que en el corto tiempo en el
que se comenzo a regular los radares, han sido de
mucha ayuda y se pudo ver un cambio. Afadié
gue es necesario agregar campafias de
concientizacion, porque por mas marcaciones que
se tengan, hay acciones que no podemos frenar y
son las que ocasionan los siniestros.

SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL
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http://www.elterritorio.com.ar/m/mnota.aspx?c=777704
8720642605
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POPULAR PROVINCIA POLITICA POLICIALES DEPORTES ESPECTACULOS TECNO

POLICIALES.

Los mas jovenes chocan hasta tres
veces mas

conesnz: W 1 G+ BT

Segun un informe de la Asociacién Civil Luchemos por la Vida, desde donde
alertaron que 3 de cada 10 victimas fatales en estos episodios tienen menos
de 25 arios.
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DIARIO POPULAR, 14/2/18
EN GENERAL, POR SU CULPA

Los mas jovenes chocan hasta tres
veces mas

Los conductores mds jovenes participan en siniestros
viales tres veces mas que los mayores, segin un informe
de la Asociacion Civil Luchemos por la Vida, desde donde
alertaron que 3 de cada 10 victimas fatales en estos
episodios tienen menos de 25 anos.
Desde la entidad conducida por Alberto Silveira
sentenciaron que "los menores de 25 afios forman parte
de siniestros viales tres veces mds que los mayores", a la
vez que advirtieron que "son causantes de la mayoria de
los choques que sufren".

En tanto, afirmaron que los jovenes que tengan como
maximo 244 afos "mueren mas por esta causa que por
cualquier tipo de enfermedad", dato que se respalda en
un relevamiento que aporta que unos 2.300 fallecen al
afno en toda la Argentina. Ese niUmero representa a un
32% de las personas muertas en colisiones y se eleva
hasta el 56% si se toma como pardmetro a la gente de
hasta 34. En detalle, el 6% de las victimas fatales tenia
entre 0 y 6 afios; el 11% entre 13 y 19; el 15% entre 20 y
24;y el 24% entre 25y 34.

Por su parte, el estudio de Luchemos precisé que el 44%
de los siniestros se producen durante los fines de
semana, es decir una proporcidon similar con los dias
habiles, que son muchos mas durante el afio. Consejos
Para intentar evitar choques con jovenes al volante, la
Asociacién Civil elaboré una serie de consejos para que
los padres usen como guia, en la que los insta a tomar los
recaudos necesarios a la hora de autorizar a menores de
edad para conducir un vehiculo. En ese sentido,
sefialaron que "el transito de la Argentina es de alto
riesgo” e instd a mamads y papds de adolescentes a
analizar factores de su hijo como "personalidad;
responsabilidad y madurez en su manejo de las
situaciones cotidianas; actitud ante el riesgo;

grado de independencia con respecto
al grupo de pares; antecedentes de
accidentes y/o incidentes (en especial
de caracter violento); y actitud frente a
la autoridad".

"17 afios es la edad minima, no la
obligatoria para conducir autos.

Su hijo/a menor de edad necesita su
autorizacion para gestionar su licencia
para conducir. Use esta atribucion con
responsabilidad, para bien de su hijo",
concluyeron desde Luchemos.

Desde Luchemos por la Vida
advirtieron que los jovenes "son
causantes de la mayoria de los
choques que sufren".

www.diariopopular.com.ar/polici
ales/los-mas-jovenes-chocan-
tres-veces-mas-n342177/
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A través de las camaras, se hacen
mas de 80 infracciones por dia

Se labraron 673 actas. El promedio es de 84 por dia. Y el 41% de las infracciones
fueron por giro a la izquierda. Los numeros perlenecen & los primeros ocho

dias de aph(aﬂon de multas « ciones captadas con las cdmaras del

LA CAPITAL DE MAR DEL PLATA, 12/02/18
A través de las camaras, se hacen
mas de 80 infracciones por dia

Se labraron 673 actas. El promedio es de 84 por dia. Y el
41% de las infracciones fueron por giro a la izquierda. Los
nimeros pertenecen a los primeros ocho dias de
aplicacién de multas a través de infracciones captadas
con las cdmaras del Centro de Operaciones y Monitoreo
(COM). El giro a la izquierda fue la infraccion mas
sancionada. De hecho, casi la mitad de las multas, fueron
por doblar mal en los dos puntos en los que el sistema
controla esa falta: Constitucién y Derqui y Roca y la costa.
La segunda infraccion mas cometida fue el
estacionamiento en doble fila

http://www.lacapitalmdp.com/a-traves-de-las-
camaras-se-hacen-mas-de-80-infracciones-por-dia/

LA NACION, 12/02/18
Mapa de radares habilitados:
como saber si una multa por
exceso de velocidad es legal

Las rutas argentinas tienen un mayor caudal de
trafico durante las vacaciones y fines de
semanas largos, momentos en los cuales las
infracciones por exceso de velocidad captadas
por radares en rutas nacionales suelen llegar
hasta los domicilios de los infractores de todo el
pais.

Sin embargo, desde la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV) se alertd sobre la
existencia de radares no habilitados ni
homologados por este organismo que depende
del Ministerio de Transporte de la Nacién.

En concreto, son 60 los radares vdlidos para
controlar los excesos de velocidad en las rutas
nacionales. Todos ellos estan incluidos en la
infografia interactiva desarrollada por el equipo
de LA NACION Creativa. Las irregularidades no
solo suelen darse en torno a los radares, sino
también, en cémo se montan los operativos
moviles. El "agente oculto" que espera a la
vuelta de una curva sin sefializacidon previa que
alerte al conductor de que sera fiscalizado es
uno de los tantos principales problemas por los
cuales los por infractores terminan pagando
multas que son ilegales. "Los controles deben
ser tomados como una medida de proteccién y
prevencidn para el ciudadano y asi lograr que
todos viajen seguros a sus destinos turisticos. En
este sentido, todas las politicas impulsadas por
la ANSV apuntan directamente a generar un
cambio cultural respecto al trénsito y que la
sociedad comprenda que se deben respetar las
normas", aseguré el director ejecutivo del
organismo, Carlos Pérez.

Segun indicaron a LA NACION, la ANSV controlé 619.765
vehiculos, desde el 15 diciembre, en todo el pais en los
operativos que se realizaron diariamente sobre las rutas
nacionales 3, 7, 8, 9, 12, 14, 40, 117, 123, 142, 143, 144,
146, 226, 237, 251. Los radares estadisticos, tanto fijos
como moviles, detectaron 8192 excesos de velocidad y en
total se labraron 2852 actas de infraccion en lo que va de la
temporada de verano hasta el 31 de enero. Desde el
organismo detallaron cémo debe ser un control con
radares moviles para ser legal. Lo que debe tener en cuenta
un conductor es:El operativo debera estar identificado
siempre por un enconado de 500 a 1000 metros previos a
la ubicacidn del radar.

Al inicio, deberd observarse un cartel mévil que indica la
presencia del operativo de control radar.

Posterior a éste (entre 100 a 250 metros), deberd
encontrarse otro cartel con la velocidad maxima de
fiscalizacion.

Préoximo al radar, puede o no estar un enconado para
efectuar la detencién del vehiculo y notificar de la presunta
falta cometida.

Este mismo enconado, puede estar entre 2 y 10 km del
lugar del emplazamiento del radar. En este caso el infractor
recibird una multa impresa dada por un agente en el lugar
de detencion.

En ambos casos los agentes deben poseer la matricula
habilitante para operar el dispositivo.

Para el caso que la traza de la ruta no permita esta opcidn,
el conductor recibird la multa en su domicilio particular
donde esté registrado el vehiculo.

Para el caso que la traza de la ruta no permita esta opcidn,
el conductor recibird la multa en su domicilio particular
donde esté registrado el vehiculo.

https://www.lanacion.com.ar/2108253-mapa-de-
radares-habilitados-como-saber-si-una-multa-por-
exceso-de-velocidad-es-legal
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Si se observa un operativo irregular

Fotografiar la disposicion del enconado, carteles y radar

Solicitar el nombre y apellido del operador, matricula habilitante y jurisdicciéon o
ente al que pertenece

Informar a la Agencia Nacional de Seguridad Vial al mail
(consultasradares@seguridadvial.gov.ar) de esta situacion, a efectos de
efectuar los controles correspondientes por personal de la misma

Como saber se una multa es legal

Al recibir una multa, ya sea confeccionada por agente en el lugar, o por correo
en un domicilio particular, se debe controlar que figuren los siguientes items:
Fecha en que fue cometida la presunta infraccion: dia, hora, mes y afio.

Ruta y kildmetro donde fue cometida la presunta infraccion

Imagen del vehiculo al momento de la infraccidn, con identificacion del dominio
(en caso de utilizarse un radar cinemémetro)

Velocidad maxima permitida y velocidad a la que circulaba el vehiculo
infraccionado, expresada en Kilémetros por hora.

Firma de la autoridad publica interviniente en la infraccion

Datos del radar/cinemémetro utilizado para constatar la presunta infraccion:
marca, modelo o cédigo de aprobacion y N° de serie-, incluido el

Numero de Disposicion ANSV que autoriza su uso

Matricula habilitante del operador del radar otorgada por ANSV

Datos del municipio que la realiza

Contacto del Juzgado de Faltas o Tribunal Administrativo resulte competente
¢Qué hacer si se considera que es irregular?

Revisar cuidadosamente la multa a fin de verificar que cumpla con todos los
items nombrados anteriormente

Reclamar ante el juzgado pertinente

Enviar un correo electrénico a consultasradares@seguridadvial.gov.ar
(adjuntando copia de la infraccion para consultar su validez).

Si el presunto infractor no vive en esta jurisdiccion, puede hacer el descargo por
mail adjuntando la documentacion o solicitando que se haga una prdrroga de
jurisdiccion

Puede solicitar asistencia a la Mesa de Ayuda de la ANSV.
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LA NACION, 10/02/18
Qué dicen los cambios referidos a

la seguridad vial
Fabian Pons

El decreto 27/2018 fija nuevas atribuciones a la Agencia
Nacional de Seguridad Vial (ANSV); asi como el 32/2018
establece y modifica normas de circulacién para diversos
tipos de vehiculos

El decreto 27/2018 fue muy comentado entre quienes
estan pendientes de los aspectos de la modernizacién del
Estado por la desaparicién del Organo de Control de
Concesiones Viales (OCCOVI), que transfirié sus
actividades a la Direccién Nacional de Vialidad (DNV). Sin
embargo hay otros temas importantes que se tratan en
dicho decreto, como por ejemplo:
1) Ampliacion de las funciones de la Agencia Nacional
de Seguridad Vial (ANSV): Se le otorgd a la ANSV la
facultad de constatacién de infracciones
en rutas nacionales a través de sus agentes debidamente
capacitados. Esto la equipara a las actuales atribuciones
que tiene Gendarmeria Nacional en el dmbito nacional.
Del mismo modo la ANSV podra convenir con provincias y
municipios la realizacién de infracciones en forma
conjunta. En resumen, la ANSV pasa a tener poder de
policia para labrar infracciones como minimo
en rutas nacionales.
2) Ampliacién de las funciones de la ANSV en cuanto al
otorgamiento de licencias de conducir. Actualmente la
ANSV crea y establece las caracteristicas, procedimientos
de otorgamiento, emision e impresion de licencias de
conducir, habilitando a los municipios u organismos
provinciales de todo el pais. Por medio de este decreto se
habilita a la ANSV a concentrar paulatinamente todas las
habilitaciones de conducir, incluyendo las de porte y
transporte interjurisdiccional. Se modifica ademas el
Articulo 77 de la Ley Nacional de Transito (Ley 24.449/94)
estableciéndose como falta grave el hecho de incumplir
la obligacidn del pago de peaje.

SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Esto hace que, segun lo dispuesto en el Decreto
32/18, no pagar peaje tenga una multa que va desde
los 100 hasta los 300 litros de nafta especial. Dado
que la ANSV brinda capacitacion para el uso
de alcoholimetros y radares, careceran de valor
todas aquellas infracciones labradas
en rutas nacionales por agentes que no posean la
matricula conferida al aprobar el curso de
Capacitacion para operadores de tecnologia de
constatacién de infracciones de transito.

En cuanto al Decreto 32/18 son muchos los cambios
que afectan a la industria automotriz y a los usuarios
de vehiculos, por lo que nos centraremos en los mas
importantes para estos ultimos.

Bicicletas eléctricas : se reglamentaron como
bicicletas a aquellas con pedaleo asistido que posean
un motor que no supere los 0,5 kW y no desarrollen
mas de 25 km/h.

Motos eléctricas : se encuadrd en la categoria L1,
junto con los ciclomotores de menos de 50 cc a las
motos eléctricas con potencias igual o menores a 4
kW y que no excedan los 50 km/h. Los triciclos que
cumplen las condiciones anteriores fueron
encuadrados en la categoria L2(a) y los triciclos con
cabina en la L2(b). En la categoria L3 quedaron las
motos de mas de 50 cc y aquellas con motores
eléctricos superiores a los 4 kW, en ambos casos que
excedan los 50 km/h.

Cuatriciclos y pequefios vehiculos urbanos: se
crearon las categorias L6 y L7 para reglamentar,
reconocer y cubrir un bache legal respecto a los
polémicos cuatriciclos y a los pequeiios vehiculos
urbanos (eléctricos o con motores de combustion
interna) como los desarrollados por EMAS o Sero
Electric en nuestro pais. Estos vehiculos se
subdividen en las categorias L6(a), L6(b), L7(a) y
L7(b) en funcién de su peso, potencia y si tienen
cabina o no. Estos vehiculos solo podran circular por
aquellas vias y corredores seguros establecidos por
la autoridad competente..

En el caso de los pequefios vehiculos urbanos solo podran
hacerlo en calles y avenidas.

Matafuegos: los autos y camionetas de hasta 2500 kg
tendran que llevar un matafuego de 1 kg y potencial
extintor 3B. Antes, esto era asi solo para los vehiculos de
1500 kg y las camionetas debian llevar un matafuego de
2,5 kg. Lo mismo ocurre para los vehiculos de mas de 2500
kg y hasta 3500 kg con capacidad hasta 9 pasajeros
incluyendo el conductor (antes debia ser de 2,5 kg).
Apoyacabezas y cinturones: un punto contradictorio del
decreto es el referido a los apoyacabezas y cinturones de
seguridad, ya que textualmente dice en el articulo 40,
inciso k) "El numero de correajes de seguridad y de
apoyacabezas que posean los vehiculos determinaran el
numero de ocupantes que pueden ser transportados en el
mismo, siendo obligatorio su uso para todos los ocupantes
del vehiculo". Antes la capacidad de ocupantes del
vehiculo estaba determinada por el nimero de cinturones
de seguridad solamente. Por lo tanto, como el
apoyacabeza en la plaza central trasera serd obligatorio
recién en 2019 para los nuevos modelos y en 2020 para
todos los vehiculos Okm, se entiende que los vehiculos que
momentaneamente no cumplan con ese requisito veran
limitada su capacidad de transporte de personas.
Comprobante de pago de peaje: se agregd dentro del
articulo 37 la posibilidad de exigencia del comprobante de
pago del peaje cuando corresponda. El no pago del peaje,
como se dijo, serd considerado falta grave. Por lo tanto,
vayan preparando un compartimento para guardar los
tickets. Por las dudas, vid!! Comprobante de pago del
seguro obligatorio : como era ldgico, se contempld en la
reglamentacion lo que oportunamente habia sido
dispuesto por la ANSV (diciembre de 2009) en cuanto a que
no es obligatorio llevar el comprobante de pago del
seguro. Lo exigible es el frente de pdliza o la credencial que
demuestre la vigencia del seguro. Transporte de menores :
como ya se ha comentado ampliamente, los menores de
10 afios deben ir en las plazas traseras del vehiculo, con el
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Sistema de Retencion Infantil (SRI) homologado a
tal efecto, en relacién con su peso y tamafio.

No se aclara una altura minima para dejar de usar el SR,
como si se hizo en CABA, y tampoco se aclaran las
excepciones referidas a camionetas de cabina simple,
taxis, remises, ni otros tipos de transportes publicos.

Los nifios de hasta 10 afnos deben viajar en el asiento
trasero en sus correspondientes SRI.
Cascos : como para generar un poco mas de polémica, el
decreto exige que los cascos de los motociclistas tengan
en ambos laterales del mismo el nimero de dominio del
vehiculo en caracteres de 3 cm de alto por 2 cm de
ancho. La CABA lo exige en la parte de atras del casco, la
Nacion en ambos laterales. Los que tengan varias motos y
se muevan por todo el pais van a tener que proveerse de
una coleccion de cascos. Ah!, una pequefia observacion,
los fabricantes de cascos desaconsejan el pegado de
calcos en la superficie de los mismos.
Casco obligatorio: se establecid la prohibicion de circular
sin casco en ciclomotores, motos, triciclos y cuatriciclos,
incluso en los livianos, cuando se transite por zonas de
circulacién segura.

Luz diurna: se ratificé el uso de los DRL (Daytime Running
Light) como alternativa a las luces bajas para la
circulacién  diurna. Esto rige, por ahora, solo
para rutas nacionales. Atencién si van a andar por
algunas provincias con legislacion que diga lo contrario.
Las luces diurnas DRL ahora pueden sustituir a las bajas
durante el dia
Paradas rurales de transporte de pasajeros : los dmnibus
ya no podran detenerse en las banquinas cuando no haya
darsenas de ascenso y descenso de pasajeros, como se
establecia anteriormente. El nuevo decreto fija que de no
existir darsena se deberan detener en lugares
sefalizados, lo mas lejos posible de la calzada y banquina
y con las balizas encendidas.

Bitrenes : se establecié que los vehiculos bitrenes podran
tener un largo maximo de 30,25 m; segun su
configuracién podrdn llegar a un peso bruto total (PBT)
de 75 t y requeriran permiso de transito de la DNV para
circular en ruta.

SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

Todavia no se han establecido cudles
seran los corredores en los que se
permita el transito de bitrenes.
Distancias de seguimiento: a la ya
conocida distancia de seguimiento de 2
segundos (distancia entre vehiculos para
evitar choques en cadena), se establecio
que en rutas de doble sentido de
circulacién, los vehiculos de transporte
de cargas de hasta 20,5 m de longitud
deberan respetar una distancia minima
con el vehiculo que lo antecede de 40 m
para una circulacién uniforme sin
sobrepaso. En el caso de vehiculos que
superen los 20,5 m deberan respetar
una distancia minima de 100 m con el
vehiculo que circule adelante. Para hacer
cumplir esta normativa es
imprescindible que las autoridades de
control se muevan al ritmo
del transito para detectar las clasicas
maniobras de circular a rueda que
realizan muchos camioneros con el fin
de ahorrar combustible (cobran premios
por ello) poniendo en riesgo
la seguridad vial al tener que realizar un
adelantamiento. Las modificaciones son
muchas mas, pero como se comento,
gran parte de ellas se refieren a criterios
de homologacién de vehiculos, al
transporte de cargas, etcétera. No esta
mal tener en cuenta las consideraciones
anteriores para evitarnos sorpresas
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CLARIN, 10/02/18
DEPORTES / VIDA Y OBRA

El “Flaco” Traverso genera
conciencia

El ex automovilista hablé de los errores mas frecuentes
en las calles y rutas y advirtié sobre el uso del cuatriciclo.
Los datos son alarmantes.

En 2017, el nimero de victimas mortales por accidentes
viales crecid un 9,6% respecto del afio anterior. Un 60%
de esas muertes pertenece a menores de 30 afios. Juan
Maria Traverso fue siete veces campedn de TC 2000 con
Renault Fuego y con Peugeot 405, 6 veces campedn de TC
con Ford Falcon (1977, 1978 y 1999) y con Chevy (1995,
1996 y 1997) y tres veces campedn de Top Race con
Mercedes Benz 280, Peugeot 405 y BMW 320. El “Flaco”
sabe de velocidad en la competicion. Y, por eso, al
retirarse decidio ponerse al frente de una serie de charlas
de seguridad vial en todo el pais, a cargo de la Asociacion
Argentina de Volantes (AAV).

“Vamos empeorando dia a dia. La solucién no se consigue
de una sola forma porque los argentinos tenemos
problemas para manejar y andar por la vida. Conocemos
bien las normas de transito y nuestras leyes son
modernas. Pero las victimas aumentan todos los afios”,
dijo Traverso, presidente de AAV, en la charla Seguridad
al volante que dio en el Espacio Clarin, coordinada por
Daniel Igoillo, que también integra la institucion. El mes
pasado, un nifio de siete afilos murié en Pinamar, a raiz de
un choque de cuatriciclos. Ese incidente reanudd la
polémica por el uso de esos vehiculos. Traverso calificd
como “una locura” una manifestacion que se realizé para
evitar su prohibicion. “El cuatriciclo no estd preparado
para andar por la calle. ¢Y nosotros qué hacemos al
respecto? Le damos esos vehiculos a la Policia Federal de
Buenos Aires. Es realmente inentendible, como la
protesta de los padres”, agregd.

SEGUNDO INFORME / OBSERVATORIO DE SEGURIDAD VIAL

A lo largo de los afios, las causas de los
accidentes siguen siendo las mismas; sin
embargo, el “Flaco” sefiala
particularmente a los teléfonos celulares
y la velocidad de los autos modernos.
“Las razones son la distraccion, el exceso
de velocidad y el alcohol. Creo que la
tolerancia a la bebida debe ser cero. El
que maneja, tiene que manejar
solamente. Y no tomar mate, mirar los
carteles ni hablar por celular. Ademas,
los autos actuales llegan a 140
kilbmetros como si nada. La gente
piensa que, por eso, puede ir hablando
por teléfono”. En la charla, orientada a
fomentar la cultura de la seguridad vial,
Traverso elogié la forma de manejar de
la mayoria de las mujeres. “Manejan
mejor que los hombres. Suelen ir mas
despacio y con el cinturéon puesto. Pero
también cometen errores como ir
hablando por teléfono o retando a los
chicos. Pero, en lineas generales, son
mas prudentes”.Por Uultimo, el “Flaco”
dejé un mensaje orientado a cambiar
una cultura. “Los argentinos somos
fabricantes de las mejores excusas. La
culpa siempre es del otro. O alguien que
te pasa mal se siente con el derecho a
putearte Si viajamos a Chile o Uruguay,
dos paises donde se maneja mejor que
acd, solemos hacerlo mejor. Y nos
transformamos de nuevo al volver a
casa”. “Los argentinos somos fabricantes
de las mejores excusas. La culpa siempre
la tiene el otro”.

El "Flaco" Traverso genera conciencia sobre
la responsabilidad de manejar

www.clarin.com/espacio-clarin/flaco-traverso-genera-
conciencia-responsabilidad-
manejar_0_B1wSsU8IG.html
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AMBITO NACIONAL

Del analisis de las disposiciones del Poder Ejecutivo
Nacional (PEN) por medio del Boletin Oficial de la
Republica Argentina (BORA) es importante destacar
en febrero la homologaciéon de nuevos controladores
de velocidad de instalacion movil y de radares
cinemémetros tipo movil, para la comprobacién del
exceso de velocidad.

Por otro lado, se dispone desde la Direccion Nacional
de Vialidad el llamado a licitaciéon en la red de rutas y
autopistas del pais, utlizandose para su
implementacién el mecanismo estipulado en la Ley de
Participacion Publico Privada.

También, la renovacion de la inscripcion de la Persona
Juridica CREANDO  CONCIENCIA  URBANA
ASOCIACION CIVIL en el Registro Nacional de
Antecedentes en Educaciéon y Capacitacion Vial para
gue continle desarrollando sus actividades, asi como
la inscripcion del curso denominado CURSO DE
FORMACION DE CONDUCTORES
PROFESIONALES, presentado por Patricia Ruth
Favari bajo la denominacion ESCUELA DE
CONDUCTORES NERI.

DISPOSICIONES DEL BOLETIN OFICIAL

27/02/2018
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/179
371/20180227

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
Disposicion 43/2018 Ciudad de Buenos Aires,
15/02/2018 VISTO el expediente EX-2018-
02116892-APN-DGA#ANSV, las Leyes Nacionales
Nros. 19.511, 24.449, 25.650, y 26.363, los decretos
reglamentarios Nros. 779/95 y 1716/08, Ila
Disposicion ANSV N° 35/10, la Disposicion DNCI
N° 299/13, y CONSIDERANDO: Que por el
expediente citado en el VISTO, la Direccién
Nacional de Coordinacién Interjurisdiccional de la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
(ANSV) ha solicitado la Homologacion vy
Autorizacion de Uso de VEINTE (20) cinemometros
controladores de velocidad de instalacion movil
marca TRUCAM, modelo LTI 20/20.
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https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/179371/20180227

2/20180227

AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
Disposicion 45/2018 Ciudad de Buenos Aires,
15/02/2018 VISTO el expediente
N° S02:0026876/2017 del registro de la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL del MINISTERIO
DE TRANSPORTE, las Leyes Nacionales Nros.
19.511, 24.449, 25.650, 26.353 y 26.363, los decretos
reglamentarios Nros. 779/95, 1232/07 y 1716/08, las
Disposiciones ANSV Nros. 35/10 y 294/10, la
Disposiciéon de la Subsecretaria de Comercio Interior
N° 6/15, y CONSIDERANDO: Que por el expediente
citado en el VISTO, el Municipio de Darwin, provincia
de Rio Negro, ha solicitado la intervencion de la
AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, en su
caracter de autoridad méaxima nacional en materia de
seguridad vial, a fin de que la misma proceda a
otorgar la Homologacion y Autorizaciéon de Uso de
DOS (2) radares cinemodmetros tipo movil, marca
STALKER, modelo LIDAR, solicitado por el Municipio
de Darwin, provincia de Rio Negro.

26/02/18
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/17930
4/20180226

23/02/18
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https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/17937

https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/179

247/20180223

20/02/18

https://www.boletinoficial.qgob.ar/#!DetalleNorma/179

081/20180220

19/2/18

https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/178

987/20180219

14/2/18

https://www.boletinoficial.qgob.ar/#!DetalleNorma/178

759/20180214

https://www.boletinoficial.qgob.ar/#!DetalleNorma/178

760/20180214

https://www.boletinoficial.qgob.ar/#!DetalleNorma/178

761/20180214

https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/178

762/20180214
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https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/179247/20180223
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/179081/20180220
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/178987/20180219
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/178759/20180214
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/178760/20180214
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/178761/20180214
https://www.boletinoficial.gob.ar/#!DetalleNorma/178762/20180214
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LEGISLATURA NACIONAL
CAMARA DE DIPUTADOS DE LA NACION

Comision de Transportes

En febrero de 2018 ingresaron algunos proyectos con
cabecera en la Comision de Transportes, que tomaran
estado parlamentario a partir del 1° de marzo. De
ellos, se destaca el proyecto de ley presentado por el
diputado Mario Negri (Interbloque Cambiemos — pcia.
de Coérdoba) de reordenamiento juridico organizativo
de diversas leyes; se propone en el Capitulo Il de la
misma modificaciones administrativo juridicas en el
ambito de la seguridad vial relacionado a la Direccion
Nacional de Vialidad, Gendarmeria Nacional vy
diferentes atribuciones de las mismas.

SIMPLIFICACION Y DESBUROCRATIZACION PARA EL
DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA. REGIMEN
http://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=68
28-D-2017

SOLICITAR AL PODER EJECUTIVO DISPONGA
REALIZAR OBRAS DE REPARACION, BACHEO Y
REPAVIMENTACION SOBRE LA RUTA NACIONAL N° 9,
9/34, ATRAVESANDO DIVERSOS DEPARTAMENTOS DE
LA PROVINCIA DE SALTA.
http://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=67
85-D-2017

SOLICITAR AL PODER EJECUTIVO DISPONGA LA
REALIZACION DE OBRAS Y TRABAJOS DE
REPAVIMENTACION Y MANTENIMIENTO EN LA RUTA
NACIONAL 34, QUE ATRAVIESA DIVERSAS
LOCALIDADES DE LAS PROVINCIAS DE JUJUY Y
SALTA
http://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=
6796-D-2017

SOLICITAR AL PODER EJECUTIVO DISPONGA
REALIZAR LA EJECUCION DE LA OBRA DE
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 13,
TRAMO: LOCALIDAD DE LA UNION, PROVINCIA DE
SALTA, - LIMITE CON LA PROVINCIA DE JUJUY
http://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=
6786-D-2017

SOLICITAR AL PODER EJECUTIVO DISPONGA
HACER CUMPLIR LA TARIFA DE REFERENCIA
ESTABLECIDA EN LA DISPOSICION 171-E/2017 DEL
MINISTERIO DE TRANSPORTE, PARA EL
TRANSPORTE DE CARGAS PESADAS EN
VEHICULOS DE GRAN PORTE DE CEREALES Y
OLEAGINOSAS.
http://www.diputados.gov.ar/proyectos/proyecto.jsp?exp=
6777-D-2017
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CAMARA DE SENADORES DE LA NACION

Comisién Unicameral de Infraestructura,
Vivienda y Transporte

La comisibn no tuvo actividad en febrero. Sélo
ingresaron a la comisibn algunos proyectos,
centralmente respuestas del PEN:

LEGISLATURA DEL CHUBUT: RECHAZA EL DCTO.
794/17, POR EL QUE SE CREA LA SOCIEDAD
CORREDORES VIALES S.A
http://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/ve
rExp/573.17/0OV/PP

JEFATURA DE GABINETE: REMITE RESPUESTA
SOBRE LOS AVANCES ALCANZADOS EN EL 2017,
RESPECTO DE LAS OBRAS DE LA RUTA
NACIONAL N° 86 EN EL TRAMO TARTAGAL -
TONONO DE LA PROV. DE SALTA (REF. S. 4335/17)
http://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/ve
rExp/535.17/PE/RP

JEFATURA DE GABINETE: REMITE RESPUESTA
SOBRE DIVERSAS CUESTIONES RELACIONADAS
AL "PLAN BELGRANO" (REF. S. 3522/17)
http://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/ve
rExp/534.17/PE/RP

JEFATURA DE GABINETE: REMITE RESPUESTA
SOBRE DIVERSAS CUESTIONES
RELACIONADAS AL INGRESO DE LAS LINEAS
AEROCOMERCIALES DENOMINADAS LOW
COST (REF. S. 2165/17)
http://www.senado.gov.ar/parlamentario/comisiones/
verExp/533.17/PE/RP

LEGISLATURA DE LA CIUDAD DE BUENOS
AIRES

Comision de Transito y Transporte

En febrero de 2018 ingresaron a la Legislatura los
siguientes proyectos:

MODIFICASE LA LEY 5728 EN RELACION A LA
CONCESION DE LA PRESTACION DE LOS
DISTINTOS SERVICIOS RELACIONADOS CON EL
SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO
(Jefatura de Gobierno de la Ciudad)

INSTALACION DE SEMAFOROS, REDUCTORES
DE VELOCIDAD Y SENALETICA EN LA
INTESECCION DE LA AV OLAZABAL Y DONADO
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LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE BUENOS
AIRES

Patentes a la vista

A fines del afio pasado, la senadora provincial Micaela
Ferraro presentd un proyecto de ley para retener a
aguellos conductores cuyo vehiculo no tenga visible su
patente. Ferraro argumenté que “la ocultacion u
obstruccion es una conducta que procura o anticipa la
impunidad, por eso se manifiesta en contra de todo el
orden o la seguridad vial. Asimismo, conlleva la
intencién del conductor de no respetar las normas de
transito, lo cual a su vez trae aparejado los accidentes
viales, tales como el exceso de velocidad o cruzar un
semaforo en rojo. Consideramos que se requiere un
agravamiento de penas, pero también un cambio de
valoracion, una perspectiva de seguridad publica mas
integral y menos ritualista. Que no caiga en el cinismo
y utilizar la retérica de derechos para burlar derechos”.

En el proyecto de ley de Ferraro se modifica la ley de

transito 13927 y se incluye un articulo que relata
que “la autoridad de comprobacion o aplicacién debe
retener, dando inmediato conocimiento a la autoridad
de juzgamiento, a los

conductores cuando se encuentren conduciendo un
vehiculo en infraccién a la obligacién de circular con
las placas de identificacion de dominio colocadas,
con las caracteristicas y en los lugares que
establece la reglamentacibn. O estas estén
adulteradas por cualquier medio, no sean legibles de
tipos normalizados, tengan aditamentos de cualquier
tipo o su visibilidad se encuentre obstruida o
disminuida”.

También plantea la retencion de aquellos vehiculos
que ‘“incluyendo acoplados y semirremolques no
tenga colocadas las placas de identificacién de
dominio, con las caracteristicas y en los lugares que
establece la reglamentacion. O estas no sean
legibles de tipos normalizados, presenten
aditamentos o su visibilidad se encuentre obstruida
o disminuida por cualquier medio”.

Ferraro explicé que “las muertes a causa de
accidentes de transito son el Unico tipo prevenible.
Asimismo, estas cifran crecen afio a afo a pesar del
endurecimiento de las penas dado que las cifras no
han sufrido descenso alguno durante los Ultimos 25
anos.
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Por este motivo es que el presente proyecto propone
agravar la valoracion de la condena social de una
conducta cuasi criminal y la cual no fue prevista en la
época de la sancion de la ley”.

La legisladora considera la modificacion como “una
herramienta Util para la solucion de este grave
problema” y agreg6 que “la nueva redaccion de la ley
propone enfocarse en la prevencion, lo cual conlleva a
un descenso de muertes”. Este proyecto debera tener
continuidad de la mano de otro legislador ya que el
mandato de Ferraro culminé el 10 de diciembre de
2017.

Centro de monitoreo para el Corredor
Atlantico

Por su parte, el diputado provincial (Frente
Renovador) Ramiro Gutiérrez presentd un proyecto
que crear de un Centro de Monitoreo y video de
vigilancia especial del llamado Corredor del Atlantico,
con sede en la ciudad de Dolores. La propuesta
plantea un organismo que deberia funcionar las 24
horas, con personal especializado en videos,
vigilancia, emergencia y seguridad, que aporten las
novedades salientes a las fuerzas de seguridad y a los
servicios de asistencia que ejercen jurisdiccion sobre
las distintas vias de comunicacién de la region.

Gutierrez argumenté que “en materia de prevencion
y gerenciamiento de accidentologia vial y seguridad
aplicada, la video vigilancia y el monitoreo por radar
en tiempo real son herramientas que permiten tener
pronta intervencion y registro judicial de evidencia”.

Segun el proyecto, “el lugar constara con sala de
monitoreo, grabacion, de capacitacion, de situacion
para gestibn de casos, oficina de denuncias y
atencion al publico, como también depdsitos de
registros de evidencias, y de resguardo de las
evidencias descubiertas”. Existirda una sala de
operaciones, donde actuardn esos efectivos de
seguridad y de prevencion asistencial, designados
especificamente para prevenir 0 intervenir
rapidamente por la comision de faltas, delitos o
siniestros viales. Gutiérrez explicoé que “la utilizacion
de camaras y de un centro de monitoreo, hoy
inexistente, serd fundamental para organizar,
centralizar y maximizar todos los recursos de
prevencion, seguridad y de emergencia con los que
cuenta la provincia. Esta nueva potencialidad se
vuelve indispensable durante la época estival,
feriados y fines de semana, donde el transito hacia
los destinos turisticos de la Costa, Pinamar, Villa
Gesell, Mar del Plata, Mar Chiquita y Miramar crece
en forma considerable”.
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